Niederschrift liber die 6ffentliche Sitzung des Fachausschusses Bau, Verkehr und
Stadtentwicklung und des Projektausschusses Stadtteilentwicklung

Sitzungstag: Sitzungsbeginn: Sitzungsende: Sitzungsort;
20.01.2015 16:30 Uhr 18:10 Uhr Ortsamt Hemelingen
Sitzungsraum 1. OG

Anwesend waren:

Vom Ortsamt:

Herr Ullrich Hoft Vorsitzender
Herr Theodor Dorer fur das Protokoll

Vom Fachausschuss Bau, Verkehr und Stadtentwicklung:

Herr Gerd Arndt

Herr Ralf Bohr

Herr Uwe Jahn ~in Vertretung fiir Herrn Matthias Fay
Herr Kai Hofmann

Herr Alfred Kothe

Frau Christa Nalazek

Herr Karl-Heinz Otten

Als Gast

- Frau Gabriele Bredow

Tagesordnung:
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4 Verkehrssituation in der Feuerkuhle
5.Verschiedenes

Niederschrift vom 09.12.2014
Die Niederschrift wird einstimmig genehmigt.

Umsetzung VEP Programm: Querungshilfen

Die anliegende Zuschrift von SUBV wird dem Ausschuss vorgestellt. Die vom Beirat
geforderten Querungshilfen am Hastedter Osterdeich / InselstraRe und in der Hemelinger
Heerstralle zwischen SandhofstralRe und Osternadel wurden in die Prioritatenliste des ASV
aufgenommen. Ihre Umsetzung wird auch in der neuen Legislaturperiode vom Beirat weiter
verfolgt.



Die Querungshilfe in der Hermann-Osterloh-Stralle wird von dér Verkehrsbehorde weiter
gepruft, wurde aber nicht in die erste Prioritatenliste aufgenommen. Sie wird mit SUBV und
ASV weiter verhandelt.

Bedienung auf der Linie 42 in der Nebenverkehrszeit

Die anliegende Antwort der BSAG wird im Ausschuss verlesen. Aus Sicht der BSAG
machen die geringen Fahrgastzahlen in den Nebenzeiten keine Verdichtung des Fahrplans
erforderlich. Die Linie verkehrt zur Zeit und wohl auch zukiinftig nicht kostendeckend und
wird bezuschusst. Es ist aber geplant, sie weiterhin mit der bisherigen Taktung anzubieten.
Der Ausschuss fordert weiter eine Verdichtung des Fahrtaktes auf 10 Minuten auch in den
Nebenzeiten um zu prifen, ob dann eine Kostendeckung durch vermehrtes
Fahrgastaufkommen erreicht wird. Die Situation soll im Mérz bei Vorliegen der aktuellen
Fahrgastzahlen mit den Verantwortlichen von SUBV und BSAG noch einmal erértert
werden. :

Die KOA am 29.01.2015 soll bereits um 16:00h beginnen, damit deren Mitglieder am
Abend an der Beiratssitzung in Osterholz teilinehmen kénnen. Dort soll das Thema
Strallenbahnquerspange mit Vertretern von SUBV erortert werden.

Verkehrssituation in der Feuerkuhle

Es handelt sich um ein Gewerbegebiet, in dem drei Wohnhauser geduldet sind. Dies und
die Auswertung der Geschwindigkeitsmesstafeln sprechen gegen die Anordnung von
- Tempo 30.

Versetztes Parken anzuordnen wirde den Tieflastverkehr fir die anséssigen Autohéuser
unmaoglich machen.

An der Kreuzung Feuerkuhle / Bertha-von Suttner-StralRe soll zukiinftig als Vorfahrtsregel
rechts vor links gelten. Das ASV wird in der Sache angeschrieben. AuRerdem soll gepruft
werden, ob das erlaubte aufgesetzte Parken abgeschafft werden kann.

Verschiedenes

Deputationsvorlage Autobahnzubringer Hemelingen (BAB A1) - Sanierung, im
Ausschuss wird die anliegende Deputationsvorlage zur Sanierung der A1 vorgestellt.

Herr Bohr fragt nach der Umsetzung der Themenpiahung aus der letzten Sitzung.
Diese erfolgt nach Bedarf in Abstimmung mit den zu beteiligenden Fachbehdrden -wenn
moglich- bis zum Ende der Legislaturperiode.

Fir die Bebauung der Diedrich-Wilkens-StraBRe gibt es eine neue Runde bei SUBV mit
Bauinteressenten, in der die Vorgaben und Bedingungen fir die Bebauung zeitnah
verhandelt werden sollen.

gez. Hoft gez. Nalazek gez. Dorer
Vorsitzender Sprecherin f. d. Protokoll
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Bremen,&‘_ .01.2015

Umsetzung VEP Programm Querungshilfen

Sehr geehrter Herr Hoft,

ich danke Ihnen fir die Hinweise in Threm Schfeiben vom 2. Dezember auch hinsichtlich der bisherigen
Ablehnung der von Ihnen angefiihrten FuBgangeriiberwege.

Im Rahmen des VEP-Prozesses wurde, wie Ihnen bekannt ist, auch eine Analyse der Querungsbedarfe
seitens der Gutachter vorgenommen und in den Gremien vorgestellt und diskutiert. Nach erfolgter Be-
schlussfassung des Handlungskonzeptes des VEP durch die politischen Gremien wurden bereits erste
Schritte eingeleitet um die hier enthaltenen MaBnahmen soweit méglich anzugehen und umzusetzen.

Hierzu gehort auch das enthaltene Programm zur Einrichtung weiterer Querungshilfen im Hauptstra-
Bennetz. Hierunter ist allerdings nicht grundsétzlich die Einrichtung von ~FuBgdngeriiberwegen™ (Zeb-
rastreifen) zu verstehen sondern eine dem jeweiligen Einzelfall angepasste Losung umzusetzen.

Seitens der Verkehrsabteilung beim Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr wurde aus der Analyse der
Querungsbedarfe zundchst eine 25 Punkte umfassende Liste erstellt, die prioritar weiter bzw. nochmals
zu prifen sind, da es hier keinen Querabgleich der aktuell schon seitens des ASV betrachteten Antrége
zu Querungshilfen gab. In dieser Liste sind auch die von Thnen angefiihrten Streckenabschnitte

- Hastedter Osterdeich Hohe InselstraBe und
- Hemelinger HeerstraBe zwischen SandhofstraBe und Osternadel enthalten.

Fiir die Hermann-Osterloh-StraBe wurde in dem von Thnen genannten Bereich im VEP zwar auch ein
Defizit festgestellt, ist aufgrund der Vielzahl der sonstigen (bremenweit) zu betrachtenden Punkte aber
nicht in diese erste Prioritatenliste aufgenommen worden. '
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Der Senator fiir Bau, Umwelt und Verkehr

Fir die weitere Betrachtung der Streckenabschnitte mit festgestelltem Querungsbedarf ist das ASV ge-
beten worden folgende Punkte zu berticksichtigen:

Eine Ablehnung der Einrichtung von Querungshilfen auf StraBen in denen ein streckenbezogenes T30
eingerichtet bzw. gemaB VEP vorgesehen ist, ist nicht erwiinscht und soll nicht aus diesem Grunde er-
folgen. :

Diese Strecken im untersuchungsrelevanten StraBennetz des VEP sind aufgrund des Kfz-
Verkehrsaufkommens, der vorhandenen Trennwirkung aber auch durch Sicherheitsdefizite anders als
z.B. T30-Zonen in Wohngebieten zu bewerten.

Die Auswahl der Querungshilfe sollte ausgewogen sein zwischen dem Nutzen durch die zusatzliche
Sicherheit und dem baulichen und betrieblichen Aufwand sowie unter Beachtung der zulassigen Rah-
menbedingungen in der StraBenverkehrsordnung. _

Vorrang zur Verbesserung der Querbarkeit haben, soweit sinnvoll, Mittelinseln, Einengungen und &hnli-
che bauliche MaBnahmen. ) '

Die Anlage von Zebrastreifen (FGU) soll vor allem dort zum Einsatz kommen, wo kein Linienbusverkehr
erfolgt.

Die Anlage von Zebrastreifen (FGU) soll auf Streckenabschnitten des HauptstraBennetzes (gem. VEP),
die vom Linienbusverkehr befahren werden, nicht erfolgen, um die durch FGU verursachte geschwin-
digkeitsreduzierende Wirkung und Fahrzeitverlangerungen zu vermeiden. '
Die Anlage von zusatzlichen lichtsignalunterstiitzten Querungen ist auf Strecken mit Linienbusverkehr
sinnvoll, wenn bauliche MaBnahmen keine entscheidende Verbesserung darstellen bzw. diese nicht o-
der nur mit unvertretbar hohem Aufwand méglich sind. Auf anderen Strecken sind FuBgénger-LSA nur
in Ausnahmefallen, z.B. bei sehr eingeschrankten Platzverhéltnissen, die bauliche MaBnahmen zur bes-
seren Querbarkeit nicht zulassen bzw. aufgrund anderer Kriterien (Anzahl Fahrstreifen, Verkehrsmen-
gen etc.), die einen FGU eindeutig ausschlieBen vorzusehen.

Ich méchte an dieser Stelle nochmals'darauf hinweisen, dass die Bestimmung der konkreten Lage und

Art der Querungshilfen zur Beseitigung von Trennwirkungen im FuB, aber auch Radverkehr, wie auch
die Ermittlung der Kosten und die lokalpolitische Abstimmung (soweit erforderlich) in der Zusténdigkeit

des ASV als Fachamt liegt.

Mit freundlichen Griif3en
Im Auftrag

e

Ulrich Just
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Bedienung auf der Linie 42 in der Nebenverkehrszeit (NVZ) _

Sehr geehrte Damen und Herren,

den durch Herrn Bohr in das Protokoll der Sitzung der Fachausschiisse Finanzen
und Koordinierung sowie Bau am 20.11.2014 eingebrachten Vorschlag, auf der Linie
42 auch in der Nebenverkehrszeit 1 und 2 (Mo-Fr 09:00-12:30 Uhr sowie Mo-Fr
18:45-20:30 Uhr) einen Verkehr zwischen Weserwehr und Schlengstralte
anzubieten, um die Taktllicke der Linien 40 und 41 zu schlieRen, haben wir geprift,

Dieser Vorschlag ware nur mit zwei Fahrzeugen umsetzbar und die Busse hatten
aufgrund der auf die Taktllicke der Linien 40 und 41 abgestimmten Fahrlage eine
Wendezeit von 24 Minuten im Bereich Schlengstralle. Folglich ware eine Bedienung
zwischen Weserwehr und Schlengstralie im 30-Minuten-Takt — abgesehen von der
Kilometerleistung — ebenso aufwendig wie eine Bedienung der gesamten Linie
zwischen Weserwehr und Gewerbegebiet Hansalinie/La-Rochelle-Stralte im 30-
Minuten-Takt. Die Auffullung der Linie 42 in den genannten Zeitbereichen wiirde
einen jahrlichen Aufwand von ca. 85.000 bis 95.000 Euro bedeuten. Dies ist derzeit
nicht finanzierbar, zumal die Fahrgastzahlen der Linien 40/41 zwischen Weserwehr
und Schlengstrale in der Nebenverkehrszeit keine Verdichtung notwendig
erscheinen lassen. Auch die Nachfrage im Gewerbegebiet Hansalinie ist aulderhalb
der unmittelbaren Schichtwechselzeiten auf einem sehr niedrigen Niveau.

Die Verlangerung und veranderte Streckenfihrung der Linie 42 wird seit 12.08.2013
-mit jahrlich ca. 200.000 Euro durch den ZVBN gefdrdert. Diese Forderung ist
beschrankt auf einen zweijahrigen Probebetrieb, welcher am 11.08.2015 endet. Wir
beabsichtigen =zurzeit, nach Ablauf dieser Forderung trotz der geringen
Fahrgastzahlen weiterhin die bisherige Linienfihrung zwischen Weserwehr und
Gewerbegebiet Hansalinie anzubieten. Endgultig kann Gber das zuklnftige
Fahrplanangebot nach Ablauf der Probephase jedoch erst im Frahjahr 2015 auf
Grundlage der bis dahin erzielten Fahrgastzahlen und im Einvernehmen mit ZVBN
und SUBV entschieden werden.

Eine Kopie dieses Schreibens erhalt das Referat 50 beim Senator fiir Umwelt, Bau
und Verkehr.

Mit freundlichen Grlften

Bremer Strallenbahn AG

5_\/_ W

i. V. Volker Arndt

i. A. Stefan Neumann

Bremer Straflenbahn AG
Flughafendamm 12
28199 Bremen

Linien 6 und.52, .
Haltestelle BSAG-Zentrum

www.bsag.de.
24h-Kundentelefon: 0421 596059

Datum
12.12.2014
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Stefan Neumann
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0421 5596-388
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0421 5596-140
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Vorsitzender des
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Wolfgang Galasowski

Vorstand
Michael Hiinig
Hans Joachim Mililer (Sprecher)
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Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Bremen, 08.12.2014
Amt fur Straf’en und Verkehr - 611 - Tel.: 361- 9734 (Herr Meyer)

Deputation fur Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (S)

Vorlage Nr. S18/

Deputationsvorlage
far die Sitzung der Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie (S)
am 05. Dezember 2014

Autobahnzubringer Hemelingen (BAB A1) — Sanierung
Bereitstellung der erforderlichen Baumittel (Briickenbau)

A. Sachstand

Der im Stadtbezirk Bremen — Ost liegende Autobahnzubringer Hemelingen wurde Mitte der 1960er
Jahre zeitversetzt in zwei Bauabschnitten hergestellt und befindet sich seitdem in der Baulast der
Stadtgemeinde Bremen. Er erstreckt sich mit einer Lange von rd. 2,25 km in Nord-Sud-Richtung
zwischen der Pfalzburger Strae und der Bundesautobahn BAB A1 (AS Bremen—Hemelingen).
Den weitraumigen Knotenpunktbereich An der Grenzpappel (Hemelinger Tunnel) / Zum Allerhafen
quert der ansonsten ebenerdig verlaufende Zubringer héhenungleich durch ein rd. 275 m langes
Uberfiihrungsbauwerk (BW 543 — Hemelinger Briickenstrang).

Durch die Anbindung an das Ubergeordnete Fernverkehrsnetz kommt dem Zubringer als vierspuri-
ge KraftfahrstraRe eine besondere Verkehrsbedeutung zu, insbesondere fiir die Industrie- und
Gewerbegebiete in Sebaldsbruck und Hemelingen und deren Wirtschaftsverkehre. Ferner tber-
nimmt der Autobahnzubringer durch die Anbindungen an das nachgeordnete stadtische Verkehrs-
netz, insbesondere Pfalzburger Strale, An der Grenzpappel (Hemelinger Tunnel) und Hannover-
sche Stral’e (Am Saal), eine wichtige verkehrsbiindelnde Funktion fir den Stadtteil.

Zu Sicherstellung dieser Funktionsfahigkeiten sowie zur allgemeinen Gewahrleistung der Sicher-
heit und Leichtigkeit des Verkehrs kommt der baulichen Erhaltung des Autobahnzubringers seit
Inbetriebnahme eine gewichtige Bedeutung zu. '

Trotz der fortwahrenden ErhaltungsmaRnahmen (u.a. Verfillen von Rissen und groRflachige
Oberflachenbehandlungen) sind alters- und beanspruchungsbedingt Schaden an der gesamten
Fahrbahnbefestigung nicht vermeidbar gewesen. Dies trifft auch auf den Briickenbelag des Bau-
werkes BW 543 (Hemelinger Briickenstrang) zu. Durch die stidndig wachsende StraBenbeanspru-
chung, insbesondere durch den Schwerlastverkehr, werden diese noch verstarkt.

Derzeit wird der Hemelinger Briickenstrang gemaR der Richtlinie zur Nachrechnung von Stral3en-
bricken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie) des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur nachgerechnet. Abhangig von diesen Berechnungsergebnissen miissen anschlietend
gof. statisch adaquate Ertichtigungsmalnahmen gewahit und ausgefihrt werden. Ein Ersatzneu-
bau kann nach derzeitiger Erkenntnislage bereits ausgeschlossen werden. Diese Ertiichtigungsar-
beiten haben keinen Einfluss auf die hier beschriebenen Bauleistungen. Die Ertiichtigung wird
ausschlieBlich an der Unterseite ausgefihrt.

Ferner sind die Kappen, die Schutzeinrichtungen und die Abdichtung des Bauwerkes zu erneuern.



Dariber hinaus sind auch die Fahrzeugrickhaltesysteme in Mittel- und Seitenlage entlang der
Strecke entsprechend der aktuell glltigen Sicherheitsanforderungen zu erneuern.

Per Deputationsbeschluss vom 11.09.2014 (Vorl. 18/433 (S)) wurden die Baumittel fir die Erneue-
rung der Deck-, Binder- und Tragschicht und der Schutzplanken genehmigt.

B. Problem

Zur nachhaltigen Sicherung des Gebrauchswertes des Briickenbauwerks muss die Abdichtung der
Fahrbahn einschl. Belag erneuert werden. Ebenfalls miissen die geschéadigten Kappen erneuert
werden. Es ist zudem beabsichtigt auf dem Uberfiihrungsbauwerk einen PMA-Belag (Porous
Mastic Asphalt) einzubauen. Der PMA Belag weist die gleichen Giteeigenschaften wie der an-
sonsten auf Bruckenbauwerken verwendete Gussasphalt auf, jedoch ist dieser Belag daruber
hinaus in der Larmminderung dem Splittmastixasphalt gleich zu setzen. Erste positive Erfahrungen
konnte das ASV in diesem Zusammenhang im Zuge der B 75 auf dem Briickenbauwerk Neustadt-
sbahnhof gewinnen. Im Zuge der Sanierung werden ebenfalls auch die Schutzplanken analog zur
Strecke erneuert.

Die vom Beirat in der 36. Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie am 11. September 2014 formulierten Fragen zu einer Verbesserung des Larmschutzes
werden unabhangig von dieser Deputationsvorlage beantwortet. Eine Vorfestlegung gegeniber
einer vom Beirat gewiinschten Geschwindigkeitsreduzierung findet durch die Bauwerkssanierung
nicht statt.

Um die verkehrlichen Auswirkungen des baustellenbedingten Eingriffes in die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs so gering wie méglich zu halten sollen die Arbeiten zeitgleich mit der
Streckenerneuerung ausgefihrt werden.

C. Zeitplan

Mit den Planungsleistungen wurde unmittelbar nach Zurverfiigungstellung der Planungsmittel per
Deputationsbeschluss vom 22.08.2013 (Vorl. 18/273 (S)) begonnen, so dass jetzt alle wesentli-
chen Planungsinhalte zur Verfligung stehen und eine Ausschreibung der Hauptgewerke zeitnah
mdglich ist.

Die Sanierung des Brickenbauwerks Autobahnzubringer Hemelingen steht im unmittelbaren
Zusammenhang mit der Sanierung der Strale (vgl. Vorlage S 18/433 aus der 36. Sitzung der
Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie vom 11. September 2014).
Grundsatzlich ist beabsichtigt die beiden MaRnahmen zeitgleich durchzufiuhren.

Die Ausschreibungsunterlagen werden derzeit vorbereitet, so dass diese sofort nach Vorliegen des
Deputationsbeschlusses ersendet werden kénnten und der Auftragnehmer dann bis Ende Febru-

ar/Mitte Méarz 2015 feststehen wiirde.
Samtliche Bauarbeiten sollen im Sommer 2015 begonnen und fertig gestelit werden.

D. Kosten

Die bendtigten Planungsmittel fir die Sanierung der Strale und des Hemelinger Briickenstranges
wurden bereits mit Deputationsbeschluss vom 22.08.2013 (Vorl. 18/273 (S)) i. H. v. 670 TEUR

bereitgestellt.



Die nunmehr fr die Instandsetzung der Briicke benétigen Baumittel stellen sich wie folgt dar:

Baukosten Gesamt | Férderféhig 75% Brem. Mittel
EntflechtG

Abbruch Kappen, Belag und Geléander 230.000 € 172.500 € 57.500 €

Baustelleneinrichtung, Technische Bearbeitung 270.000 € 202.500 € 67.500 €

Instandsetzungsarbeiten 1.200.000 € 900.000 € 300.000 €

Summe Baukosten 1.700.000 € 1.275.000 € 425.000 €

E. Finanzierung

Die Mafinahme wird im Sondervermoégen Infrastruktur — Teilbereich VVerkehr im Jahr 2015 durch-
gefuhrt. Die Gesamtkosten in Héhe von 1.700.000 Euro sind bis zu 75 % nach dem Entflechtungs-
gesetz forderungsfahig. Unter Beriicksichtigung der aktuellen Bauablaufplanung ergibt sich daraus
folgende Finanzierung:

Brem. Mittel EntflechtG Gesamt
2015 425.000 € 1.275.000 € 1.700.000 €

Die bremischen Mittel in Hohe von 425.000 Euro stehen im Wirtschaftsplan des Sondervermdgens
Infrastruktur — Teilbereich Verkehr — bei der Erhaltung von GroRbriicken im Jahr 2015 zur Verfii-
gung. Die Mittel nach dem EntflechtG in H6he von insgesamt 1.275.000 Euro werden im Jahr 2015
bei der Haushaltsstelle 0687/891 10-4 ,An 6ffentliche Unternehmen, Finanzhilfen nach dem GVFG
(Bremen)" eingeplant und stehen in entsprechender Héhe zur Verfigung.

F. Beschlussvorschlag

Die Deputation far Umwelt, Bau und Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (S) nimmt die Kosten-
ermittlung der Baukosten fur die Instandsetzung der Briicke zur Kenntnis und stimmt der Finanzie-
rung und der Durchflihrung der Malnahme zu.



Anlage 1
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung- Anlage zur Vorlage18/471 (S)

Ubersicht (WU-Ubersicht) Datum :20.10.2014

Benennung der(s) MaRnahme/-biindels
Autobahnzubringer Hemelingen (BAB A1) — Sanierung
Bereitstellung der erforderlichen Baumittel (Instandsetzung — Hemelinger Bruckenstrang)

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit [ ] betriebswirtschaftlichen
[] gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen

Methode der Berechnung (siehe Anlage)
| Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Gdf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage
L] Nutzwertanalyse [ ] Risikoanalyse fur OPP/PPP [] Sensitivititsanalyse [] Sonstige (Erlauterung)

Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:

Geprufte Alternativen (siehe auch beigefligte Berechnung)
Nr Benennung der Alternativen Rang

1
2

n

Ergebnis

Weitergehende Erlduterungen

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:
[1. [ 2. n. |

Kriterien fiir die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. Bezeichnung Kennzahi

2
n

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:

Ausfilhrliche Begriindun
Die Gesamtkosten der Instandsetzung des Hemelinger Brlickenstranges in Héhe von 1.700.000 € sind
nach dem Entflechtungsgesetz férderungsfahig, so dass die BaumaRnahme zu 75 % aus Drittmittel

finanziert werden kann.

Des Weiteren werden die im kommunalen Straenbau geltenden speziellen Vorschriften angewendet
(vgl. Verwaltungsvorschrift zu LHO § 7, 2.2.1, Einzelwirtschaftliche Verfahren) sowie die kostenredu-
zierenden Standards des Tiefbaus angewendet.

Zudem hat gemal Leitfaden zu Wirtschaftichkeitsuntersuchungen/ -berechnungen nach § 7 Landes-
haushaltsordnung (LHO) in der bremischen Verwaltung der Nachweis grundsatzlich anhand der fiir
den Bund geltenden Bewertungsverfahren zu erfolgen. In Bezug auf diese kommunale Briickenbau-
maBlnahme wére entsprechend die ,Richtlinie zur Durchfilhrung von Wirtschaftlichkeitsuntersuchun-
gen im Rahmen von Instandsetzungs-/ErneuerungsmaRnahmen von StralRenbriicken (RI-WI-BRU
2004) zu verfahren., ‘

Nach deren Geltungsbereich sind ,Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen (WU) entweder bei haushalts-
wirksamen ErhaltungsmaRnahmen mit Auftragsvolumen von mehr als 3 Mio. € durchzufiihren, wie
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z.B. groBere Instandsetzungsmalnahmen und Erneuerungen bestehender Strallenbricken, oder bei
Erhaltungsmalinahmen, deren Auftragsvolumen 50 % der reinen Baukosten des Bauwerks zum heuti-
gen Preistand Ubersteigt” (vgl. S. 6, Abs. 2, RI-WI-BRU 2004).

Beide vorgenannten Bedingungen sind nicht erfullt, so dass auf die Anwendung dieser Richtlinie Ver-
zichtet werden kann (vgl. S. 6, Abs. 3, RI-WI-BRU 2004).




