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Auf Antrag der DB Netz AG, Produktionsdurchfihrung Bremen (Vorhabentragerin) er-
lasst das Eisenbahn-Bundesamt nach 8 18 Absatz 1 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) i. V. m. 8 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfuigender Teil

A.1 Feststellung des Plans
Der Plan fiir das Vorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe“ in der
Stadtgemeinde Bremen, Bahn-km 116,760 bis 117,477 der Strecke 1740 Wunstorf -
Bremerhaven, wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen

und Hinweisen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen der geplante Riickbau der vorhan-
denen Eisenbahniiberfiihrung (EU) Sebaldsbriicker HeerstraRe bei Bahn-km 117,046
der Strecke 1740 (Wunstorf — Bremerhaven) und der Neubau der EU Sebaldsbriicker
HeerstralRe in ca. 70 m nordwestlich geanderter Lage (bei Bahn-km 117,115 der
Strecke 1740) und gréf3erer lichter Weite.

Die Einzelheiten wegen der Inhalte der Planung sind den genehmigten Planunterla-

gen zu enthnehmen.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
0 Inhaltslibersicht (7 Seiten) nur zur
Information

1 Erlauterungsbericht vom 27.09.2019 (73 Seiten zzgl. Inhaltsver- festgestellt
zeichnis und Deckblatt)
e Anhang 1: Anspruchsberechtigte dem Grunde nach auf passi-
ven Larmschutz (12 Seiten) (nur zur Information)
e Anhang 2: Allgemein verstandliche Zusammenfassung des
UVP-Berichtes gemal § 16 UVPG (16 Seiten zzgl. Inhalts- und
Abkirzungsverzeichnis sowie Deckblatt) (nur zur Information)

2.1 Ubersichtskarte vom 27.10.2017, MaRstab 1 : 25.000 nur zur
Information

2.2 | Ubersichtsplan vom 27.10.2017, MaRstab 1 : 5.000 nur zur
Information
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
2.3 Fotodokumentation vom 27.10.2017 (8 Seiten) nur zur
Information
3.1 | Lageplan vom 27.09.2019, Maf3stab 1 : 1.000 festgestellt
3.2 Lageplan vom 27.09.2019, Maf3stab 1 : 1.000 festgestellt
4 Bauwerksverzeichnis vom 27.09.2019 (15 Blatter zzgl. Deckblatt) | festgestellt
5.1 | Grunderwerbsplan vom 27.09.2019, Maf3stab 1 : 1.000 festgestellt
5.2 | Grunderwerbsplan vom 20.04.2018, Maf3stab 1 : 1.000 festgestellt
6 Grunderwerbsverzeichnis vom 26.10.2018 (6 Blétter inkl. Abkuir- festgestellt
zungsverzeichnis und zzgl. Deckblatt)
7.1 | Querschnitt 1 vom 27.10.2017, Maf3stab 1 : 100 festgestellt
7.2 Querschnitt 2 vom 27.10.2017, Maf3stab 1 : 100 festgestellt
8.1 | Bauwerksplan — Draufsicht vom 26.10.2018, Maf3stab 1 : 100 festgestellt
8.2 Bauwerksplan — Schnitte vom 27.10.2017, Maf3stab 1 : 100 festgestellt
8.3 | Bauwerksplan — Ansicht vom 27.10.2017, Maf3stab 1 : 100 festgestellt
8.4 | Bauwerksplan — Trogbauwerk Schnitte und Langsschnitte vom festgestellt
20.04.2018, Maf3stab 1 : 200, 1 : 100
9.1 |Lageplan — Verkehrsanlagen, GesamtmafRnahme vom 27.09.2019, | festgestellt
MafRstab 1 : 250
9.2.1 | Querschnitt — StraRenbahn, Querschnitt 1-1 Station 0+035 vom festgestellt
26.10.2018, Maf3stab 1 : 50
9.2.2 | Querschnitt — Stral3enbau, Querschnitt 2-2 Station 0+055 vom festgestellt
27.09.2019, Maf3stab 1 : 50
9.2.3 | Querschnitt — Stral3enbau, Querschnitt 3-3 Station 0+120 vom festgestellt
26.10.2018, Maf3stab 1 : 100
9.2.4 | Querschnitt — Stral3enbau, Querschnitt 4-4 Station 0+195 vom festgestellt
26.10.2018, Maf3stab 1 : 100
9.2.5 | Querschnitt — Stral3enbau, Querschnitt 5-5 Station 0+245 vom festgestellt
26.10.2018, Mafistab 1 : 100
9.2.6 | Querschnitt — StraRenbau, Querschnitt 6-6 vom 27.09.2019, festgestellt
MaRstab 1 : 50
9.2.7 | Querschnitt — StraRenbau, Querschnitt 7-7 Station 0+060 vom festgestellt
26.10.2018, Maf3stab 1 : 50
9.2.8 | Querschnitt — StraRenbau, Querschnitt 8-8 Station 0+080 vom festgestellt
27.10.2017, Maf3stab 1 : 50
9.3 Umleitungskonzept vom 27.09.2019, 12 Blatter zzgl. Blatt 13 vom | nur zur
31.01.2019 Information
9.4 Darstellung Verkehrsdaten, 3 Blatter ohne Datum nur zur
Information
10.1 | Kabel- und Leitungsplan vom 27.09.2019, Mal3stab 1 1.000/ 1 : 50 | nur zur
Information
10.2 | Kabel- und Leitungsplan vom 27.10.2017, MaR3stab 1 1.000 nur zur
Information
11.1 | Baustelleneinrichtungs- und ErschlieRungsplan vom 27.09.2019, festgestellt
MaRstab 1 : 1.000
11.2 | Baustelleneinrichtungs- und ErschlieRungsplan vom 27.10.2017, festgestellt
MaRstab 1 : 1.000
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
12.1 | Lageplan Bauwerksentwéasserung vom 26.10.2018, festgestellt
MafR3stab 1 : 500
12.2 | Lageplan Entwasserung Gesamtmafinahme vom 27.09.2019, festgestellt
MafR3stab 1 . 250
12.3 | Wasserrechtliche Belange — Kurzerlauterungen (17 Seiten) zzgl. nur zur
Hydraulische Nachweise Trogentwéasserung (6 Seiten) zzgl. 10 Information
Anlagen
13.1 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 27.02.2020 (71 Seiten | festgestellt
zzgl. Deckblatt, Unterschriftenblatt, 2 Seiten Inhaltsverzeichnis und
2 Seiten Abbildungs-, Tabellen- und Abklrzungsverzeichnis)
e Anhang 1: 20 MalRnahmenblatter
13.2.1 | Bestands- und Konfliktplan vom 27.09.2019, Maf3stab 1 : 1.000 nur zur
Information
13.2.2 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.01.2019, Maf3stab 1 : 1.000 nur zur
Information
13.3.1 | MalRnahmenplan vom 27.02.2020, Maf3stab 1 : 1.000 festgestellt
13.3.2 | MaRnahmenplan vom 27.02.2020, Maf3stab 1 : 1.000 festgestellt
14.1 | UVP-Bericht vom 27.09.2019 (72 Seiten zzgl. Deckblatt, Unter- nur zur
schriftenblatt, 3 Seiten Inhaltsverzeichnis und 2 Seiten Information
Abbildungs-, Tabellen- und Abkirzungsverzeichnis)
14.2 | Ubersichtsplan Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische nur zur
Vielfalt vom 27.09.2019, Mal3stab 1 : 2.000 Information
15.1 | Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vom 27.09.2019 (31 Seiten nur zur
zzgl. Deckblatt, Unterschriftenblatt, 1 Seite Inhaltsverzeichnis und | Information
1 Seite Abbildungs- und Tabellenverzeichnis)
e Anhang 1: 14 Seiten Artprotokolle
15.2 | Kartierbericht — Biotope, Avifauna, Fledermause und Reptilien vom | nur zur
27.10.2017 (25 Seiten zzgl. 2 Deckblatter, 1 Seite Inhaltsverzeich- | Information
nis und 1 Seite Abbildungs- und Tabellenverzeichnis)
15.3 | Bestandsplan — Flora und Fauna vom 27.10.2017, Mal3stab nur zur
1:2.000 Information
16.1 | Untersuchungen zu betriebsbedingten Schallimmissionen - nur zur
Schiene vom 31.01.2019 (25 Seiten zzgl. Anlage 1 - 4) Information
16.2 | Untersuchungen zu betriebsbedingten Schallimmissionen - Stra3e | nur zur
vom 31.01.2019 (15 Seiten zzgl. Anlage 1 - 3) Information
17 Untersuchungen zu betriebsbedingten Erschiitterungen vom nur zur
31.01.2019 (19 Seiten zzgl. Anlage 1 - 4) Information
18 Untersuchungen zu baubedingten Schall- und Erschitterungs- nur zur
immissionen - Strale vom 27.10.2017 (25 Seiten zzgl. Anhang Information
1+2)
19 Baugrundgutachten/ Geotechnische Untersuchungen (Textteile)/ nur zur
Fachbeilage Hydrologie (Unterlage 19.1 — 19.4) Information
20 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) vom nur zur
21.10.2017 (20 Seiten zzgl. Deck und Unterschriftenblatt, 2 Seiten | Information
Inhaltsverzeichnis, 1 Seite Abbildungs- und Tabellenverzeichnis,
Anlage 3.3 und Anlage 5)
21 Abstimmungsprotokoll Feuerwehr vom 13.09.2019 (2 Seiten) festgestellt

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

in blau kenntlich gemacht.
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A.3 Besondere Entscheidungen
A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Die Planfeststellungsbehdrde erteilt der Vorhabentragerin geman 88 19, 8 Abs. 1, 9
Abs. 1 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushaltes (Wasserhaushaltsgesetz -
WHG) die wasserrechtlichen Erlaubnisse fur die Benutzung von Gewassern fur die
Versickerung der aus den Gleisanlagen resultierenden Niederschlagswassermenge
in einer Rigole im Streckenabschnitt Bahn-km 116,850 — 117,025, fur die Versicke-
rung der aus den Gleisanlagen resultierenden Niederschlagswassermenge in einer
Rigole und einer Versickerungsmulde im Streckenabschnitt Bahn-km 117,350 —
117,395 und fir die Versickerung der aus den Gleisanlagen resultierenden Nieder-
schlagswassermenge in einer Rigole im Streckenabschnitt Bahn-km 116,850 —
117,025.

Der Vorhabentragerin wird gemaf 88 19, 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 WHG die wasserrechtli-
che Erlaubnis erteilt, das auf den beiden Uberbauten der Eisenbahniberfiihrung an-
fallende Niederschlagswasser Uiber einen Kontrollschacht im nordwestlichen Widerla-
ger und Uber einen weiteren Kontrollschacht im Bereich der nordwestlichen Flugel-
wand in den Mischwasserkanal der hanseWasser Bremen GmbH in der Hastedter

HeerstralRe einzuleiten.

Der Vorhabentragerin wird gemaf 88 19, 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 WHG die wasserrechtli-
che Erlaubnis erteilt, das auf den Auflagerbdnken anfallende Niederschlagswasser
und anfallendes Sickerwasser im Hinterfullbereich der Widerlager, zum Teil Gber Fil-
tersteine, durch ein im Gefélle zu verlegendes Transportrohr in den Mischwasserka-

nal der hanseWasser Bremen GmbH in der Hastedter Heerstral3e einzuleiten.

Bezlglich der geplanten Einleitungen in den Mischwasserkanal der Hastedter Heer-
straBe missen in der Ausfuhrungsplanung weitere Abstimmungen mit der hanse-

Wasser Bremen GmbH erfolgen.

Der Vorhabentragerin wird gemaf 88 19, 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 WHG die wasserrechtli-
che Erlaubnis erteilt, das betriebsbedingt im Bereich der EU Sebaldsbriicker Heer-
straRe und das im Bereich des Trogbauwerkes der Stral3e anfallende Niederschlags-
wasser mit Hilfe eines Pumpwerkes bis zu einer Menge von maximal 100 I/s in den

stadtischen Regenwasserkanal der hanseWasser Bremen GmbH einzuleiten.

Gemal 8819, 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 WHG wird der Vorhabentragerin die Erlaubnis er-

teilt, das geplante Trogbauwerk im Grundwasser zu errichten.
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A.3.2

Weiterhin wird gemalR 88 19, 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 WHG - vorbehaltlich der Zustimmung
der hanseWasser Bremen GmbH - die Erlaubnis erteilt, das wahrend der Bauphase
ggf. in der Baugrube anfallende Niederschlags- und Sickerwasser zu férdern und mit
bis zu max. 50 I/s in die Offentlichen Abwasseranlagen der hanseWasser Bremen
GmbH einzuleiten. Die fur die temporare Einleitung vorgesehene Menge liegt unter-
halb der betriebsbedingten Wassermenge aus dem Trogbauwerk. Bei der hanse-
Wasser Bremen GmbH ist vor dieser Einleitung ein entsprechender Antrag zu stellen.

Wegen Nebenbestimmungen und Hinweisen zu den wasserrechtlichen Erlaubnissen

wird auf Kapitel A.4.2 verwiesen.
Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der
notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm be-
rihrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere be-
hordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Ver-
leihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht
erforderlich (8 18 AEG i. V. m. 8 75 Abs. 1 VwWVIG).

A.4 Nebenbestimmungen und Hinweise

A4l

A.4.2

EIGV, VV BAU und VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau® (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht
Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen® (VV BAU-STE)
sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die nach EIGV erforderlichen

Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.2.1 Im Rahmen der weiteren Planung und der Umsetzung des Vorhabens muss eine

Abstimmung mit dem Bereich Stadtentwasserung des Umweltbetriebes Bremen er-

folgen.

A.4.2.2 Mit der Umsetzung des Vorhabens darf erst begonnen werden, wenn alle erforderli-

chen wasserrechtlichen Erlaubnisse, Bewilligungen und Genehmigungen sowie die

Zustimmungen der hanseWasser Bremen GmbH vorliegen.
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A.4.3

A43.1

A.43.2

A.4.3.3

A.43.4

A.4.4

A4.41

A44.2

A.4.5

Naturschutz und Landschaftspflege

Die Maflnahme 006_E ist durch Zahlung einer Ablésesumme in HoOhe von
63.883,87 € an die Stadtgemeinde Bremen abzuldsen. Die Rechnung wird durch
den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr nach Rechtskraft des Planfeststellungs-
beschlusses lUbersandt.

Mit der BaumalRnahme darf erst nach Zahlung der Ablésesumme fiir die Mal3hahme
006_E begonnen werden. Der Eingang der Zahlung wird schriftlich durch die Untere
Naturschutzbehotrde bestatigt.

Die Kompensationsmafinahmen sind entsprechend den MalRnahmenblattern in das
Kompensationskataster des Vorhabentragers FINK einzutragen und der Natur-
schutzbehérde in nachvollziehbarer Form bis spatestens 6 Monate nach Planfest-
stellungsbeschluss anzuzeigen.

Der Naturschutzbehoérde sind spatestens 6 Monate nach Planfeststeilungsbeschluss
die Geodaten der Kompensationsmafl3nahmen als *shp-Datei unentgeltlich zu tber-

mitteln.

Artenschutz

Bei der Durchfiihrung des Vorhabens sind die Vorschriften zum Artenschutz nach
§ 44 BNatSchG zu beachten. Es ist u. a. verboten, Tiere der besonders geschiitzten
Arten (z.B. alle einheimischen Vogel, Fledermause, Amphibien) zu verletzen, zu t6-
ten, sie erheblich zu stéren oder ihre Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu beschadi-
gen oder zu zerstoren.

Zur Sicherstellung einer fachgerechten Umsetzung der dargestellten Vermeidungs-
maflhahmen hat eine 6kologische Baubegleitung durch eine fachlich geeignete

Person zu erfolgen.

Umweltfachliche Bautberwachung

Fur die Durchfiihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen
Baulberwachung nach den MaRRgaben des ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtli-
chen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen — Tell
VII: Umweltfachliche Bauuberwachung“ des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfillt

werden. Die organisatorischen Vorgaben sind zu beachten. Insbesondere sind die

Unabhangigkeit der Umweltfachlichen Bautiberwachung nach MaRRgabe des Umwelt-
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A.4.6

leitfadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projektleitung sowie die ordnungsgemalie
Wahrnehmung der Berichtspflicht zu gewahrleisten.

Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Méngeln
der Aufgabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bautiberwachung die Abberu-
fung der hiermit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen insbe-
sondere vor, sofern Umweltschaden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Strafta-
ten veribt wurden, die bei ordnungsgemafer Aufgabenerfillung der umweltfachli-
chen Bauuberwachung hétten verhindert werden kdnnen. Ein erheblicher Mangel
liegt des Weiteren vor, wenn die Berichte nicht, wiederholt verspatet oder grob un-
vollstandig vorgelegt wurden. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin unverziiglich

flr Ersatz zu sorgen.

Immissionsschutz

Die Vorhabentragerin hat wahrend der Bauzeit dafir zu sorgen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen durch Larm-, Geruchs-, Staub- und Erschitterungsimmissionen
nach dem Stand der Technik vermieden und unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen auf ein Mindestmalfd beschrankt werden. Insoweit ist sicherzustellen, dass
nur schadstoff-, larm- und erschitterungsarme Fahrzeuge und Maschinen nach dem

Stand der Technik zum Einsatz kommen.

A.4.6.1 Baubedingte La&rmimmissionen

Die Vorhabentragerin hat wahrend der Bauzeit zu gewahrleisten, dass die ,Allgemei-
ne Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen (AVV
Baularm)“ vom 19.08.1970 beachtet wird. Sie hat vermeidbare baubedingte
Larmemissionen, die an den schutzbedurftigen Immissionsorten die Immissionsricht-
werte der AVV Baularm Uberschreiten, zu unterlassen. Unvermeidbare baubedingte
Larmemissionen hat sie auf ein unabdingbares Mindestmaf3 zu beschranken und un-
ter Beachtung des Standes der Technik besonders larmarme Bauverfahren einzuset-

zen.

Neben allgemeinen Grundsatze wie z. B. die Information der Betroffenen rechtzeitig
vor Beginn larmintensiver Bauarbeiten, Benennung eines Ansprechpartners vor Ort
(Larmschutzbeauftragter) etc., hat die Vorhabentragerin beim Bau der EU Sebalds-
briicker HeerstralRe unter Beriicksichtigung der drtlichen Gegebenheiten und sonsti-
gen Umstande die in der Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschiitterungs-

immissionen (Unterlage 18) empfohlenen MaRnahmen umzusetzen:
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e Einsatz von Baugeraten mit besonders geringen Schallemissionen.
e Einsatz eines gedammten Spitzmeif3els fur die Abbrucharbeiten.

e Priufung, ob schallmindernde Malinahmen beim Rammen oder alternative

Rammverfahren moglich sind, z. B. Presse etc..
e Beschrankung der Rammarbeiten auf ein zeitliches Minimum.

e Prifung, inwieweit Nachtarbeiten zwingend notwendig sind und Beschrankung

dieser auf ein zeitliches Minimum.

e Priufung, ob die Aufstellung von mobilen Schallschutzwénden, wie in Abschnitt
9.1 der Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschiitterungsimmissionen

beschrieben, moglich ist.

e Prifung, ob akustische Warnsignalgeber an Baufahrzeugen im Nachtzeitraum

abgeschaltet werden kdénnen.

e Einsatz der nachtlichen Pegelabminderung der automatischen Warnsysteme

nach dem Stand der Technik.

e Sensibilisierung der Arbeiter in Bezug auf Baularm (z.B. ,legen” statt ,werfen®,

Motoren von unbenutzten Maschinen abstellen).

e Information der Anwohner Uber die BaumafRRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer

und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

e Zeitliches Biindeln von larmintensiven Arbeiten und Ergreifung zusatzlicher baube-
trieblicher MaBnahmen zur Minderung und Begrenzung der Bel&stigungen im Einzel-
fall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.), soweit dadurch nicht die Gesamtdau-

er der larmintensiven Arbeiten bzw. der BaumafRnahme insgesamt verlangert wird.

e Information der Schulleitungen der Schulen und Einrichtungen auf dem Geléande an
der Parsevalstral3e tUiber Zeitpunkt und Dauer der larmintensiven Rammarbeiten und
den Einsatz des automatischen Warnsystems (ATWS) und Weitergabe der Empfeh-

lung, die Fenster geschlossen zu halten.

e Information der Anwohner darlber, dass ein geschlossenes, dem Stand der Technik
entsprechendes Fenster (kein Schallschutzfenster), den ermittelten Immissionspegel

im Gebaudeinneren maf3geblich reduzieren kann.

e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen, wenn sie

besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.
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Sollten sich Uberschreitungen der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von
60 dB(A) nachts auch durch aktive SchallschutzmalRhahmen nicht vermeiden lassen,
wird der Vorhabentragerin zunachst auferlegt, den Betroffenen fur die Dauer der

Larmbelastungen angemessenen Ersatzschlafraum zu Verfigung zu stellen.

Soweit die vorgenannten Voraussetzungen vorliegen, ein angemessener Ersatz-
schlafraum aber nicht zur Verfigung gestellt werden kann, haben die Eigentimer ei-
nen Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach.

A.4.6.2 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Die Vorhabentragerin hat unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und
sonstigen Umstéande die notwendigen, in der Untersuchung zu baubedingten Schall-
und Erschitterungsimmissionen (Unterlage 18) beschriebenen MalRnahmen zum
Schutz von Menschen in Gebauden und zum Schutz von Bauwerken zu ergreifen:

e Vor Beginn der BaumafRnahme: Bauliche Beweissicherung in einem Umfeld von

60 m zur geplanten Baumalnahme.

e Umfassende Informationsweitergabe ber BaumalRnahme, Dauer etc. an be-

troffene Anwohner.

e Begleitende Erschitterungsmessungen wahrend schwingungsintensiver Ramm-
arbeiten. Bei Uberschreiten der Anhaltswerte nach DIN 4150 sind AbhilfemaR-
nahmen gemaf Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150 zu treffen.

¢ Einsatz von Baummaschinen gemaf’ dem Stand der Technik, die mdglichst we-

nig bauzeitliche Erschiitterungen verursachen.

A.4.7 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Die aus der BaumalRnahme ggf. anfallenden Rilckstdnde und Altstoffe sind ord-

nungsgeman zu beproben und fachgerecht zu entsorgen.

Sollten sich im weiteren Verfahren oder bei der Umsetzung des Vorhabens Hinweise
auf schadliche Bodenveranderungen oder Altlasten ergeben, ist unverziiglich die zu-
standige Untere Abfall- und Bodenschutzbehérde der Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau der Freien Hansestadt Bre-

men zu informieren.
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A.4.8

A.4.9

Brandschutz

Die Vorhabentragerin hat die mit der Feuerwehr Bremen abgestimmten Sachverhalte
beziglich des Brandschutzes wéhrend der Bauphase umzusetzen. Die Hinweise in
der Planunterlage 21 sind zu beachten.

Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Mit den Betreibern von Leitungen, deren Anlagen betroffen sind, hat méglichst friih-
zeitig eine Abstimmung bezuglich der Baudurchfihrung und der notwendigen Be-
gleitmafBnahmen zu erfolgen. Die Hinweise und Forderungen in den jeweiligen Stel-

lungnahmen sind zu beachten.

Treten unvermutet Kabel oder Leitungen auf, ist der Anlageneigentimer unverziglich

zu verstandigen.

A.4.10 Kampfmittel

Die Vorhabentragerin hat vor Beginn der BaumalRBnhahme Kampfmittelsondierungen
durch zugelassene Fachfirmen durchfiihren zu lassen. AufRerdem ist vor Aufnahme
der planmafigen Nutzung, in Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen, eine Be-

seitigung der Kampfmittel sicherzustellen.

Sollten bei Erdarbeiten andere Kampfmittel (Granaten, Panzerfauste, Minen etc.) ge-
funden werden, ist umgehend die zustandige Polizeidienststelle oder das zustandige

Ordnungsamt zu benachrichtigen.

A.4.11 Belange mobilitatseingeschrankter Personen

Die Vorhabentragerin hat den Landesbehindertenbeauftragten in die Ausfuh-
rungsplanung der Stral3enanlagen einzubinden. Im Rahmen der Ausfihrungspla-
nung hat die Vorhabentragerin auRerdem zu prifen, ob die Ausfuhrung der ge-
planten StralRenanlagen (taktile Leitlinien) und damit die Sicherheit fur mobilitats-

eingeschrankter Personen weiter optimiert werden kann.

A.4.12 Eisen- und Strallenbahnspezifische Belange

Aufgrund der raumlichen Nahe zur geplanten Anderung des nahegelegenen Halte-
punktes FohrenstralBe, hat sich die Vorhabentragerin vor Baubeginn mit der Stati-
on&Service AG Uber das Vorhaben und den geplanten Bauablauf abzustimmen, um

mdgliche gegenseitige Beeintrachtigungen der beiden Vorhaben zu vermeiden.
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Die Vorhabentragerin hat die Bremer Straldenbahn AG eng in die Planungen einzu-

binden und die Planungen aufeinander abzustimmen.

A.4.13 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AulRenstelle Hannover und der Freien Hansestadt Bremen, hier insbesondere
der Technische Stadtbahnaufsicht (TAB), moglichst friihzeitig schriftlich bekannt zu

geben.

A.5 Entscheidung uiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Be-
horden und Stellen gedulRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zurlck-
gewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise

erledigt haben.

A.6  Sofortige Vollziehung

Die sofortige Vollziehung dieses Beschlusses wird angeordnet.

Nach auRen wirkenden MalRnahmen und Inanspruchnahmen zum Vollzug dieses Be-
schlusses und Inanspruchnahmen sind erst zulassig, wenn die Auslegung des Plan-

feststellungsbeschlusses in der Stadtgemeinde Bremen erfolgt ist.

A.7 Gebiihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe

der Gebuhr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B.

B.1

Begrundung

Sachverhalt

B.1.1 Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe“ hat den Riickbau
der vorhandenen EU Sebaldsbriicker HeerstraRe und den Neubau der EU Sebalds-
briicker Heerstral3e in gednderter Lage und groRerer lichter Weite zum Gegenstand.
Die Anlagen liegen bei Bahn-km 116,760 bis 117,477 der Strecke 1740 Wunstorf -

Bremerhaven in Bremen Sebaldsbriick.

B.1.2 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG, Produktionsdurchfihrung Bremen (Vorhabentragerin) hat mit
Schreiben vom 29.01.2018 Az. I.NP-SO-M-K(3) Jah eine Entscheidung nach § 18
AEG i. V. m. 8 74 Abs. 1 VWVIG fiir das Vorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker

HeerstralRe" beantragt. Der Antrag ist am 31.01.2018 beim Eisenbahn-Bundesamt,

AulRenstelle Hannover, eingegangen.

Mit den Schreiben vom 12.03.2018 und 10.04.2018 sowie der E-Mail vom 08.06.2018
wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung bzw. Erganzung der Planunterlagen
gebeten. Die Unterlagen wurden mit den Schreiben vom 14.05.2018, 27.06.2018,

10.07.2018 und 08.02.2019 vorgelegt.

Die Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 29.01.2018 einen Antrag auf Erteilung
einer planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung fiir das Vorhaben ,Anderung der
EU Sebaldsbriicker HeerstraRe" gestellt und damit gleichzeitig auch die Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung beantragt. Nach Sichtung der vorgelegten Unter-
lagen hat das Eisenbahn-Bundesamt mit verfahrensleitender Verfligung vom
14.02.2019, Az. 581ppii/011-2018#001, festgestellt, dass das Entfallen der Vorpri-

fung als zweckméaRig erachtet wird und eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

durchzufthren ist.

Mit Schreiben vom 15.02.2019 hat das Eisenbahn-Bundesamt den Senator fur Um-

welt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt Bremen als zustéandige Anhdrungsbe-

horde um Durchfiihrung des Anhdrungsverfahrens gebeten.

Mit dem Schreiben vom 18.04.2019 Ubersandte die Vorhabentragerin aufgrund der

Prifung durch die Anhérungsbehdrde weitere Unterlagen zum Austausch.
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B.1.3 Anhdérungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Das Referat 53 des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt

Bremen (Anhdrungsbehdrde) hat die folgenden Behdrden und sonstigen Trager 6f-

fentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
1. Amt fir StraRen und Verkehr - Abt. 01,2,3,4,5
2. Arbeitnehmerkammer
3. Avacon AG
4. Bremenports GmbH & Co KG
5. Bremer StralBenbahn AG
6. Bremischer Deichverband am rechten Weserufer
7. Brepark
8. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
9. Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr —
Referat Infra | 3
10. DB AG — DB Immobilien Region Nord
11. Deutsche Telekom AG, T-Com,
12. Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH — Technische Infrastruktur, Niederlassung
13. rI;(\)/(/dE Netz GmbH
14. Fachvereinigung Personenverkehr
15. Feuerwehr Bremen
16. GEOInformation Bremen
17. Geologischer Dienst fir Bremen - MARUM
18. Gesundheitsamt Bremen
19. Gewerbeaufsicht des Landes Bremen
20. Handelskammer Bremen - IHK fiir Bremen und Bremerhaven
21. Handwerkskammer Bremen
22. hanseWasser Bremen GmbH
23. Hauptzollamt Bremen
24. Immobilien Bremen
25. Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie — Bergamt fur die FH Bremen
26. Landesamt fir Denkmalpflege
27. Landesarchéologie Bremen
28. Landesbehindertenbeauftragter der FH Bremen
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
29. Landwirtschaftskammer
30. LEA Gesellschaft fur Landeseisenbahnaufsicht mbH
31. Ortsamt Hemelingen
32. PLEdoc GmbH, Netzverwaltung - Fremdplanungsbearbeitung
33. Polizei Bremen — Lagezentrum Bremen
34, Polizei Bremen Fachdirektion Logistik, L 26 - Kampfmittelraumdienst
35. Senatorin fir Finanzen
36. Senator fir Inneres
37. Senatorin fur Kinder und Bildung
38. Senatorin fir Soziales, Frauen, Jugend, Integration und Sport
39. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr - Abteilung 1
40. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr - Abteilung 2
41. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr - Abteilung 3
42. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr — Referat 34
43. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr — Referat 30
44. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr — Referat 31
45. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr — Referat 35
46. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr - Abteilung 5
47. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, Ref. 52 — techn. Stadtbahnaufsicht
48. Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr — FBU - Verfahrensleitstelle
49. Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr - Fachbereich Bau und Stadtentwicklung
50. Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr — Referat 62
51. Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr - - Abteilung 7
52. Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
53. Senatorin fur Wissenschaft, Gesundheit und Verbraucherschutz
54. Senatskanzlei - Rathaus
55. Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH
56. Tele-Columbus Nord GmbH
57. Transpower Stromubertragungs GmbH
58. Umweltbetrieb Bremen — Bereich Stadtentwésserung
59. Vodafone Kabel Deutschland GmbH
60. Verkehrsverbund Bremen/ Niedersachen GmbH (VBN)
61. Weser-Ems Busverkehr GmbH
62. Wesernetz Bremen GmbH - Netzmanagement
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
63. Wirtschaftsférderung Bremen GmbH
64. Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachen (ZVBN)

Insgesamt haben sich 39 Behdrden und andere Trager offentlicher Belange zum

Planverfahren geéul3ert.

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder Empfehlun-

gen:
Lfd. Nr. | Bezeichnung
1. Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Referat 34 — Wasser- und Deichrecht
Stellungnahme/ E-Mail vom 22.05.2019, kein Az.
12./ | Senatorin fur Finanzen,
T_ 24 | Stellungnahme vom 24.06.2019, Az.: 22-4
18./ |TenneT TSO GmbH
T 17 |Stellungnahme vom 11.06.2019, Lfd. Nr.: 19-000659
25./ | Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
T_14 |Referat 35-3 — Landwirtschaft
Stellungnahme/ E-Mail vom 28.05.2019, kein Az.
26./ | Freie Hansestadt Bremen
T 13 | Geolnformation Bremen
Stellungnahme/ E-Mail vom 27.05.2019, kein Az.
27.] | Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie
T 12 | Stellungnahme vom 23.05.2019, Az. L1.1/L.68561-03 02/2019-0078 Ba
29./ | Avacon Netz GmbH
T 10 |Stellungnahme vom 22.05.2019, Vorgangshummer: 649817
30./ | Hauptzollamt Bremen
T 09 |Stellungnahme vom 21.05.2019, Az.: VV 2500 B — A 300201
31/ |PLEdoc GmbH
T 08 |Stellungnahme vom 10.05.2019, Az.: 20190501112
32./ | LEA Gesellschaft fur Landeseisenbahnaufsicht mbH
T 07 |Stellungnahme vom 07.05.2019, Az.: SUBV / L4-9896
33./ Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
T 06 |Stellungnahme vom 20.05.2019, Az. 101-3
36./ | Landesarché&ologie Bremen
T 01 |Stellungnahme vom 09.05.2019, kein Az.
37./ | BREPARK GmbH
T 03 |Stellungnahme vom 08.05.2019, kein Az.
38./ Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
T 02 |Sondervermégen Infrastruktur
Stellungnahme vom 07.05.2019, kein Az.

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr.

Bezeichnung

2./ T _34

Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Referat 22 — Immissionsschutz
Stellungnahme vom 15.07.2019, Az.: 22-4
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
3./ T_33 | Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Referat 52 — Schienenverkehr
Stellungnahme/ E-Mail vom 12.07.2019, kein Az.
4./ Landesbehindertenbeauftragte
T 39 2 | Stellungnahme/ E-Mail vom 12.07.2019, kein Az.
5./T_27 | Gesundheitsamt Bremen, Referat 31
2 Stellungnahme/ E-Mail vom 02.07.2019, kein Az.
6./ T_31 | Senatorin fur Kinder und Bildung,
Referat 14 — Liegenschaften
Stellungnahmen/ E-Mails vom 15.05.2019 und 02.07.2019, kein Az.
7./ T_29 | Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Technische Stadtbahnaufsicht
Stellungnahme vom 28.06.2019, Az.: 600-3-05-02-13/2019
8./ T_28 | Bremer Stadtbahn AG
Stellungnahme vom 28.06.2019, kein Az.
9./ Gesundheitsamt Bremen, Referat 31
T 27 1 | Stellungnahme vom 27.06.2019, Az.: 5100-314-01/2
10./ Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr,

T_26 |Tragerbeteiligung - Verkehr

Stellungnahme/ E-Mail vom 26.06.2019, kein Az.
11/ |Umweltbetrieb Bremen

T 25 |Stadtentwéasserung

Stellungnahme vom 25.06.2019, Az.: 9280 2204 19
13./ | Geologischer Dienst fiir Bremen

T 23 |MARUM

Stellungnahme vom 24.06.2019, Az.: 2019-101-0624 JG
14./ | Handelskammer Bremen

T 30 |Standortpolitik, Hafen, Verkehr

Stellungnahme vom 24.06.2019, kein Az.
15./ | Feuerwehr Bremen

T 21 |Referat 21 — Einsatzplanung, Léschwasserversorgung

Stellungnahme/ E-Mail vom 20.06.2019, kein Az.
16./ Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr,

T 20 |Referat 31 — Naturschutz und Landschaftspflege
Stellungnahme vom 19.06.2019, Az.: 631-10-02/18-EU Sebaldsbriicker
HeerstralRe

17./ |Landesbehindertenbeauftragte
T 19 1 |Stellungnahme vom 17.06.2019, Az. 66-19 ABP
19./ | Freie Hansestadt Bremen

T 17 |Ortsamt Hemelingen
Stellungnahme/ E-Mail vom 07.06.2019, kein Az.

20./ | Verkehrsverbund Bremen/ Niedersachen GmbH (VBN)

T 16 |Stellungnahme vom 06.06.2019, Az. Planfesstel-
lung_EisenbahnuberfihrungSeba

21. Deutsche Telekom Technik GmbH
Stellungnahme vom 04.06.2019, kein Az.
22./ |wesernetz Bremen GmbH
T 15 |Stellungnahme vom 03.06.2019, Az.: 257/2019
23. EWE NETZ GmbH
Stellungnahme vom 29.05.2019, Ticket 30048703
24.] | Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachen (ZVBN)
T 32 | Stellungnahme vom 28.05.2019, kein Az.
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
28./ Polizei Bremen
T 11 | Stellungnahme vom 22.05.2019, Az.: HB 381-12952-3
34./ Immobilien Bremen A6R
T 05 |Stellungnahme vom 20.05.2019, Az.: G 20-2 / Sebal 278
35./ Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr - Referat 61
T 04 |Stellungnahme/ E-Mail vom 10.05.2019, kein Az.
39./ |Vodafone GmbH/ Vodafone Kabel Deutschland GmbH
T 22 | Stellungnahme/ E-Mail vom 24.06.2019, Nr. S00757247
40./ Gesundheitsamt Bremen, Referat 31

T 27 3 | Stellungnahme vom 29.08.2019, Az.: 5100-314-01/2

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung
Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Anhdrungsbehdr-
de in der Stadtgemeinde Bremen vom 20.05.2019 bis einschlieBlich 19.06.2019 6f-
fentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen. Zudem wur-
de der Plan fur das Vorhaben gemalR § 27a Abs. 1 VwWVIG im Internet 6ffentlich zu-

ganglich gemacht.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Stadtgemeinde Bremen am 10.06.2019 in
den ortlichen Tageszeitungen (Weser-Kurier) ortstiblich bekannt gemacht. Ende der
Einwendungsfrist war der 19.07.2019.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen ist eine private Einwendung eingegan-

gen.

B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen
Die Anhérungsbehdrde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonsti-
ge Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortstibliche Bekanntma-
chung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und ihnen Gele-
genheit zur Stellungnahme gegeben (8 18a Nr. 2 AEG).

Es sind keine Stellungnahmen von Vereinigungen eingegangen.

B.1.3.4 Erorterung
Das Referat 53 des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr hat die Einwendungen
sowie die Stellungnahmen mit den Beteiligten am 06.09.2019 in Bremen im Raum

5.03 beim Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr erortert.

Zeit und Ort des Erorterungstermins wurde den beteiligten Behdrden und den sonsti-
gen Tragern offentlicher Belange mit Schreiben vom 14.08.2019 unter Beigabe einer

Erwiderung der Vorhabentragerin auf die jeweilige Stellungnahme mitgeteilt.
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Uber die Erérterung hat das Referat des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr eine
Niederschrift erstellt.

B.1.3.5 AbschlieRende Stellungnahme der Anhdrungsbehérde

Mit Datum vom 19.09.2019 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieRende Stellung-
nahme gemal § 73 Abs. 9 VwWVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zuge-
leitet.

Aus Sicht der Anhdrungsbehodrde bestehen keine Bedenken, das beantragte Vorha-

ben zu genehmigen.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1

B.2.2

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG
i.V.m. 874 Abs.1 VwVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieBlich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zu-
vor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben be-
rihrten offentlichen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im

Rahmen der Abwagung zu beriicksichtigen.

Zustandigkeit
Gemal 83 Abs.1 Satzl Zifferl und Abs.2 Gesetz Uber die Eisenbahn-

verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fur den Er-
lass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 AEG i.V.m. 8§ 74 Abs. 1
VwVIG flr Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zusténdig. Das Vorhaben
bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG,

Produktionsdurchfiihrung Bremen.

B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1

Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Das antragsgegenstandliche Verfahren betrifft den Bau von sonstigen Betriebsanla-
gen der Eisenbahn gemall Nummer 14.8 der Anlage 1 zum UVPG. Daher war eine
allgemeine Vorprufung des Einzelfalls gemal 8§ 7 Satz 1 UVPG durchzufiihren. Im

Ergebnis der Vorprifung ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich.
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Gemal § 4 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil ver-
waltungsbehdrdlicher Verfahren, welche der Entscheidung tber die Zuléassigkeit von
Vorhaben dienen.

Die gemal § 7 Abs. 4 UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umweltauswirkungen
sind in den Planfeststellungsunterlagen (Erlauterungsbericht (Unterlage 1), Land-
schaftspflegerischer Begleitplanung (Unterlage 11), UVP Bericht (Unterlage 14)) ent-
halten.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 18 UVPG erfolgte im Rahmen des Anho-

rungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum
Das Untersuchungsgebiet (UG) ist abhangig von den jeweiligen Auswirkungen des
Vorhabens in Verbindung mit der entsprechenden Sensibilitdt des Schutzgutes. Die
herangezogenen Untersuchungsraumbreiten der einzelnen Schutzgiter orientieren
sich an den Vorgaben des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststel-
lung und Plangenehmigung sowie flir Magnetschwebebahnen® Teil Il des Eisenbahn-
Bundesamtes, Stand Juni 2014.

Neben der Auswertung der Daten der Fachbehdrden und Planungen Dritter wurden in
den Jahren 2013, 2014 und 2016 unterschiedliche Kartierungen, wie die der Bio-
toptypen, der Tiere (Brutvogel, Fledermause sowie Reptilien), der Pflanzen und des
Landschaftsbildes durchgefihrt. Im Herbst 2013 / Frihjahr 2014 fand eine Biotopty-
penkartierung anhand des Kartierschlissels fir Biotoptypen in Bremen innerhalb ei-
nes Untersuchungsraumes von 50 m statt. Im Sommer 2016 wurde die Biotoptypen-
kartierung aktualisiert und einige weitere Bereiche in das Kartiergebiet mit aufge-
nommen. In den Monaten Méarz bis Juli 2016 wurden in fiinf bzw. drei Durchgéngen
alle auftretenden europaischen Brutvogelarten erfasst. Die Brutvogelkartierungen
fanden in den Morgenstunden im Umkreis von 100 m um das geplante Vorhaben
statt. 2014 wurde in drei Begehungen in einem Umkreis von 100 m um das Briicken-
bauwerk und 2016 im Umkreis von 100 m um den gesamten Eingriffsbereich die Fle-
dermause erfasst. Zwischen August und September 2013 und 2016 fand die Erfas-
sung der Reptilien statt. Im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen und baube-
dingten Zuwegungen wurden die Untersuchungsraume jeweils entsprechend erwei-

tert.
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Im Untersuchungsraum befindet sich nordéstlich / dstlich des Eingriffsbereichs eine
Kleingartenanlage, die in Ubergeordneter Funktion als Kaltluftbahn dient (Land-
schaftsprogramm der Stadtgemeinde Bremen; Freie Hansestadt Bremen 2015). Die
an die Kleingartenanlage noérdlich anschlieRende Flache ist in der Fortschreibung des
Flachennutzungsplan Bremen (Freie Hansestadt Bremen 2017) als Grinverbindung
ausgeschrieben und im B-Plan als Griunflache (Dauerkleingartengebiet) (B-Plan
0405). Im ostlichen Teil des Untersuchungsraums liegen Wohn- und Mischgebiete. In
den Raumen zwischen den Hausern sind Rasenflachen angelegt und teilweise kom-
men wertvolle Altbaumbesténde vor. Das Gebiet ¢stlich der Bahnanlage wird im
Landschaftsprogramm der Stadt Bremen als ruhiges Gebiet bezeichnet, das zur Bio-

topvernetzung im Siedlungsraum dient.

Auf der anderen Weserseite (ca. 1000 m suddstlich des Vorhabens) liegt das EU-
Vogelschutzgebiet ,Weseraue® und das Naturschutzgebiet (NSG) ,Neue Weser".
Beide Schutzgebiete liegen aul3erhalb des Untersuchungsraumes und in ausreichen-
der Entfernung zum Vorhaben. Weitere Natur- und Landschaftsschutzgebiete, Was-
serschutzzonen, Natura 2000-Gebiete oder Flora-Fauna-Habitat Gebiete sind in der

unmittelbaren Umgebung nicht vorhanden.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaf § 11 UVPG

Gemal den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behdrden,
den AuRerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erdrterung sowie
eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene
Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 UVPG genann-

ten einzelnen Schutzguter zu erwarten.

B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen

Unter dem Schutzgut Menschen, einschlieRlich der menschlichen Gesundheit werden
alle wesentlichen den Menschen betreffenden Aspekte des Lebens wie Gesundheit,
Ruhe und Wohlbefinden zusammenfassend betrachtet. Die Untersuchungsschwer-
punkte liegen zum einen in dem Aspekt Wohn- bzw. Wohnumfeldfunktion, zum ande-

ren im Bereich der Erholungsfunktion und Freizeitinfrastruktur.
Baubedingte Auswirkungen

Als BaustralR3e werden die vorhandenen Wege und Strafl3en benutzt, weshalb sich die
baubedingte Flacheninanspruchnahme auf BE-Flachen beschrankt. Baubedingt wer-
den Flachen der Griinanlagen und Gebulsch- bzw. Gehdlzbestande als BE-Flachen

beansprucht. Temporéar werden hier verhaltnismaRig grol3e Flachen beansprucht.
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Wahrend der Bauphase wird es bedingt durch den Einsatz von Baufahrzeugen und -
maschinen zu einer Belastung des Siedlungsbereichs und den Flachen mit Wohnum-
feldfunktion zu Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen kommen.
Baubedingte Schadstoff- und Schallimmissionen werden durch den Stand der Tech-
nik moglichst gering gehalten und weisen somit nur eine geringe Belastung auf. Eine
Gerauscherzeugung durch Baumaschinen lasst sich bei der Baudurchfiihrung nicht
vermeiden, durch den Stand der Technik jedoch minimieren. Die Berechnung der
schalltechnischen Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitterungsimmis-
sionen hat ergeben, dass davon auszugehen ist, dass bei larmintensiven Arbeiten
deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm (sowohl im
Tages- als auch im Nachtzeitraum) zu erwarten sind. Diese larmbedingten Auswir-
kungen sind temporarer Art und kdnnen durch entsprechende MalRhahmen zur Min-
derung des Baularms (u.a. mobile Schallschutzwéande, Einsatz von Baugeraten mit
besonders geringen Schallemissionen, zeitliches biindeln larmintensiver Arbeiten)

vermindert werden.
Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Verlegung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe (EU SBH) geht ein Teil der
Kleingartenanlage dauerhaft verloren. Durch die hohe Empfindlichkeit dieser Flache
sind durch die Flacheninanspruchnahme hohe Belastungen zu erwarten. Etwas ge-
mindert wird diese Auswirkung durch Kompensationsmafnahmen auf der Flache der

Kleingartenanlage nach Bauende.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt kommt es im UG auf Grund der Verlegung der EU SBH zu wesentli-
chen Anderungen der Schallimmissionssituation durch den Verkehrstrager Stral3e. An
drei Gebaudefassaden (Echterdinger Weg 2, Stidwestfassade, 2. OG; Schitte-Lanz-
Str. 10, Sudwestfassade, 1. und 2. OG; Schitte-Lanz-Str. 6, Nordwestfassade, 1.
Und 2. OG) wird ein Anspruch auf Larmvorsorge erforderlich. Innerhalb des Bauab-
schnitts kommt es betriebsbedingt auBerdem durch die Anderung der Bahnstrecke an
einzelnen Fassaden von Gebauden bzw. Gebaudekomplexen zu einer wesentlichen
Anderung, wodurch ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht. Die Gebaude befinden
sich beidseitig der Bahnstrecke, wobei auf Grund der héheren Bebauungsdichte die
Anzahl der betroffenen Wohngebéude auf der bahnrechten Seite héher ist, als auf
der bahnlinken Seite. Die maximalen Pegelerhéhungen durch das Bauvorhaben be-
tragen 3,0 dB(A). Zu den Bereichen mit Wohnumfeldfunktion zahlt die Kleingartenan-

lage im nordlichen UG sowie Hausgarten. Betriebsbedingt sollen durch Schall-
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schutzmalRnahmen erhdhte Immissionswerte vermieden werden. Die Wohnumfeld-
funktion erfahrt durch Schallimmissionen betriebsbedingt eine geringe Belastung. Das
UG ist bereits im aktuellen Zustand von Verkehr gepragt. Betriebsbedingt sind des-
halb keine extrem erhdhten Schadstoffimmissionen zu erwarten, die die Wohnfunkti-
on oder Wohnumfeldfunktion beeintrachtigen. Die betriebsbedingte Belastung durch
Schadstoffimmissionen ist gering.

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sind wesentliche Bestandteile des Natur-
haushaltes. Bei der Betrachtung steht die nachhaltige Sicherung der aufgrund der na-
turlichen Standortfaktoren, der landschaftstypischen Nutzungssituation und des ge-
schichtlich gewachsenen Landschaftscharakters mdglichen Ausstattungen an ver-
schiedenartigen Lebensgemeinschaften mit ihrem charakteristischen Arteninventar

sowie des entsprechenden Entwicklungspotenzials im Mittelpunkt.
Avifauna
Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kommt es zum Verlust faunistischer Lebensraume durch Flacheninan-
spruchnahme. Haussperlinge und Star stehen auf den Rote Listen Bremen und
Deutschland und sind im Eingriffsbereich unter Brutverdacht. Das Entfernen von Ve-
getationsbestédnden und Bauwerken kann zu Mortalitat fuhren. Durch die Entfernung
von Gehdlzen werden des Weiteren Brutstéatten der Vogel der Gilde 3 (Brutvogel mit
Bindung an altere Baume) zerstort. Diese Arten sind im Bestand jedoch nicht gefahr-
det oder selten. Aufgrund des bereits vorherrschenden Larmpegels sind die hier auf-
tretenden Vogelarten bereits an einen hohen Larmpegel gewdhnt. Flughdhe und die
Moglichkeit auf unbeeintrachtigte angrenzende Bereiche auszuweichen minimieren
fur viele Arten das Risiko zudem im Hinblick auf baubedingte Staub- und Schad-
stoffimmissionen. Es ist davon auszugehen, dass baubedingt durch Immissionen kei-
ne Stérung oder Vergramung der Vogel im Untersuchungsgebiet hervorgerufen wird.

Immissionen fuhren zu keinen / sehr geringen Belastungen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Durch Abriss anthropogener Strukturen und deren Uberbauung kommt es zu einer
dauerhaften Flacheninanspruchnahme und damit anlagebedingten Auswirkungen.
Dadurch gehen bereits von Star und Haussperlingspaaren zur Brut genutzte Struktu-

ren, sowie deren Lebensrdume dauerhaft verloren. Durch KompensationsmafRnah-
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men auf der aktuellen Kleingartenanlage werden neue Lebensraume geschaffen. Die
anlagebedingte Flacheninanspruchnahme zeigt eine hohe Belastungsintensitét.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Nach Fertigstellung der EU SBH ist von keinen erhoéhten Verkehrsaufkommen von
Bahn und Kraftfahrzeugen auszugehen. Durch die Vorbelastungen an Immissionen
sind die Vogel im UG an Schall, optische Reize und weitere Immissionen gewdéhnt.
Betriebsbedingte Auswirkungen sind von sehr geringer Intensitat.

Flederméause
Baubedingte Auswirkungen

Durch das Fallen von potenziellen Hohlenb&dumen kdnnen in Quartieren Ubertragende
Flederméuse in signifikantem Mafl3e verletzt oder getdtet werden. Dasselbe gilt flir po-
tenzielle Tagesverstecke in den Geb&uden der Kleingartenanlage. Durch Kontrollen
vor der Quartierzerstérung kann die Mortalitat vermieden werden. Im Briickenbau-
werk konnten keine Tiere festgestellt werden, so dass durch die Bauarbeiten hier kei-
ne Fledermausquartiere oder Tagesverstecke beeintrachtigt werden. Die baubeding-

ten Auswirkungen durch Flacheninanspruchnahme sind gering einzustufen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Das UG unterliegt bereits starken Stérungen aus dem Bahn- und StraRenverkehr.
Zwergfledermause, die entlang der Beneckendorffallee nérdlich der EU jagen, kén-
nen auf Jagdhabitate weiter ndrdlich ausweichen, sodass die 6kologische Funktion
der Jagdhabitate im rdumlichen Zusammenhang erhalten bleibt. Auf Grund der star-
ken Vorbelastung und der hauptsachlichen Nutzung des Gebietes als Flugroute von
Flederméausen sind weitere Beeintrachtigungen durch das Vorhaben auszuschlie3en.

Die anlagebedingten Auswirkungen sind gering.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Aufgrund der starken Vorbelastung sind die Fledermause im UG an Licht und Beun-
ruhigung gewdhnt. Im Zusammenhang mit der hauptsachlichen Nutzung des Gebie-
tes als Flugroute von Flederméusen sind betriebsbedingte Beeintrachtigungen aus-

zuschliel3en.
Pflanzen
Baubedingte Auswirkungen

Im Zuge der Baudurchfiihrung werden durch die bauzeitliche Nutzung von Baustel-

leneinrichtungsflachen Lebensrdume der Flora temporar in Anspruch genommen. Die
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bauzeitliche Inanspruchnahme der Flachen fuhrt zum Verlust verschiedener Vegeta-
tionsstrukturen. Da bei der baubedingten Flacheninanspruchnahme der Vegetations-
standorte verbleibt, wird die Belastung der Biotope als mittel eingeschétzt.

Wahrend der Bauphase besteht im Bereich der BE-Flachen und Baustral3en das Ri-
siko baubedingten Schadstoffeintrags durch Leckagen an Fahrzeugen sowie durch
Hantieren mit Kraft- und Betriebsstoffen. Da als Baustrafl3en bereits bestehende be-
festigte Straf3en dienen und auch weitere potenzielle Gefahren durch die gute fachli-
che Praxis minimal gehalten werden konnen, ist die Belastungsintensitat wahrend

des Baus allgemein als mittel einzustufen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Die anlagebedingte Inanspruchnahme von Biotopen aufgrund von Versiegelung und
sonstiger Flacheninanspruchnahme ist mit einem dauerhaften Verlust von Lebens-
raumen der Flora verbunden. Insgesamt erfahrt das UG hohe Belastungen durch den

anlagebedingten Verlust von Biotopen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch die Verlegung der StraRenflihrung kommt es zu potenziellen Schadstoffeintra-
gen in bisher weniger vorbelastete Bereiche. Durch die derzeitige Situation sind je-
doch entsprechende Vorbelastungen bereits vorhanden. Die betriebsbedingten Aus-

wirkungen durch Schadstoffimmissionen werden als gering eingeschatzt.
Biologische Vielfalt
Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt werden Flachen in Anspruch genommen, die als Lebensraum dienen. Die
von diesen Auswirkungen betroffenen Biotoptypen werden nach Bauschluss an Ort
und Stelle oder Uber entsprechende landschaftspflegerische MalRnahmen im Ein-
griffsraum wiederhergestellt. Mit diesen fiir die Dauer der Bauausfiihrungen zeitlich
begrenzten Inanspruchnahmen ist eine ebenfalls nur auf die Bauzeit begrenzte Ver-
drangung von Individuen der in diesen Bereichen vorkommenden Tier- und Pflanzen-
arten verbunden. Die von diesem temporaren Lebensraumverlust betroffenen Indivi-
duen konnen erfolgreich ausweichen. Eine signifikante Herabsetzung der geneti-
schen Vielfalt innerhalb der betroffenen Arten, die zu einer erheblichen Beeintrachti-
gung der lokalen Population fihren kdnnte, tritt daher nicht ein, zumal die nach
Bauschluss wiederhergestellten Biotope in kurzer Zeit wiederbesiedelt werden kon-
nen.

Anlagebedingte Auswirkungen
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Es kommt zur Uberbauung von Flachen. Davon sind weitgehend bereits anthropogen
stark Uberformte Bereiche betroffen. Fir den Naturhaushalt wertvolle Bereiche — ins-
besondere auch unter dem Gesichtspunkt des Schutzgutes Biodiversitdt — werden
davon nicht im besonderen MalRe beansprucht. Zudem werden im Zuge der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung entsprechende KompensationsmalRnahmen
festgeschrieben, die eine Aufrechterhaltung der im UG vorhandenen Lebensraum-
und Artenvielfalt gewahrleisten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht vorhanden, da keine wesentlichen Ande-
rungen der verkehrsbedingten Emissionen wie Abgase, Larm, Licht oder Beunruhi-
gungen hinzukommen. Es treten keine signifikanten negativen Auswirkungen insbe-
sondere der Vielfalt von Biotoptypen respektive Lebensrdumen, der Vielfalt der Funk-
tionen des Naturhaushalts und der Artenvielfalt einschlie3lich der genetischen Vielfalt

innerhalb einzelner Artenpopulationen auf.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf den Boden

Die Bedeutung des Schutzgutes Boden ergibt sich aus der Vielzahl der natirlichen
Funktionen fur den Naturhaushalt. Boden stellen einen elementaren Bestandteil aller
wichtigen Stoffkreislaufe in der belebten Umwelt dar, was sich in der Speicher-, Puf-
fer- und Filterfunktion (Wasserspeicher, Abbau, Aufbau und Ausgleich zahlreicher or-

ganischer Stoffe) sowie der Archivfunktion zeigt.
Baubedingte Auswirkungen

Auf den BE-Flachen und den Zuwegungen kommt es zur baubedingten Beeintrachti-
gung der Bodenstruktur durch Bodenabtrag, Verformung und Verdichtung sowie Reli-
efanderungen. Durch den Bodenaustausch der Kleischicht zur Stabilisierung der BE-
Flachen wird die Bodenstruktur dauerhaft gedndert. Die Zuwegungen befinden sich
auf bereits bestehenden Wegen und Straf3en, weshalb hier keine starken zusatzli-
chen Beeintrachtigungen des Bodens zu erwarten sind. Die BE-Flachen liegen Grol3-
teils auf unversiegelten Flachen, auf welchen die Bodenfunktionen vergleichsweise
besser erhalten sind. Hier sind héhere Auswirkungen auf die Béden durch Verdich-

tung zu erwarten, als auf den bereits versiegelten Flachen.

Wahrend der Bauphase sind Schadstoffeintréage durch Baufahrzeuge (Schmierstoffe,
Ole) in den Boden mdglich. Diese potentiellen Belastungen sind raumlich eng be-
grenzt und kénnen durch entsprechende Malinahmen sowie der guten fachlichen
Praxis vermieden werden.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Anlage der neuen Brickenfundamente und die Verlegung der Stral3enfiih-
rung kommt es im UG zur Neuversiegelung des Bodens. Es handelt sich hierbei um
eine Vollversiegelung, unter welcher die jetzigen Bodenfunktionen vollstandig verlo-
ren gehen. Da sich die Flachen im urbanen Gebiet mit Vorbelastungen und auf kei-
nen besonders geschitzten Boden befinden, wird die Belastung abgeschwécht. Die
Entsiegelung durch den Rickbau der bestehenden Briicke und Straf3enfihrung sowie
im Zuge der Ausgleichsmaflinahmen fihrt zu einer Abschwachung der negativen

Auswirkungen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Belastungen im UG, die Uber das bestehende Mal an Belastungen

hinausgehen, sind nicht zu erwarten.

B.3.2.24 Auswirkungen auf das Wasser

Das Schutzgut Wasser lasst sich in die Teilfunktionen ,Grundwasser‘ und Oberfla-
chenwasser” differenzieren. Ziel der Umweltvorsorge ist die nachhaltige Sicherung
funktionsfahiger Wasserkreislaufe durch den Schutz des Grundwassers vor Schad-
stoffbelastungen und vor Verringerung der Grundwasserneubildung (Trinkwasserver-
sorgung) sowie die Sicherung der Regulations-/ Regenrationsleistungen (Abflussfunk-
tion, biologische Selbstreinigung, Lebensraumfunktion, Trinkwasserversorgung, Erho-

lungsfunktion) von Oberflachengewassern.
Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase besteht im Eingriffsbereich in den BE-Flachen das Risiko von
baubedingtem Schadstoffeintrag (z.B. Kraftstoffe, Ole), der jedoch durch fachgerech-
te Handhabung der Baumaschinen verhindert werden kann. Auf befestigten Flachen
ist die Gefahrdung geringer einzustufen, als auf unbefestigten Flachen, wie bei-
spielsweise der BE-Flache auf der jetzigen Kleingartenanlage und der Flache mit ak-
tuell standortgerechtem Gehdlzbestand im Sidosten der Eisenbahniberfiihrung.
Durch ordnungsgemafe Handhabung der Maschinen und die bevorzugte Einrichtung
von Maschinenstandorten, Lagerplatzen, bauzeitlichen Wartungs-, Reinigungs- und
Betankungseinrichtungen auf befestigten Flachen kann die potenzielle Gefahr ver-
mieden werden. ,Wahrend der Abbindezeit des Unterwasserbetons kommt es zu ei-
ner lokalen und kurzfristigen Abnahme des pH-Werts und Zunahme der Sulfatkon-
zentration. Die bauzeitlichen Einwirkungen bleiben jedoch auf den unmittelbaren Ein-
griffsbereich beschrankt“ (DB Engineering & Consulting GmbH 2017a).
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Nach Fertigstellung des wasserdichten Verbaus wird die Baugrube der Stral3e ge-
lenzt und die Baugrube innerhalb des jeweiligen Baugrubenabschnitts je 20 bzw. 21
Wochen abgepumpt. Die Flache innerhalb der Spundwand betragen insgesamt 5.128
m?, das Absenkziel im Trog liegt bei ca. 4,00 — 5,30 m u. GOK. Das Lenzwasservo-
lumen der StralRentroge betragt in Summe 5.825 ms3. Zum Ausgleich der technisch
nicht vermeidbaren Leckagen wird wahrend der Bauzeit eine Restwasserhaltung er-
forderlich. Eine natirliche Vorflut ist in unmittelbarer Nahe des Baufelds nicht vorhan-
den. Daher ist vorgesehen, das Lenzwasser und das Restwasser in die stadtische
Kanalisation einzuleiten. Durch die Restwasserhaltung und die nur geringe Stauwir-
kung der umschlossenen Baugruben auf das Grundwasser (zwischen drei und zehn
Zentimetern) sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten, da diese im Be-

reich der nattrlichen Schwankungen liegt.
Anlagebedingte Auswirkungen

Die Versickerung von Niederschlagswasser ist die wichtigste Quelle fur die Erneue-
rung des Grundwassers. Durch Neuversiegelungen kommt es dazu, dass anfallendes
Oberflachenwasser nicht mehr oberflachennah Uber die belebte Bodenzone entwas-
sern kann — die Grundwasserneubildungsrate wird beeinflusst. Im UG kommt es zu
Neuversiegelungen, gleichzeitig werden durch den Rickbau der jetzigen StraRenfiih-

rung und EU Flachen entsiegel.

Das neue Trogbauwerk wird in den Grundwasserkdrper eingebunden und hat somit
eine dauerhafte Stauwirkung. Durch die relativ hohen Durchlassigkeiten am Standort
ist der Staueffekt jedoch nicht erheblich und es ist weder von einer Grundwasserab-

senkung noch von einem nennenswerten Grundwasseraufstau auszugehen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Vorbelastungen durch Schadstoffe sind an der Strecke bereits durch den derzeitigen
Betrieb zu verzeichnen. Betriebsbedingt sind keinen erheblichen Beeintrachtigungen

des Grundwassers zu erwarten.
Oberflachengewasser

Oberflachengewasser liegen weder im UG noch in unmittelbarer Nahe dazu. Das
nachste grolRere Gewasser ist die Weser (ca. 1000 m suidostlich des Vorhabens), die
auf Grund ihrer Entfernung jedoch nicht vom Bauvorhaben beeinflusst wird. Auf Ober-
flachengewasser sind keine baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten

Auswirkungen zu erwarten.
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B.3.2.25 Auswirkungen auf Luft und Klima

Das Klima eines Bereiches wird durch das Zusammenwirken mehrerer physikalisch-
chemischer Parameter wie Wind, Verdunstung, Niederschlag, Temperatur u. a. be-
stimmt. Davon wiederum ist die bioklimatische Bedeutung unterschiedlicher Flachen
und Landschaftsbestandteile abhangig (Kaltluftentstehungsgebiete, Wéarmeinseln,
Luftabflussbereiche, Gehdlzbestande mit Immissions- und Filterfunktionen u. a.).

Baubedingte Auswirkungen

Im Bereich geplanter BE-Flachen kommt es zur temporaren Inanspruchnahme von
Grunflachen unter anderem im Bereich der Kleingartenanlage, die als Kaltluftentste-
hungsgebiet dient. Durch diesen Flachenverbrauch geht die Funktion weitgehend ver-
loren. Im Bereich der temporaren BE-Flachen entlang der Bahntrasse kommt es zu

einem geringen Verlust von Gehdlzstrukturen.

Wahrend der Bauphase wird es durch den Einsatz von Baumaschinen / LKWs zu ei-
ner Belastung der Luft mit Schadstoffen und Stauben kommen. Mit den hdchsten
baubedingten Schadstoffbelastungen ist im Trassenumfeld bzw. im Bereich von Stra-

Ren, die als BaustraRen dienen, und BE-Flachen zu rechnen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Verlegung der EU Richtung Norden werden Teile der Kleingartenanlage,
die gegenwatrtig die Funktion eines Kaltluftentstehungsgebiets erfillt, dauerhaft Uber-

baut. Dadurch geht auf dieser Flache die Funktion der Kaltluftentstehung verloren.

Fur die Herstellung des neuen Bahnkdrpers werden Gehdlzbiotope in vergleichswei-
se geringem Umfang beansprucht. Dadurch bleibt die lufthygienische Regenerations-

funktion weitgehend erhalten.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch die starke Vorbelastung des stadtisch gepragten Gebiets ist nicht von stark er-

hohten Schadstoffimmissionen auszugehen.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf Landschaft

Bei der Betrachtung des Schutzgutes Landschaft stehen das Landschaftshild bzw.
die optischen Eindrticke der Betrachtenden im Vordergrund. Gegenstand der Darstel-
lung des Landschaftsbildes sind vor allem die geomorphologisch sowie natur- und
kulturbedingten Voraussetzungen, die Vielfalt, Eigenart und Schdnheit von Natur und

Landschaft ausmachen und eine landschaftsgebundene Erholung ermdéglichen.

Baubedingte Auswirkungen
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Durch Materiallagerung, Bodendeponien und die vom Bewuchs befreiten Arbeitsfla-
chen kommt es im UG baubedingt zu visuellen Beeintrachtigungen des Landschafts-
bildes. Diese sind jedoch auf Grund temporarer Inanspruchnahme von Flachen, die
Vorbelastungen und die bestehende anthropogene Uberformung nicht erheblich. Die
Auswirkungen sind gering. Die Landschaftsbildeinheiten im UG sind anthropogen ge-
pragt. Larm und Staubentwicklung sind im Gebiet bereits im Bestand vorhanden.
Wahrend der Bauphase wird es durch den Einsatz von Baumaschinen / LKWs zu ei-
ner weiteren Belastung der Luft mit Schadstoffen und Stauben sowie Schall kommen.
Die Belastung mit Stauben kann durch Verminderungsmalfinahmen gering gehalten

werden und tritt zudem nur temporar auf, die Auswirkungen sind gering.
Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Verlegung der EU SBH werden Teile der Kleingartenanlage tiberbaut und
gehen als erlebniswirksame Landschaftselemente verloren. Durch entsprechende
KompensationsmalRnahmen werden wieder neue erlebniswirksame Landschaftsele-
mente geschaffen. Durch das neue Brickenbauwerk und die Schallschutzwéande ist
anlagebedingt keine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes zu erwarten, die Uber
die bestehende Beeintrachtigung hinausgeht. Die Bepflanzung der Bahnbdschungen

mit Gehdlzen mindert die visuelle Belastung zuséatzlich.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch die Umbaumafnahmen sind keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen
durch Verlarmung zu erwarten. Durch die Larmschutzwande findet vielmehr eine

Minderung der bestehenden Beeintrachtigung statt.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter

Das Schutzgut Kulturguter umfasst Bau- und Naturdenkmale, archaologische Denk-
male und Verdachtsflachen. Als sonstige Sachglter gelten z. B. gewerbliche / indust-
rielle oder verkehrliche Bauten, die aufgrund ihrer ehemaligen oder heutigen hohen

funktionalen Bedeutung einen gewissen gesellschaftlichen Wert prasentieren.

Auf das Schutzgut sind weder baubedingt, noch anlagebedingt, oder betriebsbedingt
Auswirkungen zu erwarten. Werden wahrend der Bauarbeiten noch unbekannte Bo-
dendenkmale entdeckt, sind diese unverziglich der Denkmalschutzbehérde anzuzei-

gen.
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B.3.2.2.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutz-
gutern

Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgutern sind in verschiedenen Be-
ziehungen und Richtungen vorhanden. Starke Wechselwirkungen des Schutzgutes
Tiere bestehen mit den Schutzgitern Pflanzen (Biotoptypen) und biologische Vielfalt
sowie Boden und Wasser. Ein hoher Naturlichkeitsgrad, enge Bindungen von Arten
an ihre Lebensraume oder empfindliche Lebensgemeinschaften bewirken eine hohe
Empfindlichkeit. Bereits geringfugige Anderungen im Beziehungsgeflecht haben
Auswirkungen auf das jeweils andere Schutzgut. Eine Sonderrolle nimmt das Schutz-
gut Mensch ein, da der Mensch nicht unmittelbar in das 6kosystemare Wirkungsgefu-
ge integriert ist. Die vielfaltigen Einflusse des Menschen auf den Naturhaushalt und
das Landschaftsbild, die in dem betroffenen Raum wirken, sind vor allem im Rahmen
der Ermittlung und Vorbelastungen zu beriicksichtigen. Im Einzelnen kénnen baube-
dingte Beeintrachtigungen der Wohn-, Freiraum- und Erholungsfunktionen durch
Larmimmissionen, Flacheninanspruchnahme sowie visuelle Stérungen aber auch
bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen durch Verlust von Geholzen mit Sicht-
schutzfunktion und lufthygienischer Regenerationsfunktion sowie dauerhafter Verlust
von Teilen der Kleingartenanlage durch Uberbauung, auf das Schutzgut Mensch wir-

ken.

B.3.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in 8 2 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemaf’ der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVWV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht
bleiben fir die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze
und die Abwéagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in § 2 Abs. 1 Satz 2UVPG genannten Schutzgiter sowie die Mdglichkeit zu

Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Be-
standsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Er-

gebnisse der Konfliktanalyse.
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Maf3geblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die
umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (Landschafts-
pflegerischer Begleitplanung (Anlage 13), UVP-Bericht (Anlage 14), Artenschutzrecht-
licher Fachbeitrag (Anlage 15), Untersuchungen zu betriebsbedingten Schallimmissi-
onen (Anlage 16) Untersuchungen zu betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen
(Anlage 17) und Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissi-
onen (Anlage 18)) und der Anregungen aus der Anhorung alle Auswirkungen der vor-
liegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden Folgemafinahmen

zur Umweltvorsorge Uberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Menschen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verfolgt u. a. das Ziel, den Men-
schen vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadli-
cher Umwelteinwirkungen vorzubeugen (8 1 BImSchG). Nach § 3 BImSchG handelt
es sich bei den schadlichen Umwelteinwirkungen um Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen, Licht, Warme und Strahlen. Durch verschiedene Bundes-
Immissionsschutzverordnungen (BImSchV) bzw. die darin festgelegten Grenz- und

Richtwerte wird die allgemeine Zielsetzung des § 1 BImSchG gestiitzt.

Da der Untersuchungsraum der EU SBH (iberwiegend im bebauten Bereich liegt, sind
im Untersuchungsraum Flachen mit Wohnfunktion in vergleichsweise hohem Umfang
vorhanden. Bei den Siedlungsflachen handelt es sich Uberwiegend um gemischte
Bauflachen, gefolgt von reinen Wohnbauflachen mit hoher, bzw. sehr hoher Bedeu-
tung fur die Wohnfunktion. Gewerbe- und Industrieflachen mit geringer Bedeutung fur
das Schutzgut Mensch kommen nur im nordlichen Randbereich vor und sind auf
Grund ihrer geringen Bedeutung nicht in besonderem MalRe zu bertcksichtigen. Folg-
lich sind die Flachen der Mischgebiete sowie reine Wohnbauflachen, die zusammen
den Uberwiegenden Teil der Siedlungsflache im Untersuchungsgebiet (UG) ausma-
chen, besonders zu bertcksichtigen. Die reinen Wohnbauflachen liegen im UG nord-
Ostlich der Kleingartenanlage / Beneckendorffallee. Die gemischten Bauflachen
schliel3en in sudostlicher Richtung an die Kleingartenanlage und reinen Wohnbaufla-
che an. Auch stdostlich der Bahnanlage liegen gemischte Bauflachen. Durch den
hohen Anteil an Mischgebieten ist die Wohnfunktion im gesamten UG von hoher Be-
deutung. Der wohnungsnahe Freiraum wird im Wesentlichen von Garten und Klein-
garten bestimmt. Kleingarten werden unter dem Aspekt des wohnungsnahen Frei-
raums mit mittlerer Bedeutung eingestuft. Unter den wohnungsnahen Freirdumen im
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UG nimmt die Kleingartenanlage nordlich der EU flachenmé&Rig einen hohen Stellen-
wert ein. Hausgarten sind vor allem zwischen der Zeilenbebauung der nordlichen
Wohnbauflache flachenmalfiig stark vertreten. Da keine 6ffentlichen Grinflachen im
direkten UG vorkommen, wird die Funktion der Naherholung durch vorhandene Gar-
tengrundstiicke und siedlungsnahe Freiflachen Gbernommen. Dadurch kann von ei-
ner hohen Bedeutung der Wohnumfeldfunktion ausgegangen werden. Durch den Be-
trieb der Bahn und Stral3enbahn sowie durch Verkehrsbelastungen durch Kraftfahr-
zeuge wird das direkte Umfeld des Bauvorhabens als akustisch und lufthygienisch
belastet eingestuft, wodurch es als gering bewertet werden kann. Aufgrund der gerin-
gen Ausstattung an Erholungsgebieten in Verbindung mit den Vorbelastungen in
Form von urbanem Larm ist das Gebiet von geringer Bedeutung fur die naturgebun-

dene Erholungsnutzung.

Baubedingt werden BE-Flachen auf Flachen der Grinanlagen und Gebulsch- bzw.
Gehdlzbestande beansprucht. Temporar werden fir BE-Flachen verhaltnismaRig
grolRe Flachen beansprucht. Aufgrund der mittleren Empfindlichkeit der Flachen und
die rein zeitweilige Beanspruchung der Flachen ist von einer geringen bis mittleren

baubedingten Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch auszugehen.

Baubedingte Schadstoff- und Staubimmissionen werden durch den Stand der Tech-
nik moglichst gering gehalten und weisen somit nur eine geringe Belastung auf. Eine
Geréauscherzeugung durch Baumaschinen ist unvermeidbar, kdnnen aber ebenfalls
durch den Stand der Technik minimiert werden. Die schalltechnische Untersuchung
zu baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen hat ergeben, dass davon
auszugehen ist, dass bei larmintensiven Arbeiten hohe Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baularm (Tages- und Nachtzeitraum) zu erwarten sind. Die-
se larmbedingten Auswirkungen sind jedoch temporarer Art und kénnen durch ent-
sprechende MaflRhahmen zur Minderung des Baularms (u.a. mobile Schallschutzwéan-
de, Einsatze von Baugeraten mit besonders geringen Schallemissionen, zeitliches
bUndeln larmintensiver Arbeiten) vermindert werden. Weiterhin sollen larmintensive
Arbeiten auf weniger sensible Tage (Werktage) und Tageszeitraume beschrankt wer-
den, so dass die baubedingten Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch, insbe-
sondere der menschlichen Gesundheit soweit wie mdglich vermieden bzw. vermin-

dert werden kdnnen.

Durch die Verlegung der EU SBH geht ein Teil der Kleingartenanlage dauerhaft verlo-
ren. Durch die hohe Empfindlichkeit dieser Flache sind durch die Flacheninanspruch-

nahme hohe Belastungen zu erwarten. Die anlagebedingte Auswirkung wird durch
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KompensationsmalRnahmen auf der Flache der Kleingartenanlage nach Bauende et-

was gemindert.

In Verbindung mit Schallschutzmal3nahmen und der hohen bis sehr hohen Empfind-
lichkeit der Misch- und Wohnflachen ergibt sich eine mittlere Belastung der Wohn-
funktion durch Schallimmissionen. Zu den Bereichen mit Wohnumfeldfunktion zahlt
die Kleingartenanlage im nordlichen UG sowie Hausgarten. Betriebsbedingt sollen
durch SchallschutzmalBnahmen erhohte Immissionswerte vermieden werden. Die
Wohnumfeldfunktion erfahrt durch Schallimmissionen betriebsbedingt eine geringe
Belastung. Das UG ist bereits im aktuellen Zustand von Verkehr gepragt. Betriebsbe-
dingt sind deshalb keine extrem erhdhten Schadstoffimmissionen zu erwarten, die die
Wohnfunktion oder Wohnumfeldfunktion beeintrachtigen. Die betriebsbedingte Belas-
tung durch Schadstoffimmissionen ist aufgrund der bestehenden Vorbelastung als
gering zu werten. Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ein-
schlieB3lich der menschlichen Gesundheit durch Schallimmissionen sind bei der

Durchfiihrung der geplanten SchallschutzmalZnahmen nicht zu erwarten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es insbesondere wahrend der Bauphase
des geplanten Vorhabens zu Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch kommen wird,
die jedoch durch die Umsetzung der geplanten MaRnahmen zur Vermeidung und
Minderung von Umweltauswirkungen weitgehend reduziert werden, so dass keine er-

heblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch verbleiben.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Nach § 1 Nr. 3 Abs. 5 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ist die Pflanzen- und
Tierwelt einschlieZlich ihrer Lebensstatten und Lebensraume auf Dauer zu erhalten
sowie als Individuen, Lebensgemeinschaften und Teile von Okosystemen zu bewer-
ten. Die wild lebenden Tiere und Pflanzen und ihre Lebensgemeinschaften sind nach
§ 2 Abs. 1 Nr. 9 BNatSchG als Teil des Naturhaushalts in ihrer natiirlichen und histo-

risch gewachsenen Artenvielfalt zu schitzen.

Wertgebende Biotoptypen der Wertstufe V sind im Untersuchungsgebiet nicht vor-
handen. Nur Einzelbaume und Baumgruppen kénnen je nach Erscheinungsbild auch
der Wertstufe IV zugeordnet werden. Einen mittleren Wert (Ill) besitzen Rubus-
/Lianengestripp (BRR), halbruderale Gras- und Staudenflur trockener und mittlerer
Standorte (UHT, UHM) und sonstige Grinanlagen mit altem Baumbestand (PZR).
Von geringem Wert (Il) sind sonstige standortgerechte Gehdlzbestande (HPS), arten-
reiche Scherrasen (GRR), Ziergebiische aus liberwiegend einheimischen Gehdlzar-

ten (BZE) und strukturreiche Kleingartenanlagen (PKR). Einen sehr geringen Wert (1)
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besitzen die Biotoptypen artenarmer Scherrasen (GRA), Ziergebiisch aus Uberwie-
gend nicht heimischen Gehdlzarten (BZN) und sonstige Sport-, Spiel- und Freizeitan-
lage (PSZ) auf. Ohne Wertstufe (0) sind die Gebaude-, Verkehrs- und Industriefla-
chen, wie StralRen (OVS), Parkplatze (OVP), Gleisanlagen (OVE), Briicken (OVB),
Wege (OVW), Gewerbegebiete (OGG), geschlossene Blockrandbebauung (OBR),
Zeilenbebauung (0Z), verdichtete Einzel- und Reihenhausgebiete (OED) und Ge-
baude der Bahnanlagen (OAB). Die Einzelbdume und Baumgruppen sowie Alleen
/Baumreihen des Siedlungsbereichs (HEB, HEA) werden einzeln bewertet und Wert-
stufen zwischen IV und Il zugeordnet. Soweit es sich um geschitzte Baume gemali
§ 1 der Baumschutzverordnung der Stadt Bremen handelt, sind die entsprechenden
Vorschriften zu beachten. Im UG treten keine gefahrdeten Pflanzenarten auf.

Fir die Schutzgiter Tiere und Pflanzen sind bau- und anlagebedingte Verluste von
Biotoptypen mit mittlerem Wert (Ill) bis hin zu Biotoptypen mit sehr geringem Wert (1)
zu verzeichnen. Es kommt zu einem Verlust von Einzelbdumen und Baumgruppen,

die einzeln bewertet wurden und Wertstufen zwischen IV und Il zugeordnet wurden.

Grundsatzlich kénnen von Baumaschinen u.a. Ole, Fette und Schmiermittel in den
Boden und damit auch in die Biotope eingetragen werden. Bauzeitliche Beeintrachti-
gungen durch Schadstoffeintrdge werden jedoch durch emissionsmindernde Maf3-
nahmen wahrend der Bauphase sowie durch die Gewahrleistung eines sach- und

fachgerechten Bauablaufs vermieden.

Wahrend der Bauphase kommt es durch die Anlage der Baustelleneinrichtungsfla-
chen zur Beseitigung vorhandener Biotopstrukturen sowie zum Verlust von Baumen,
die unter die Baumschutzordnung der Stadt Bremen fallen. Folgende Biotopstruktu-
ren mit Vegetation werden temporér beeintrachtigt/beseitigt, wobei die Wiederherstel-

lung von Gehdlzbestanden nicht kurzfristig moglich ist:

e 7.609 m2 Sonstiger standortgerechter Gehdlzbestdnde (HPS), 95 m2 Baume
(HEB),

e 702 m?2 Halbruderale Gras- und Staudenflur trockener Standorte (UHT) und

17 m2 halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Standorte (UHM),
e 43 m2 Ziergebiisch aus lUiberwiegend einheimischen Gehdlzarten (BZE),
e 7.877 m2 strukturreiche Kleingartenanlage (PKR),

¢ 9 Einzelbaume der Arten Linde, Ahorn und Robinie mit einem Stammumfang
zwischen 125 cm und 235 cm, die unter die Baumschutzverordnung der Stadt

Bremen fallen.
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Wahrend des Baugeschehens ist es nicht auszuschliel3en, dass (nicht unter die
Baumschutzordnung fallende) Gehélzbestéande in der Nahe der Bau- und BE-Flachen
geschadigt werden. Es besteht vor allem die Gefahr der mechanischen Schéadigung
der Stdmme und der Verdichtung des Wurzelraumes.

Baubedingt werden Flachen, die laut Bebauungsplan und Flachennutzungsplan als
Griunflache ausgewiesen wurden, beansprucht. Nach Abschluss der Bauarbeiten
werden diese Flachen jedoch wieder als Grinflachen hergestellt.

Anlagebedingt kommt es durch die Anderung der EU und der Verlegung der StraRe
zur Beeintrdchtigung verschiedener Biotope und zum Verlust von Baumen, die unter
die Bauschutzverordnung der Stadt Bremen fallen. Folgende Biotopstrukturen gehen

dauerhaft verloren:

e 709 m?2 sonstiger standortgerechter Gehoélzbestande (HPS) und 1.125 m?
Baume (HEB)

e 160 m? halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Standorte (UHM)
e 2.972 m2 strukturreiche Kleingartenanlage (PKR)

e 1 Einzelbaum der Art Ahorn mit einem Stammumfang von 140 cm, der unter

die Baumschutzverordnung der Stadt Bremen fallt.

Anlagebedingt werden Flachen, die laut B-Plan und Flachennutzungsplan als Grin-
flache ausgewiesen wurden, beansprucht. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden
auf diesen Flachen keine Grinflachen hergestellt werden kénnen, da sich an dieser
Stelle Teile des Bauwerkes bzw. Versiegelungsflachen befinden, so dass eine Aus-
nahmegenehmigung bzw. Anderung des B-Planes und des Flachennutzungsplanes

notwendig sind.

Betriebsbedingt kommt es durch die Anderung der EU zu keinen weiteren Auswir-

kungen.

In Folge der geplanten VermeidungsmaRnahme (001_V: Flachenrekultivierung) wer-
den groftenteils die baubedingt in Anspruch genommenen Biotope nach Bauende
wieder in den Ausgangszustand zurlickversetzt. Durch die Errichtung von Larm-
schutzwanden und die Verlegung der EU geht standortgerechter Gehdlzbestand ent-
lang der Eisenbahnlinie verloren. Da dieser nur teilweise durch die Rekultivierung
(001 _V) wiederhergestellt werden kann, wird durch die Verlegung der Sebaldsbriicker
HeerstraRe nach Nordwesten Flache im Bereich der alten StraRenfihrung frei. Diese
kann entsiegelt und rekultiviert werden. In einem Umfang von 2.460 m2 soll ein

standortgerechter Gehdlzbestand wieder angepflanzt werden (007_A: Entsiegelung
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von Flachen und Anpflanzung von standortgerechtem Gehdlzbestand). Des Weiteren
geht durch die Verlegung der Stral3enfihrung nach Nordwesten halbruderale Gras-
und Staudenflur verloren. Mit der Verlegung der Sebaldsbriicker HeerstralRe wird Fla-
che im Bereich der alten StraRenflihrung frei, kann entsiegelt und rekultiviert werden.
In einem Umfang von ca. 700 m? kann neue blitenreiche Gras- und Staudenflur an-
gelegt werden. Durch das Vorhaben wird ein grof3er Teil der ehemaligen Kleingarten-
anlage wéahrend der Bauphase als BE-Flache genutzt. Ein weiterer Teil wird durch die
Verlegung der StraRe und EU vollstandig versiegelt. Nach Abschluss der Arbeiten
wird dort kein Kleingarten wieder angelegt, so dass diese Flache fir Kompensati-
onsmafl3nahmen zur Verfigung steht. Um den Lebensraumverlust durch die Versie-
gelung und Beseitigung der Kleingartenanlage auszugleichen, wird auf den BE-
Flachen ein Mosaik aus Siedlungsgehdlzen und extensiv gepflegtem, blitenreichen
Grunland entwickelt (009_A Gestaltung der ehemaligen Kleingartenanlage). Durch
den Verlust von 10 Baumen im Zuge des Bauvorhabens, die unter die Baumschutz-
ordnung der Hansestadt Bremen fallen, entsteht ein Kompensationsbedarf von 14
Baumen. Durch die MalRnhahme 010_A kodnnen alle 14 Bdume auf der Flache der
ehemaligen Kleingartenanlage nordwestlich der EU, die wahrend der Bauzeit als BE-

Flache genutzt wird, angepflanzt werden.
Schutzgut Tiere
Avifauna

Bei den vorkommenden Brutvigeln handelt es sich Uberwiegend um weit verbreitete,
nicht gefahrdete europaische Vogelarten. Mit Star, Rauschwalbe und Haussperling
sind drei Brutvogelarten im UG nachgewiesen worden, die in Bremen und Deutsch-
land auf der Roten Liste stehen. Der Status ,Vorwarnliste®, wie er flr den Haussper-
ling eingetragen ist, bedeutet, dass die Art im Bestand noch ungefahrdet ist, ver-
schiedene Faktoren eine Gefahrdung in den nachsten zehn Jahren aber herbeifiihren
kénnten. Nur der im Gebiet festgestellte, gefdhrdete Star wies revieranzeigende
Merkmale auf, wahrend die Rauchschwalbe kein eindeutiges Revierverhalten zeigte.
Der Star nutzte Gebaudestrukturen und Baume im Norden des Gebietes zur Nah-
rungssuche und Brut. Die nachgewiesenen, direkt betroffenen Brutvdgel im Bereich
der geplanten BE-Flachen sind die weit verbreiteten, nicht gefdhrdeten europaischen
Vogelarten. 2014 briteten zwei Haussperlinge und ein Star im Bereich des neu ge-
planten Briickenbauwerkes. 2016 briitete ein Haussperling auf der geplanten BE-

Flache.
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Aufgrund der geringen Anzahl an gefahrdeten Vogelarten kann dem Gebiet aus na-
turschutzfachlicher Sich eine mittlere sowie den Bereichen der geplanten BE-Flachen
eine geringe Bedeutung als Brutvogellebensraum européischer Vogelarten zuge-
schrieben werden. Der Bereich, in dem das neue Briickenbauwerk entstehen soll,
briteten 2014 zwei Haussperlinge und ein Star, so dass diesem Bereich eine mittlere

Bedeutung zukommt.

Aufgrund der erheblichen Vorbelastung durch den Schienen- und Stral3enverkehr und
die umliegenden anthropogenen Nutzungsstrukturen besitzen die im UG vorkom-
menden Vogelarten eine hohe Stdrungstoleranz. Eine weitreichende Beeintrachti-
gung von Brutvogeln und Nahrungsgasten durch Stérungen wéhrend der Bauphase
ist auszuschlieRen. Durch die Rodung von Gehdlzen und anderen Vegetationsbe-
standen sowie die Entfernung von anthropogenen Strukturen, die durch die Gebau-
debruter genutzt werden kdnnen, kann es innerhalb der Brutsaison zu einem Signifi-
kanzniveau Uberschreitendem Totungsrisiko nicht fligger Jungvégel, einem Verlust
von Gelegen und der Zerstérung von genutzten Brutstatten (8 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr.
3 BNatSchG) kommen. Der Einsatz der Baumaschinen verursacht zudem Beunruhi-
gung durch Larm, Licht, Abgase, Erschitterungen und Bewegungen, was zu einer
temporaren Verdrangung einzelner Individuen und zu einer Beeintrachtigung des
Fortpflanzungserfolges der Brutvdgel der anthropogenen Strukturen (8 44 Abs. 1 Nr.
2 BNatSchG) insbesondere der wertgebenden Arten Haussperling und Star im Nah-

bereich fihren kann.

Anlagebedingt kommt es zu Neuversiegelungen durch die Verlegung der Stral3e und
EU nach Nordwesten. Hinsichtlich der Avifauna ist der dauerhafte Verlust von Brut-
statten fur Brutvdgel mit Bindung an anthropogene Strukturen, mit Bindung an altere
Baume sowie an Gebusche und sonstige Gehdlze zu nennen, da im Zuge der Verle-
gung des Brickenbauwerkes als potentielle Brutplatze anthropogene Strukturen und
Vegetationsbestande entfernt und neue Flachen Uberbaut werden. Folgende gefahr-
dete Arten sind durch das Vorhaben anlagebedingt betroffen: Star und Haussperling.
Weitere haufige und weit verbreitete Arten sind durch das Vorhaben anlagebedingt
betroffen: Amsel, Buchfink, Blaumeise, Kohlmeise, Grinfink, Heckenbraunelle und
Zaunkonig. Fur Haussperling und Star kann die 6kologische Funktion der von dem
Vorhaben betroffenen Fortpflanzungsstatten ohne entsprechende Malinahmen im
raumlichen Zusammenhang nicht erhalten bleiben (vgl. § 44 Abs. 5 Nr. 3 BNatSchG,
wodurch es zu einem Eintreten von Verbotstatbestanden (insbesondere § 44 Abs. 1
Nr. 2 BNatSchG) kommen wirde. Fir die weit verbreiteten ungefahrdeten Arten ist

eine populationsrelevante Storung (verboten nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG) nicht

Seite 40 von 90




Planfeststellungsbeschluss geméaR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe",
Bahn-km 116,760 bis 117,477 der Strecke 1740 Wunstorf - Bremerhaven, Az. 581pp(i/011-2018#001 vom 05.05.2020

zu erwarten, da ein Ausweichen der Paare auf umliegende, unbesetzte Strukturen in
der N&he, die nicht durch die Baumal3nahmen beeintrachtigt werden, moglich ist (vgl.
§ 44 Abs. 5 Nr. 3 BNatSchG). Die mit dem Ausweichen verbundenen innerartlichen
Verdrangungseffekte sind nur geringfiigig und fiihren in der Gesamtheit nicht zu einer
dauerhaften Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen.

Betriebsbedingte Auswirkungen, die Uber das bestehende Mal3 an Vorbelastungen

hinaus gehen, sind fur die Avifauna nicht zu erwarten.

Der Einsatz von Baumaschinen verursacht Beunruhigungen durch Larm, Licht, Abga-
se, Erschitterungen und Bewegungen, was zu einer temporaren Verdrangung ein-
zelner Individuen und zu einer Beeintrachtigung des Fortpflanzungserfolges der
Avifauna im Nahbereich fihren kann. Weiterhin kdnnte es bei einer Gehdlzfallung
wahrend der Brutzeit zur Totung von Individuen und Aufgabe von Gelegen und die
damit verbundene T6tung von Individuen kommen. Zur Vermeidung von Beeintrachti-
gungen bzw. entsprechender Verbotstatbestande ist eine Bauzeitenregelung erfor-
derlich (002_VA: Regelung der Bauzeit). Um weitere artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestande zu vermeiden und Lebensraumverluste auszugleichen, werden vor Bau-

beginn Nisthilfen fir Haussperling und Star aufgestellt (005_VA).
Fledermé&use

Das UG stellt einen Teillebensraum von drei Fledermausarten dar und ist stellenwei-
se Jagdgebiet fur die Zwergfledermaus. Von den erfassten Arten sind zwei Arten
stark gefahrdet und eine als gefahrdet in Niedersachsen und Bremen eingestuft. Dem
UG kann allgemein nur eine geringe Bedeutung als Fledermauslebensraum zugeord-
net werden. Da mit Zwergfledermaus und der Breitfligelfledermaus zwei gebaude-
bewohnende Fledermausarten im UG nachgewiesen wurden, kdnnen Quartiere an
Gebauden oder in Altholzbestanden nicht ausgeschlossen werden. Aulerdem besitzt

die Kleingartenanlage eine Bedeutung als Jagdlebensraum.

Baubedingt missen fir die Anlage der BE-Flachen Geholze, teils auch alterer Baum-
bestand, entfernt werden. Davon weisen mindestens vier Baume geeignete Hohlen
und Spalten auf, um Fledermé&usen als Quartier zu dienen, die durch das Fallen ver-
loren gehen. Durch das Féllen von potentiellen Hohlenbaumen kdnnen in Quartieren
Ubertagende Flederméuse verletzt oder getdtet werden (verboten nach § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG). Ebenfalls sind Tagesverstecke in den Gebéauden der Kleingarten-
anlage moglich. Quartiermdéglichkeiten im Briickenbauwerk konnten nicht festgestellt
werden, so dass durch die Bauarbeiten keine Fledermausquartiere oder Tagesver-
stecke beeintrachtigt werden. Wéahrend der Bautétigkeiten sind grundsatzlich Beein-
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trachtigungen der Tiere durch auftretenden Larm, visuelle StOrreize (Bewegung,
Licht) und Erschitterungen sowie Staub- und Schadstoffeintrage mdglich. Durch die
an die Vorhabenbereiche unmittelbar angrenzenden Lebensrdume konnen Fleder-
mause den o.g. Immissionen in dem bereits vorbelasteten Raum ausweichen bzw.
sind weitgehend an die bestehenden anthropogenen Stdérungen entlang der
Bahntrasse, der Wohnbebauung und der Stral3e angepasst, so dass die 0.g. baube-
dingten Immissionen i.d.R. toleriert werden. Ferner wird wéhrend des Baugesche-
hens auf die Umsetzung emissionsmindernder MaRnahmen geachtet; durch die Ge-
wabhrleistung eines sach- und fachgerechten Bauablaufs werden Schadstoffeintrage
vermieden. Durch das Vorhaben ist wahrend der Bauphase keine dauerhafte Ver-
gramung von Fledermdusen zu erwarten. Entlang der Bahnstrecke in den angren-
zenden StralRen besteht hinsichtlich des Kollisionsrisikos fur Flederméuse eine Vor-
belastung. Weiterhin sind Fledermause in der Lage den langsam fahrenden Baufahr-
zeugen auszuweichen. Durch den Baustellenverkehr wird sich das Kollisionsrisiko er-

hdhen.

Anlagebedingt werden fiir die Verlegung der StraRe und der EU Teile der Kleingar-
tenanlage und Gehdlze dauerhaft entfernt. Durch das Fallen von potentiellen Hohlen-
baumen kénnen in Quartieren Ubertagende Fledermause verletzt oder getétet werden
(verboten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG). Ebenfalls sind Tagesverstecke in den
Gebauden der Kleingartenanlage mdoglich. Durch die Verschiebung der Kreuzung
werden keine Jagdhabitate von Flederméausen beeintrachtigt. Flugrouten entlang der

Beneckendorffallee kbnnen weiterhin genutzt werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen, die Uber das bestehende MalR an Vorbelastungen

hinaus gehen, sind fur Flederméause nicht zu erwarten.

Da fir die Realisierung des Projekts Geholze gerodet werden missen, sind diese vor
Entfernung auf Besatz von Fledermausen zu kontrollieren (003 _VA). Baumhdhlen
sind im September zweimal im Hinblick auf Fledermause zu kontrollieren und sofern
kein Besatz vorhanden ist zu verschliel3en. Die Rodung der Baume ist generell au-
Rerhalb der Brut- und Setzzeit im Zeitraum zwischen dem 01. Oktober und dem
28./29. Februar des Folgejahres durchzuftihren. Um artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestande zu vermeiden und Lebensraumverluste auszugleichen, werden vor Bau-

beginn Quartiere fir Fledermause aufgestellt (005 _VA).
Reptilien

Im UG wurden keine Reptilien festgestellt. Aufgrund des vollstédndigen Fehlens von
Reptilienarten im Untersuchungsraum besitzt das Gebiet keine Funktion als dauerhaf-
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ter Reptilienlebensraum. Dies entspricht nach dem Bewertungsschema eine sehr ge-
ringe Bedeutung. Aufgrund der gemeinhin bekannten Funktion von Bahnstrecken als
potenzielle Ausbreitungs- bzw. Vernetzungsachsen fir Reptilienarten erfolgt eine H6-
herstufung auf eine geringe Bedeutung.

Biologische Vielfalt

Gemall 8 1 BNatSchG ist zur Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts die biologische Vielfalt langfristig zu erhalten und zu entwickeln. Im
UG zeigt sich die Biodiversitat durch Biotoptypen, die typisch flir den innerstadtischen
Bereich sind. Vogel und Flederméuse nutzen das UG ebenfalls als Lebensraum. Von
besonderer Bedeutung ist die Kleingartenanlage, die sich mit erhéhtem Strukturreich-
tum von versiegelten Verkehrswegen absetzt. Die biologische Vielfalt im UG ist von

mittlerer Intensitét.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es insbesondere wahrend der Bauphase
des geplanten Vorhabens zu negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und
Pflanzen kommen wird. Diese werden jedoch durch die Umsetzung der geplanten
MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Umweltauswirkungen auf ein Mini-
mum reduziert. Verbleibende nachhaltige und/oder erhebliche negative Auswirkungen
werden durch die festgesetzten Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen kompensiert, so

dass die Umweltqualitatsziele insgesamt nicht gefahrdet sind.

B.3.2.3.3 Schutzgut Boden

Zweck des BBodSchG ist es gem. § 1 BBodSchG ,nachhaltig die Funktionen des Bo-
dens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind schadliche Bodenveranderun-
gen abzuwehren, der Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewasser-
verunreinigungen zu sanieren und Vorsorge gegen nhachteilige Einwirkungen auf den
Boden zu treffen.” Als nicht erneuerbares Naturgut ist der Boden zudem gem. § 1

Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG sparsam und schonend zu nutzen.

Das UG besteht im Wesentlichen aus Gebaude-, Verkehrs- und Industrieflachen so-
wie aus Grinanlagen. Der Eingriffsbereich hat eine Gesamtflache von 43.544 mz.
Davon betragt die gesamte versiegelte Flache 22.186 m2 mit 10.299 m2 der Gleisan-
lage, 8.764 m2 der Wege und StralRen, 2.361 m2 der Parkplatze und 762 m2 der Bri-
cke. Uber die Halfte der Flache ist bereits versiegelt. Da das Gebiet im Siedlungsbe-
reich liegt und bereits stark tUberbaut ist, sind offene Flachen beispielsweise in Hin-
blick auf das urbane Klima, das Landschaftsbild, den Menschen sowie Pflanzen und

Tiere von besonderer Bedeutung. Auf Grund des hohen Anteils an Grinanlagen im
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urbanen Gebiet kommt dem Schutzgut Flache ein hoher Wert zu. Da in der Umge-
bung des Betrachtungsraums jedoch auch ein hoher Grinanteil, vor allem in der
ndrdlich anschlieBenden Wohnbebauung, auszumachen ist, wird das Schutzgut mit
mittlerer Bedeutung eingestuft.

Der im Planraum vorkommende Bodentyp Gley weist im Allgemeinen eine besondere
Standorteigenschaft auf und ware nach Gunreben und Boes (2008) von besonderer
Bedeutung. Da von erheblich anthropogenen Vorbelastungen auszugehen ist, kén-
nen die Boden im Planraum dennoch eine allgemeine bzw. mittlere Bedeutung auf-

weisen.

In Bezug auf eine dauerhafte Uberbauung und Flachenversiegelung besitzen offene,
d.h. bisher unversiegelte und mit Vegetation bewachsene Bdden generell eine sehr

hohe Empfindlichkeit, da alle Bodenfunktionen vollstandig verloren gehen.

Im Zuge des Vorhabens kommt es baubedingt im Bereich sédmtlicher Arbeitsbereiche
zu Eingriffen in den Boden. Wahrend der Bauphase sind Schadstoffeintrdge durch
Baufahrzeuge (Schmierstoffe, Ole) in den Boden maoglich. Diese potentiellen Belas-
tungen sind raumlich eng begrenzt und kénnen durch entsprechende MalRRnahmen
(Arbeiten nach Stand der Technik) sowie der guten fachlichen Praxis vermieden wer-
den. Die Zuwegungen befinden sich auf bereits bestehenden Wegen und Stral3en,
weshalb hier keine starken zusatzlichen Beeintrachtigungen des Bodens zu erwarten
sind. Die BE-Flachen liegen groétenteils auf unversiegelten Flachen, auf welchen die
Bodenfunktionen vergleichsweise besser erhalten sind. Da es sich um Kleibéden
handelt, kann ohne einen Abtrag dieser Bdden keine standfeste Flache hergestellt
werden. Hiermit gibt es héhere Auswirkungen auf die Bdden, als auf den bereits ver-
siegelten Flachen. Auf den geplanten, bisher unbefestigten BE-Flachen (10.924 m2)
kommt es zu baubedingten temporéaren erheblichen Beeintrachtigungen der Boden-
struktur durch Bodenabtrag, Verformung und Verdichtung sowie Reliefanderungen
und ggf. Versiegelungen, da zur Befestigung der Flachen der vorhandene Boden
(hier: Klei) bis zur tragfahigen Sandschicht ausgetauscht werden soll. Hierflr ist eine
sehr tiefe Ausbaggerung von 3 Metern notwendig. Laut BoVEK Feinkonzept sind ins-
gesamt 24.605 Tonnen Boden zu entnehmen und gegen standfesten Boden auszu-

tauschen. Der Bodenaushub wird abtransportiert und ordnungsgeman deponiert.

Anlagebedingt kommt es zu einer Flacheninanspruchnahme von 4.966 m2 (davon
1.125 m2 HEB, 709 m2 HPS, 2.972 m2 PKR und 160 m2 UHM) neu zu versiegelnder
Flache durch die Verlegung der StraBenfiihrung Sebaldsbriicker HeerstraRRe, die An-

derungen an der Pumpstation, die Anlage der neuen Briickenfundamente sowie u.a.
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durch Verlegung von Kabeln. Es wird in diesem Bereich der Boden durch Bodenab-
trag/-aufschittung und Verdichtung veréndert und abschlielend versiegelt, was eine
erhebliche Beeintrdchtigung darstellt. Die natirlichen Bodenfunktionen gehen
dadurch vollstandig verloren. Die Verstarkung des Bestandsdammes sowie die Er-
richtung von Larmschutzwanden ist nicht als erhebliche Beeintréachtigung des Bodens
anzusehen, da hier zum einen die natirlichen Bodenhorizonte schon zerstért sind,

zum anderen ist eine weitere Bodenentwicklung unterbunden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen im UG, die Uber das bestehende Mal? an Beein-

trachtigungen hinausgehen, sind nicht zu erwarten.

Aufgrund der anthropogenen Vorbelastungen des Bodens, sind die baubedingt mog-
lichen Beeintrachtigungen als gering bis mittel anzusehen. Die Auswirkungen durch
Schadstoffeintrag ist im urban gepragten Untersuchungsgebiet als gering einzustu-
fen. Durch die Versiegelung kommt es anlagebedingt zu einem Funktionsverlust des
Bodens, was dadurch abgeschwécht wird, dass sich die versiegelten Flachen auf
keinen besonders geschitzten Bdden befinden. Im Arbeitsbereich, auf den BE-
Flachen und den Zuwegungen kommt es zur baubedingten Beeintrachtigung der Bo-
denstruktur durch Bodenabtrag, Verformung und Verdichtung sowie Reliefanderun-
gen. Die Zuwegungen befinden sich auf bereits bestehenden Wegen und Stralen,
weshalb hier keine starken zusatzlichen Beeintrachtigungen des Bodens zu erwarten
sind. Durch den unvermeidbaren Bodenaustausch der Kleischicht zur Stabilisierung
der BE-Flachen wird die Bodenstruktur dauerhaft gedndert. Betriebsbedingte Auswir-
kungen, die Uber das bestehende Mal3 an Auswirkungen hinausgehen, sind nicht zu
erwarten. Durch den Rickbau der bestehenden Eisenbahniberfiihrung und der alten
StraBenfuihrung der Sebaldsbriicker HeerstralRe werden Flachen in einer Grélienord-

nung von 3.160 m2 entsiegelt.

Durch das Bauvorhaben werden die im Untersuchungsraum vorliegenden, noch nicht
versiegelten Boden verdichtet. Somit kann es zu einer erheblichen Zerstérung des
Porenraums und der Bodenaggregate kommen, so dass unstrukturiertes homogenes
Bodenmaterial entsteht, dass weder die Mdglichkeit der Wasserversickerung noch
des Gas- und Luftaustausches bietet. Die Verdichtung ist folglich durch entsprechen-
de MaBnahmen soweit wie moglich zu verhindern. Dafir wird innerhalb der BE-
Flachen der Oberboden abgeschoben, der Boden mit Geotextil ausgelegt und frost-
unempfindliches, gebrochenes Material ausgebracht (004_V: Einsatz von Geotextil
und wasserdurchldssigen Materialien). Des Weiteren werden die temporar in An-
spruch genommenen Bauflachen auf vorher unversiegelten Béden im Anschluss an

die Baumal3nahme durch geeignete MaRnahmen wie Tiefenlockerung rekultiviert (vgl.
Seite 45 von 90




Planfeststellungsbeschluss geméaR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe",
Bahn-km 116,760 bis 117,477 der Strecke 1740 Wunstorf - Bremerhaven, Az. 581pp(i/011-2018#001 vom 05.05.2020

001_V). Durch die diversen Vermeidungs- und Schutzmafinahmen sowie Kompensa-
tionsmalRnahmen werden den Forderungen des Bundesbodenschutzgesetzes und so
den Umweltqualitdtszielen des Schutzgutes Boden Sorge getragen. Es verbleiben
keine erheblichen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden.

B.3.2.34 Schutzgut Wasser

Gemal § 1 BNatSchG ist die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes
als Lebensgrundlage des Menschen auf Dauer zu sichern. Wasser ist dabei als abio-
tischer Landschaftsfaktor ein Parameter des Naturhaushaltes und somit ein Naturgut
des BNatSchG. 8 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG schreibt u. a. den Erhalt, die Entwicklung
und Wiederherstellung von natirlichen und naturnahen Gewdassern sowie deren
Uferzonen und sonstigen Riickhalteflachen vor. Bei Anderungen des Grundwasser-
spiegels, die zu einer Zerstérung oder nachhaltigen Beeintrachtigung schutzwirdiger
Biotope fuhren kdnnen, ist auch durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege Sorge zu tragen.

Die Bedeutung des Schutzgutes Grundwasser insgesamt wird hinsichtlich der bioti-

schen Standortfunktionen und dem nutzbaren Grundwasserdargebot bewertet.

Im UG kommen keine ausgesprochen grundwasserbeeinflussten Bereiche vor, so
dass davon auszugehen ist, dass das Grundwasser im UG nicht direkt von Pflanzen
und / oder Tieren genutzt wird. Somit wird von einer geringen bis mittleren Bedeutung
fur die biotische Standortfunktion ausgegangen. Generell gilt, dass in Bereichen ver-
siegelte Flachen keine Grundwasserneubildung stattfindet. Im UG findet trotz der ho-
hen Versiegelungsgrade dennoch Grundwasserneubildung statt. Im Uberwiegenden
Teil des UG liegt die Grundwasserneubildung zwischen 151-200 mm / a, im nérdli-
chen UG-Bereich liegt die Grundwasserneubildung zwischen 251-300 mm / a. Somit
ist im gesamten UG die Grundwasserneubildungsrate von mittlerer Bedeutung. Die
Entnahmebedingungen in den grundwasserfilhrenden Gesteinen werden fir das UG
als gut bezeichnet. Der chemische Zustand des Grundwasserkdrpers ist von mittlerer
Bedeutung. Fir den Uberwiegenden Bereich des UG wird aufgrund der mittleren
Grundwasserneubildungsrate und der mittleren Bedeutung des chemischen Zustan-

des eine mittlere Wertigkeit flir das nutzbare Grundwasserdargebot festgestellt.

Um die Gefahrdung des Bodens und Grundwassers durch den Eintrag von Schad-
stoffen (z.B. Kraftstoffe, Ole) baubedingt so gering wie méglich zu halten, werden Ein-
richtungen von bauzeitlichen Wartungs-, Reinigungs- und Betankungseinrichtungen
sowie Maschinenstandorte und Lagerplatze so weit mdglich auf befestigten Flachen

angelegt. Die potentielle Gefahr kann zudem durch ordnungsgemafe Handhabungen
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der Maschinen und Beachtung der einschlagigen Regelwerke vermieden werden.
Grundsatzlich ist die Herstellung des StralRentrog-Bauwerks in einer umschlossenen
Baugrube mit Spundwand und Unterwasserbetonsohle vorgesehen. Nach Fertigstel-
lung des wasserdichten Verbaus wird die Baugrube gelenzt und der Grundwasser-
spiegel innerhalb des jeweiligen Baugrubenabschnitts abgesenkt. Zum Ausgleich der
technisch nicht vermeidbaren Leckagen wird wahrend der Bauzeit eine Restwasser-
haltung erforderlich. Von einer Ausbildung von Absenkungstrichtern im Zeitraum der
Restwasserhaltung ist nicht auszugehen. Das anfallende Wasser wird in die stadti-
sche Kanalisation eingeleitet und das Grundwasser nicht durch eventuell enthaltene
Verunreinigungen beeintrachtigt. Durch die Restwasserhaltung und die nur geringe
Stauwirkung der umschlossenen Baugruben auf das Grundwasser (zwischen drei
und zehn Zentimeter) sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten, da die-
se im Bereich der naturlichen Schwankungen liegt. Fir dieses Bauvorhaben werden
weiterhin bisher unversiegelte Flachen als temporare BE-Flachen hergerichtet. Fir
die Herrichtung wird Boden abgetragen, anderes Material aufgeschuittet und verdich-
tet. Dies kann zu einer Verringerung der Grundwasserneubildungsrate in dem Be-
reich fihren. Da dies jedoch temporar ist, wird die Auswirkung als nicht erheblich ein-

gestuft.

Mit Verlegung der StraRe wird anlagebedingt ein neues Trogbauwerk errichtet. Die-
ses wird in den Grundwasserkérper eingebunden. Somit ist von einer dauerhaften
Stauwirkung des Trogbauwerkes von drei bis zehn Zentimeter auszugehen. Aufgrund
der relativ hohen Durchlassigkeiten der oberflachennahen Gesteine am Standort ist
der Staueffekt durch das geplante Trogbauwerk jedoch als gering und nicht erheblich
einzustufen. Es ist somit weder mit einer erheblichen Grundwasserabsenkung noch
einem nennenswerten Grundwasseraufstau zu rechnen, da es nur zu einem Aufstau
innerhalb des normalen Schwankungsbereiches (drei bis zehn Zentimeter) kommt
und negative Auswirkungen auf bestehende Gebdude und die Vegetation ausge-
schlossen werden kénnen. Fir die dauerhafte Aufstauung bzw. Absenkung des
Grundwassers ist eine Ausnahmegenehmigung erforderlich. Durch das Vorhaben
kommt es zu Neuversiegelungen im Umfang von 4.966 m2. Durch Neuversiegelungen
kommt es dazu, dass anfallendes Oberflachenwasser nicht mehr oberflachennah
Uber die belebte Bodenzone entwassern kann — die Grundwasserneubildungsrate
wird beeinflusst. Im UG kommt es zu Neuversiegelungen, gleichzeitig werden durch
den Riickbau der jetzigen StraBenfiihrung und EU Flachen entsiegelt. Die Entsiege-
lung ist jedoch geringer als die Neuversiegelung. Um einen Ausgleich zu schaffen,

werden daher weitere Flachen im Untersuchungsgebiet in der GroRRe von 3.160 m2
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entsiegelt (007_A und 008_A). Die Belastung durch den verbleibenden Verlust an
Versickerungsflachen in der Grof3e von 1.806 m? (teils nur teilversiegelt) wird nicht als
erhebliche Beeintrachtigung fiir das Grundwasser eingestuft. Zudem findet durch eine
Entsiegelungsmafnahme und Flachenaufwertung (006_E), welche durch den Um-
weltbetrieb Bremen durchgefihrt und vom Vorhabentrager abgelost wird, eine Ent-
siegelung auf 540 mz statt. Zu dieser Malinahme (006_E) gehdrt eine Aufwertung von
vier Flachen als Baumstandorte, um die noch fehlenden 105 Flachendquivalente um-
zusetzen. Betriebsbedingt sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwas-

sers zu erwarten.

Grundsatzlich ist die Herstellung des Stral3entrog-Bauwerks in einer umschlossenen
Baugrube mit Spundwand und Unterwasserbetonsohle vorgesehen. Nach Fertigstel-
lung des wasserdichten Verbaus wird die Baugrube gelenzt und der Grundwasser-

spiegel innerhalb des jeweiligen Baugrubenabschnitts abgesenkt.

Baubedingte Auswirkungen auf den Grundwasserspiegel sind nicht zu erwarten. Der
Grundwasserspiegel wird im Zuge der MalRBnahme nicht abgesenkt. Nach Fertigstel-
lung des wasserdichten Verbaus wird die Baugrube gelenzt und einflieRendes
Grundwasser innerhalb des jeweiligen Baugrubenabschnitts abgepumpt. Durch die
Restwasserhaltung und die nur geringe Stauwirkung der umschlossenen Baugrube
sind keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Grundwasser zu erwarten. Das
Risiko von baubedingten Schadstoffeintragen wird ebenfalls als gering eingestuft, da
die bauzeitlichen Einwirkungen auf den unmittelbaren Eingriffsbereich beschrankt
bleiben. Das abgepumpte Wasser wird in die stadtische Kanalisation eingeleitet.
Durch Neuversiegelung kommt es anlagebedingt dazu, dass anfallendes Oberfla-
chenwasser nicht mehr oberflachennah entwassern kann und damit die Grundwas-
serneubildungsrate beeinflusst wird. Durch den geplanten Rickbau der StraRenfiih-
rung und der EU werden Flachen entsiegelt, weshalb die anlagebedingten Auswir-
kungen durch den Verlust an Versickerungsflache als gering eingestuft werden. Anla-
gebedingt ist weder mit einer erheblichen Grundwasserabsenkung noch mit einem
nennenswerten Grundwasserstau zu rechnen, da es nur zu einem Aufstau innerhalb
des normalen Schwankungsbereiches kommt. Betriebsbedingte erhebliche Auswir-
kungen auf das Grundwasser sind nicht zu erwarten, da durch den derzeitigen Be-
trieb bereits Vorbelastungen an der Strecke durch Schadstoffe zu verzeichnen sind.

Es verbleiben keine erheblichen Umweltauswirkungen durch das Bauvorhaben.

Oberflachenwasser
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Im UG befinden sich keine Flie3- und Stillgewésser. Da sich keine Gewasser im Ein-
wirkbereich des Vorhabens befinden, gibt es keine bau-, anlage und betriebsbeding-
ten Auswirkungen auf Oberflachenwasser.

Die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut sind zu vernachlassigen da es nach Ab-
schluss des Bauvorhabens zu keiner erheblichen Verschlechterung kommt.

B.3.2.35 Schutzgut Luft und Klima

Gemal § 1 BNatSchG ist die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes
als Lebensgrundlage des Menschen auf Dauer zu sichern. Klima und Luft sind dabei
als abiotischer Landschaftsfaktor ein Parameter des Naturhaushaltes und somit ein
Naturgut des BNatSchG. GemalR 8 1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG sind Beeintrachtigungen

des Klimas zu vermeiden.

Als baubedingte Auswirkungen im Bereich geplanter BE-Flachen kommt es zur tem-
poréren Inanspruchnahme von Grinflachen unter anderem im Bereich der Kleingar-
tenanlage, die als Kaltluftentstehungsgebiet dient. Durch den Flachenverbrauch geht
diese Funktion weitgehend verloren. Durch bestehende weitere grof3e Grunflachen
nordlich des Vorhabenbereiches und der starken Vorbelastungen ist jedoch nicht von
einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Nach der Baumaflnahme werden
die Flachen wieder als Grinanlage (vgl. 009_A) hergestellt und erfiillen ihre Funktion
als Kaltluftentstehungsgebiet. Wahrend der Bauphase wird es durch den Einsatz von
Baumaschinen/LKWs zu einer Belastung der Luft mit Schadstoffen und Stauben
kommen. Mit den héchsten baubedingten Schadstoffbelastungen ist im Baufeld bzw.
im Bereich von Straf3en, die als BaustraRen dienen, und BE-Flachen zu rechnen.
Aufgrund der zeitlich begrenzten Dauer, der bereits vorhandenen Grundbelastung im
Siedlungsgebiet und ergriffener Malinahmen zur Vermeidung werden die baubeding-

ten Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage als nicht erheblich beachtet.

Durch die Verlegung der EU in Richtung Norden werden Teile der Kleingartenanlage,
die gegenwartig die Funktion eines Kaltluftentstehungsgebiets erfiillt, dauerhaft Uber-
baut. Dadurch geht auf dieser Flache die Funktion der Kaltluftentstehung verloren.
Durch die geringe Flacheninanspruchnahme wir die anlagebedingte Auswirkung auf
das Kaltluftentstehungsgebiet als nicht erheblich eingestuft. Nicht Uberbaute Bereiche
werden wieder als Griinanlage hergestellt (009_A). Im Bereich entlang der Bahntras-
se kommt es zu einem geringen Verlust von Gehdlzstrukturen und damit zu einer ge-
ringen Belastung der Frischluftentstehungsgebiete. Die Belastung ist im Hinblick auf

die Gesamtausdehnung der verbleibenden Gehdélzbestande in der unmittelbaren Um-
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gebung und das Anpflanzen von neuen Gehdélzbestédnden im Eingriffsbereich (007_A)
als nicht erheblich zu beurteilen.

Aufgrund des kleinflachigen Eingriffs und der erheblichen Vorbelastungen durch den
urbanen Raum ist betriebsbedingt nicht mit weiteren erheblichen Beeintrachtigungen

zu rechnen.

Das Untersuchungsgebiet ist in weiten Teilen durch Siedlungen gepragt und erheb-
lich vorbelastet. Die klimatische Funktionsfahigkeit ist damit weitgehend verloren ge-
gangen und weist demzufolge eine geringe Empfindlichkeit gegentber weiteren Sto-
rungen auf. Die Kleingartenanlage kann als Ausgleichsraum (Kaltluftentstehungsge-
biet) bewertet werden. Bezuglich der Beeintrachtigungen der Flache in Bezug auf die
Kaltluftentstehungsgebiete werden geringe Belastungen / Auswirkungen prognosti-
ziert. Die Auswirkungen auf die lufthygienische Regenrationsfunktion werden auf-
grund der insgesamt mittleren Bedeutung der Gehdlzbestande als gering bewertet.
Baubedingte Auswirkungen durch Schadstoffeintrdge sind temporar und entfalten
aufgrund der zeitlich begrenzten Dauer und der bereits vorhandenen Grundbelastung
im Siedlungsgebiet keine nachhaltigen Auswirkungen. Anlagebedingte Auswirkungen
auf das Kaltluftentstehungsgebiet und die lufthygienische Regenerationsfahigkeit
werden als gering eingestuft. Zum einen aufgrund der geringen Bewertung und Emp-
findlichkeit der betroffenen Flachen, zum anderen aufgrund der Gesamtausdehnung
der verbleibenden Gehdlzbestande in der unmittelbaren Umgebung des Eingriffs.
Aufgrund der starken Vorbelastung des stadtisch gepragten Gebietes ist betriebsbe-
dingt von keinen stark erhéhten Schadstoffimmissionen auszugehen. Die trassenna-
he Anpflanzung von standortgerechtem Gehdlzbestand (007_A), die Anpflanzung von
14 Einzelbdumen (010_A), die Entwicklung von blitenreicher Gras- und Staudenflur
(008_A) sowie die Gestaltung der ehemaligen Kleingartenanlage (009_A) férdern die
Entwicklung lufthygienisch wirkender Biotopstrukturen. Es verbleiben keine erhebli-

chen Beeintrachtigungen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass unter Beriicksichtigung der anthropogen
verursachten Vorbelastungen in Kombination mit den oben genannten Mal3Bhahmen

keine erheblichen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima verbleiben.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft

Nach § 1 Abs. 5 BNatSchG sind die Zerschneidung und der Verbrauch von Land-
schaft so gering wie mdglich zu halten. Zudem ist nach § 1 Abs. 4 BNatSchG die
Landschaft in ihrer Vielfalt, Eigenart und Schénheit auch wegen ihrer Bedeutung als

Erlebnis- und Erholungsraum des Menschen zu sichern.
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Die Landschaftsbildeinheiten im UG sind anthropogen gepragt. Es ist in Verkehrsan-
lagen, Siedlungsstrukturen, Kleingartenanlagen und Gewerbegebiete zu unterteilen.
Die Verkehrsanlage ist durch die Bahngleise mit den Oberleitungen, sowie der Se-
baldsbriicker Heerstral3e und der Hastedter Heerstral3e beherrscht. An den Strafl3en-
randern sind stralRenbegleitende Geh- und Radwege. In der Mitte der Stral3e fahrt die
StraRenbahn. Die Eisenbahntrasse ist in weiten Teilen von linearen Gehdlzbestanden
umgeben. Es gibt starke akustische Stérungen, Bewegungen und Abgase. Entlang
der Sebaldsbriicker HeerstralR3e der Beneckendorffallee und der Hastedter Heerstra-
Re ist Wohnbebauung zu finden. Die Bebauung besteht aus Zeilenbebauung, offener
Blockrandbebauung oder aus Einzel- und Reihenhéusern. Zu den Wohnanlagen ge-
horen Grunflachen mit Einzelbdumen, kleinere Garten und teilweise auch groReren
Garten. Nordlich der Eisenbahnbriicke beginnt ein strukturreiche Kleingartenanlage,
die sich entlang der Bahntrasse Richtung Nordwesten fortsetzt. Die Kleingérten sind
teils Ziergéarten und teils Garten fur den Gemiseanbau bzw. beides. Insgesamt ist die
Anlage stark bewachsen und weist viele, zum Teil auch altere Gehdlze auf. Stellen-
weise ist die Kleingartenanlage von einer Griunanlage mit alterem Baumbestand un-
terbrochen. Diese weist eine Erholungsfunktion auf. Im UG wird der Suden entlang
der StralRe Zum Sebaldsbriicker Bahnhof von einer Gewerbeflache mit hohen Hallen
und betonierten Platzen gepragt. Vegetation fehlt hier fast vollstéandig. Insgesamt er-
langt das UG eine geringe Bedeutung. Es dominieren anthropogene Strukturen. Die
Grunflachen (Kleingartenanlage, Gehdlzbesténde, Garten) sind als Gegenpol zu den
Stérungen anzusehen, haben lokale Erholungsfunktion uns sind von mittlerer Bedeu-

tung fur das Landschaftsbild.

Baubedingt kommt es im Projektgebiet durch Baumaschinen, Bodendeponien, Mate-
riallagerung, Anlagenerrichtung und die von Bewuchs befreiten und befestigten Ar-
beitsflachen sowie durch das erhohte Verkehrsaufkommen zu visuellen und akusti-
schen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der Erholungseignung der
Landschaft. Die tempordre Nutzung von Flachen als Baustelleneinrichtungsflache
und die Bautatigkeiten stellen zusatzlich eine voribergehende Belastung des Land-
schaftsbildes dar. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen aufgrund der Vorbelas-
tungen und der bestehenden anthropogenen Uberformung dadurch nicht. Die Land-
schaftsbildeinheiten im UG sind anthropogen gepragt. LArm und Staubentwicklung
sind im Gebiet bereits im Bestand vorhanden. Wahrend der Bauphase wird es durch
den Einsatz von Baumaschinen / LKWs zu einer weiteren Belastung der Luft mit
Schadstoffen und Stauben sowie Schall kommen. Die Belastung mit Stauben kann

durch Verminderungsmalnahmen gering gehalten werden und tritt zudem nur tempo-
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rar auf, die Auswirkungen sind als nicht erheblich einzustufen. Schallimmissionen
sind in der Bauphase bei larmintensiven Arbeiten deutlich erhéht und werden voraus-
sichtlich die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm deutlich Uberschreiten, was zu
erheblichen temporéren Auswirkungen auf das Landschaftserleben, insbesondere zu
Wirkungen auf die Wohnbauflachen, fuhrt.

Durch die Verlegung der EU werden Teile der Kleingartenanlage tiberbaut und gehen
als erlebniswirksame Landschaftselemente verloren. Da der direkt anschlie3ende Be-
reich nach Abschluss der Bauarbeiten wieder als Griinanlage hergerichtet wird
(009_A), somit die verlorene Flache gering ist, und der Bereich starken Vorbelastun-
gen unterliegt, ist nicht von erheblichen Beeintrachtigungen auszugehen. Anlagebe-
dingt kommt es durch das Brickenbauwerk nicht zu einer Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes, die Uber die bestehende Beeintrachtigung hinausgeht. Durch die
geplante, vier Meter hohen Schallschutzwande werden zudem akustische Beeintrach-
tigungen der Bahn gemindert. Eine Bepflanzung der Boschungen mit Gehdlzen hat

zudem eine mildernde Wirkung auf den Blick auf die Schallschutzwand (vgl. 007_A).

Durch die Umbaumalfinahmen sind keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen zu
erwarten. Durch die Schallschutzwand findet vielmehr eine Minderung der bestehen-

den Beeintrachtigung statt.

Durch das neue Briuckenbauwerk ist anlagebedingt keine Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes zu erwarten, die Uber die bestehenden Beeintrachtigungen hinausgeht.
Die Auswirkungen der geplanten Larmschutzwénde auf das Landschaftsbild werden
als gering eingeschatzt, weil in Teilbereichen bahnnahe Bebauung vorhanden ist,
wodurch die Larmschutzwénde nicht weiterhin sichtbar werden. Im Bereich Bene-
ckendorffallee wird die Sichtbarkeit der Larmschutzwande durch geplante Grunpflan-
zungen auf den Flachen abgemildert, die wahrend der Bauphase als Baustellenein-
richtungsflachen dienen. Baubedingte Auswirkungen durch Belastungen mit Stauben
kénnen durch die geplanten MinderungsmalRhahmen gering gehalten werden (z.B.
Befeuchten von BaustralRe, larm- und abgasarme Fahrzeuge). Zudem treten die
Auswirkungen nur temporar auf. Durch die UmbaumaRnahmen sind keine betriebs-
bedingten Beeintrachtigungen zu erwarten, die Uber die bereits bestehende Beein-
trachtigung hinausgehen wirden. Unter Berlicksichtigung der Vermeidungs- und
MinderungsmalRnahmen sowie der ErsatzmalRnahmen sind die Qualitatsziele fir das

Schutzgut Landschaft durch das Vorhaben nicht gefahrdet.
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B.3.2.3.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Baudenkmale, Bodendenkmale, bewegliche Denkmale und Denkmale der Erdge-
schichte sind gem. 8§ 1 DSchG ND als Kulturdenkmaéler geschitzt. Nach § 8 DSchG
ND ist auch die Umgebung eines Baudenkmals geschutzt, soweit sie fir das Erschei-
nungsbild oder den Bestand von pragender Bedeutung ist.

Im Bereich des Vorhabens sind keine Bau- und Bodendenkmale zu verzeichnen. In
der Hemelinger BahnhofsstraRe 15 gelegene Apotheke, die als Kulturdenkmal ge-
schitzt ist, liegt in circa 550 m Entfernung sudoéstlich des Vorhabens. Ebenso wenig
sind besondere stadtebaulich pragende Ensembles oder Ortsbilder mit besonderer
charakteristischer Eigenart im Untersuchungsgebiet vorhanden. Zu bedeutsamen
Sachgiitern von 6ffentlichem Interesse wird im Untersuchungsraum nur die EU Se-
baldsbriicker HeerstralRe selbst gezahlt. Auswirkungen sind nicht zu verzeichnen. Er-
hebliche Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

konnen ausgeschlossen werden.

B.3.2.4 Zusammenfassung

Mit dem Vorhaben ,Sebaldsbriicker Heerstrale* sind Auswirkungen unterschiedlicher
Intensitat auf die Schutzguter des UVPG verbunden. Das Vorhaben stellt sich in ers-
ter Linie als Ruckbau der vorhandenen EU Sebaldsbriicker HeerstraBe und Neubau
der EU in ca. 70 m nordwestlich geanderter Lage und groRerer lichten Weite dar. Als
Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung lasst sich feststellen, dass die Planung
des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung tragt. Dabei
umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemalR den Vorgaben des § 16 Absatz 1
UVPG auch MafRnahmen, mit denen erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt ver-
mieden, vermindert oder soweit moglich eingriffsnah kompensiert werden. Die dem
Vorhaben zum Teil entgegenstehenden Belange werden zu einem sachgerechten

Ausgleich gebracht, unvertretbare Wechselwirkungen ergeben sich nicht.

Aufgrund der urbanen Lage unterliegen die Schutzgiter in diesem Gebiet einer star-
ken Vorbelastung. Betroffen sind von dem Bauvorhaben vor allem die Schutzguter
Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit (Wohn- und Erholungsfunkti-
on), Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie Boden. Die 6kologischen Risi-
ken ergeben sich fir diese Schutzglter in erster Linie aus den bau- und anlagenbe-
dingten Belastungen. Nach Bauabschluss entfallen die baubedingten Belastungen
weitestgehend. Da der Untersuchungsraum ohnehin stark durch Larm vorbelastet ist,
sind zusatzliche Belastungen fir Tiere als nicht erheblich zu betrachten. Mit dem

Vorhaben sind betriebsbedingte Larmimmissionen verbunden. Diese werden durch

Seite 53 von 90




Planfeststellungsbeschluss geméaR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe",
Bahn-km 116,760 bis 117,477 der Strecke 1740 Wunstorf - Bremerhaven, Az. 581pp(i/011-2018#001 vom 05.05.2020

die Anlage einer beidseitigen Larmschutzwand in Hohe von 4,00 m gemindert.
Staubbelastungen sind nur ortlich und zeitlich eng begrenzt zu erwarten und deshalb
nicht als erheblich einzustufen. Der voribergehende Verlust von Lebensraumen fir
Tiere und Pflanzen durch baubedingte Inanspruchnahme betrifft weit Gberwiegend
Biotope mit geringer oder mittlerer Bedeutung. Die betroffenen Arten sind tberwie-
gend ungefahrdet und ubiquitar. Bestandsgefahrdungen sind nicht zu erwarten. Viele
der beanspruchten Biotope kénnen an gleicher Stelle im Zuge der Rekultivierung
wiederhergestellt werden. Lediglich im Bereich der StraRenverlegung, der neuen Bri-
cke und der Larmschutzwande gehen dauerhaft Biotope verloren. Die Umweltauswir-
kungen des Vorhabens auf die Schutzguter Menschen, einschlie3lich der menschli-
chen Gesundheit, Boden, sowie Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt werden
unter Beriicksichtigung der Vermeidungs- und MinimierungsmalRhahmen als ber-
wiegend gering bis mittel eingestuft. Bezuglich der dauerhaften Umweltauswirkungen
ist der Verlust von Lebensrdumen fur Tiere und Pflanzen, die Flacheninanspruch-
nahme sowie betriebsbedingte Larmimmissionen hervorzuheben. Der dauerhafte
Verlust von Lebensraumen fir Tiere und Pflanzen durch Uberbauung betrifft jedoch
weit Giberwiegend Biotope mit geringer oder mittlerer Bedeutung und kann im Ubrigen
ausgeglichen bzw. ersetzt werden. Fir die Schutzgiter Wasser, Luft und Klima,
Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguiter sind die Auswirkungen als gering zu

bewerten.

Zur Umsetzung und tatsachlichen Wirksamkeit der MalRnhahmen aus dem Land-
schaftspflegerischen Begleitplan im Zuge der Bauphase (einschliel3lich deren Vor-
und Nachbereitung) und damit der Uberwachung zur Vermeidung erheblicher nach-
teiliger Auswirkungen auf die Umwelt wird aufgrund der hohen Bedeutung eine Um-

weltfachliche Bautiberwachung eingesetzt.

Es verbleiben mit Umsetzung der geplanten MalBhahmen keine unmittelbaren und
mittelbaren Umweltauswirkungen des Vorhabens im Sinne des § 2 Abs. 2 UVPG auf

die Schutzgiiter.

Das Eisenbahn-Bundesamt kommt zu dem Ergebnis, dass das geplante Bauvorha-
ben unter Beriicksichtigung der Vermeidungs-, Schutz- und Gestaltungsmafnahmen
keine erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes verursacht. Nicht ver-
meidbare Beeintrachtigungen werden durch Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen im

Sinne der Eingriffsregelung nach § 15 BNatSchG kompensiert.

Aus den Unterlagen 13 bis 15 zum Vorhaben ,,Anderung EU Sebaldsbriicker Heer-

stralRe“ sowie dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) ergibt sich nach Priifung, dass
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von dem Vorhaben keine entscheidungserheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen zu erwarten sind. Im Ergebnis der UVP ist die Umweltvertraglichkeit des Vorha-

bens mit einem positiven Ergebnis zu bejahen.

B.4 Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

B.4.1

B.4.2

Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist der Rickbau der vorhandenen Eisenbahniberfihrung
(EU) Sebaldsbriicker HeerstraRe und der geplante Neubau der EU Sebaldsbriicker
HeerstralRe in ca. 70 m nordwestlich geanderter Lage und mit einer gré3eren lichten
Weite. Dabei werden auch Anderungen an den offentlich gewidmeten StraBenver-
kehrsanlagen der Sebaldsbriicker HeerstraRe, der Hastedter Heerstral3e und der
StralRe Zum Sebaldsbriicker Bahnhof sowie deren Kreuzungsbereich und der Zeppe-

linstraflRe erforderlich.

Der Anlass der BaumaRnahme ergibt sich aus dem Zustand der EU Sebaldsbriicker
HeerstralRe. Ohne Durchfiihrung der geplanten Baumaflinahme besteht in den kom-
menden Jahren das Risiko eines Geschwindigkeitseinbruches, was wiederum eine

Einschrankung der Verflgbarkeit der Strecke 1740 nach sich ziehen wirden.

Die Planung dient somit der dauerhaften Aufrechterhaltung eines sicheren Eisen-
bahnverkehrs und der Erhaltung der vollen Verfligbarkeit gemafl den anerkannten
Regeln der Technik. Damit wird gewdhrleistet, dass der Nord-Sudverkehr, vorrangig

von und zum Hafen Bremerhaven dauerhaft und stabil abgewickelt werden kann.

Sie ist damit ,vernlinftigerweise geboten“ im Sinne des Fachplanungsrechts.

EIGV, VV BAU und VV BAU-STE

Im verfiigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der EIGV erforderlichen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antra-
ge zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Priifung der Ausfiihrungspla-
nung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das in den genannten Verwal-
tungsvorschriften und Verordnungen dargestellt ist, zu machen. Im fachplanungs-
rechtlichen Verfahren sind die unter B.3 und B.4 genannten Beziehungen zur Umwelt,
zu offentlichen Belangen und privaten Rechten zu priifen. Gegenstand des bauauf-
sichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den Regel-

werken der Technik entspricht.
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B.4.3 Variantenentscheidung
Die beantragte Variante stellt sich als vorzugswiirdig dar.
Die Vorhabentragerin hat im Rahmen der Vorplanung, im Vorfeld der Erstellung der
Genehmigungsplanung, Variantenuntersuchungen durchgefuhrt. Die beiden n&her

untersuchten Varianten 1 und 2 werden im vorgelegten Erlauterungsbericht (Unterla-
ge 1) aufgefiihrt und erlautert:

Variante 1: EU mit einem 2-gleisigen Uberbau

Bei dieser Variante wurde im Bauwerksbereich ein Gleisabstand mit 5,60 m vorgese-
hen. Die Gradiente der Gleise muss im Bauwerksbereich um max. 0,60 m angehoben
werden, die geplanten Stralenanlagen missen um ca. 3,00 m tiefer abgesenkt wer-

den, als im Istzustand.

Variante 2: EU mit zwei 1-gleisigen Uberbauten

Bei dieser Variante wurde ein Gleisabstand mit 7,00 m im Bauwerksbereich vorgese-
hen, weil 2 eingleisige Uberbauten geplant worden sind. Die Gradiente der Gleise
muss im Bauwerksbereich um max. 0,05 m angehoben werden, die geplanten Stra-

Renanlagen missen um ca. 2,50 m tiefer abgesenkt werden, als im Istzustand.

Bei beiden Varianten ist eine groRere Bauhdhe durch die Aufweitung der Stitzweite

unabdingbar.

Bei beiden Varianten ist gewahrleistet, dass die fur die StraRenbahn, heute nicht re-
gelkonforme, lichte Durchfahrtshéhe (> 5,00 m) zwischen EU Unterkante und Schie-

nenoberkante eingehalten wird.

Als Vorzuglésung wurde die Herstellung von 2 eingleisigen Uberbauten (Variante 2)

herausgearbeitet.

Der entscheidende Vorteil dieser Variante gegentber der Variante 1 ist, dass durch
die voneinander unabhangigen Uberbauten auch in der Zukunft die Sicherstellung ei-
nes eingleisigen Betriebes wahrend Instandhaltungs- oder Anderungsmafnahmen
gesichert werden kann. Ein weiterer Vorteil ist, dass die Uberbauhohe der geplanten
EU Sebaldsbriicker HeerstraBe um ca. 0,50 m geringer ausfallen kann. Deshalb
muss entweder die Straf3e um ca. 0,50 m weniger abgesenkt werden oder - um die-
ses zu vermeiden - kann trassierungstechnisch der ,Buckel“ von 0,5 m unmittelbar
vor dem Kreuzungsbauwerk der Strecke 1740 unter die Strecke 2200 erzeugt wer-

den, wo sie abgesenkt werden muss.
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Weiterhin wurde im Rahmen einer Machbarkeitsstudie untersucht, ob die Stral3en-
achse der Sebaldsbricker Heerstral3e an gleicher Stelle beibehalten werden kann
oder ob eine Abweichung von der vorhandenen StraRenachse im Bauwerksbereich
definiert werden sollte. In deren Ergebnis wurde die Stral3enfihrung optimiert, woraus
sich die Anderung des Kreuzungspunktes ergab (Verschiebung um ca. 70 m in nord-
westliche Richtung).

Die Variante der StraRenunterfihrung an gleicher Stelle wurde verworfen, weil das
die Totalsperrung der Sebaldsbriicker Heerstral3e/ Hastedter HeerstralRe einschliel3-
lich des StraRenbahnbetriebes wéahrend eines erheblichen Teiles der Bauzeit (liber
1,5 Jahre) im antragsgegensténdlichen Bereich bedeutet hatte. Auch der Kreuzungs-
bereich Sebaldsbrucker Heerstral3e/ Hastedter Heerstral3e/ Stral’e ,Zum Sebaldsbri-
cker Bahnhof* ware von dieser Vollsperrung betroffen gewesen. Die Konsequenz da-
raus waren weitraumige Umleitungen des StraRenverkehres und langfristige Schie-

nenersatzverkehre fir den Stral3enbahnbetrieb gewesen.

Mit dieser Variante ware die Hauptforderung der Freien Hansestadt Bremen, eine
derartige langerfristige Vollsperrung der verkehrlich bedeutenden Sebaldsbriicker
HeerstralRe zu vermeiden, nicht erflllbar gewesen. Im Ergebnis der Machbarkeitsstu-

die wurde ein neuer, optimaler Kreuzungspunkt gefunden.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden auf3erdem Varianten be-
zuglich der Hohen der Larmschutzwande untersucht. Aus diesen Untersuchungen
ging hervor, dass Larmschutzwande mit einer Héhe von 4 m Uber SO (Schienenober-
kante) ein Optimum einerseits zwischen der Anzahl der gelésten Schutzfélle und an-
dererseits beziglich der daraus resultierenden statischen Anforderungen an das ge-
plante Bauwerk EU Sebaldsbriicker HeerstraRe und die angrenzenden Dammberei-

che durch hohere Larmschutzwénde darstellen.

Einzelheiten zu den Variantenuntersuchungen beztglich der gelésten Schutzfélle pro

Variante sind dem Schalltechnischen Gutachten (Unterlage 16) zu entnehmen.

Je hohere Larmschutzwéande vorgesehen werden, umso héher werden die Anforde-
rungen an deren Standsicherheit bei starken Windereignissen. Damit wiirden sich er-

hohte Anforderungen an die Dicken und die Griindungen (Fundamente) ergeben.

Diese Anforderungen steigen Uberproportional, was sich entsprechend auf die Anfor-
derungen an den Untergrund, auf dem die Larmschutzwénde errichtet werden (z.B.
Damme, Bauwerke), auswirkt. Konkret bedeutet das erhdhte statische Anforderungen
sowohl an das geplante Bauwerk EU Sebaldsbriicker HeerstraRe und an den geplan-

ten Torsionsbalken bahnrechts siidlich der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe. Damit er-
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B.4.4

geben sich gréRere Bauwerksdicken, was wiederum entweder eine starkere StralRen-
absenkung oder/ und Anhebung der Gleise im Bauwerksbereich nach sich ziehen
wirde. Auch der Torsionsbalken misste starker dimensioniert werden. In den
Dammbereichen ergdben sich héhere Anforderungen an deren Stabilitdt und somit
auch an die Gesamtbreite des Dammes.

Damit wirden Larmschutzwande mit einer Hohe von > 4 m tber SO sowohl einen
groRBeren Umbaubereich, starkere Betroffenheiten von Flachen Dritter, als auch stei-

gende Baukosten nach sich ziehen.

Die gewahlte Variante 2 ist auch aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde am besten

geeignet, das Planungsziel zu erreichen.

Varianten beziglich alternativer Streckenfihrungen ertibrigen sich, da es sich bei
dem geplanten Vorhaben um Anderungen an einer vorhandenen Bahntrasse (Strecke
1740, Wunstorf - Bremerhaven Seehafen) und um Anderungen an einer vorhandenen

StralRentrasse handelt.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Mit E-Mail vom 22.05.2019 teilte das Referat 34 — Wasser- und Deichrecht des Sena-
tors fur Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt Bremen mit, dass keine Be-
denken gegen die Malinahme bestiinden und dass Auflagen nicht erforderlich seien.
Entwasserungsanlagen seien von dem Vorhaben nicht betroffen, das anfallende Nie-
derschlagswasser versickere grof3flachig Uber die Dammschulter, somit seien was-
serwirtschaftliche Belange nach Einschatzung des Referates 34 — Wasser- und
Deichrecht des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt Bre-

men nicht betroffen.

Aufgrund der geplanten Versickerungen des Niederschlagswassers Uber Rigolen
bzw. eine Versickerungsmulde wird der Vorhabentragerin im Kapitel A.3.1 die was-
serrechtliche Erlaubnis flr die Benutzung von Gewassern erteilt. Die Rechtsgrundla-
ge fur die erteilte wasserrechtliche Erlaubnis ist 88 19, 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 WHG. Die
Vorhabentragerin darf nach MalRgabe dieses Bescheides das Niederschlagswasser
der Gleisanlagen in den drei angegebenen Gleisabschnitten versickern. Die Versicke-

rung des Niederschlagswassers Uber die Dammschulter ist genehmigungsfrei.

Die dauerhafte Aufstauung bzw. Absenkung des Grundwassers im Bereich des ge-
planten Trogbauwerkes liegt laut der Fachbeilage Hydrologie (Unterlage 19.4) im Be-

reich der natiirlichen Schwankungsbreiten.
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Das Eisenbahn-Bundesamt geht anhand der vorliegenden Unterlagen davon aus,
dass fiur die geplante bauzeitliche Grundwasserhaltung eine wasserrechtliche Erlaub-
nis erforderlich ist. Diese wurde unter A.3.1 vorbehaltlich einer Zustimmung der han-
seWasser Bremen GmbH erteilt.

Nach Einschatzung des Eisenbahn-Bundesamtes sind auch fir die geplanten dauer-
haften bzw. bauzeitlichen Einleitungen von Grund-, Sicker- und Niederschlagswasser
in das offentliche Kanalnetz entsprechende Genehmigungen des zustandigen Betrei-
bers des Kanalnetzes erforderlich. Der Betreiber des Kanalnetzes, die hanseWasser
Bremen GmbH, hat sich im Rahmen der T6B-Beteiligung hierzu zunachst nicht geau-
Rert. Vorsorglich nimmt das Eisenbahn-Bundesamt in der wasserrechtlichen Ent-
scheidung unter A.3.1 den Vorbehalt einer Zustimmung der hanseWasser Bremen
GmbH zur temporaren Einleitung des Grund- und Niederschlagswasser in deren Ka-
nalanlagen mit auf, um damit die Belange des Betreibers des Kanalhetzes zu wahren.
Im Kapital A.3.1 wird auRerdem die wasserrechtliche Erlaubnis nach 8§ 19, 8 Abs. 1,
9 Abs. 1 fur die Einleitung des anfallenden Niederschlagswassers in das 6ffentliche
Kanalnetz von maximal 50 I/s in der Bau- sowie 100 I/s und in der Betriebsphase er-
teilt. Die hanseWasser Bremen GmbH als Betreiber des offentlichen Kanalnetzes
fuhrte hierzu auf erneute Nachfrage mit E-Mail vom 27.03.2020 erganzend aus, dass
die Einleitmenge von 100 I/s abgestimmt sei. Diese entsprache der urspriinglichen
Forderung der hanseWasser Bremen GmbH und sei auch in der Prifung entspre-
chend beriicksichtigt worden. Diese (Menge) solle in der Genehmigungsplanung ent-
sprechend beriicksichtigt werden. Mit E-Mail vom 02.04.2020 teilte die hanseWasser
Bremen GmbH auf erneute Nachfrage mit, dass sie fur die temporare Einleitung von
50 I/s hiermit im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens die Zustimmung erteile.
Voraussetzung fur diese Zustimmung sei, dass das neue Pumpwerk Sebaldsbriicker
HeerstraRe zum Zeitpunkt der Einleitung noch nicht in Betrieb ist. Die fur die tempora-
re Einleitung vorgesehene Menge lage unterhalb der Wassermenge aus dem Trog-
bauwerk. Fir die temporare Einleitung sei ein entsprechender Antrag zu stellen. Eine
inhaltliche Prufung erfolge erst zum Zeitpunkt der Einleitung. Die durch die hanse-
Wasser Bremen GmbH formulierten Voraussetzungen wurden im Kapitel A.3.1 auf-

genommen.

Auf weitere Nachfrage teilte die hanseWasser Bremen GmbH mit E-Mail vom
30.04.2020 mit, dass sie der Einleitung der Entwasserung der EU Sebaldsbriicker
HeerstraRe grundsatzlich zustimme. Im Planbereich gébe es keine realistische Vari-
ante als die Einleitung in die vorhandene bzw. geplante Mischwasserentwéasserung.
Die notwendige Vorflutleitung DN 300 werde entsprechend der Abstimmungen mit
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B.4.5

der DB Netz AG in ihrer Planung bericksichtigt. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung

seien weitere Abstimmungen notwendig.

Die durch die hanseWasser Bremen GmbH formulierte Voraussetzung Uber weitere
notwendigen Abstimmungen im Rahmen der Ausfihrungsplanung wurde im Kapitel

A.3.1 aufgenommen.

Zur Wahrung der Belange der hanseWasser Bremen GmbH nimmt das Eisenbahn-
Bundesamt aulerdem erganzend die Nebenbestimmung A.4.2.2. in diesen Planfest-

stellungsbeschluss auf.

In ihrem Schreiben vom 25.06.2019, Az.: 9280 2204 19 teilte der Umweltbetrieb
Bremen mit, dass grundsatzlich keine Bedenken gegen das geplante Planfeststel-
lungsverfahren bestiinden. Weiter wird in diesem Schreiben ausgefihrt, dass durch
das Bauvorhaben der Deutschen Bahn sowie damit verbundene neue Stral3enverlau-
fe des Stral’enbaulasttragers diverse oOffentliche Kanalanlagen planverdrangt wirden
und im Zuge bzw. vor der BaumalRnahme (StralRenneubau und Briickenbau) neu ver-
legt werden mussten. In mehreren bereits erfolgten Abstimmungen mit dem StralRen-
baulasttrager sei festgestellt worden, dass dieser Verursacher und Kostentrager der
planverdrangten o6ffentlichen Kanalanlagen sei. Die Planungen in diesem Bereich
seien bisher intensiv mit der Deutschen Bahn und dem StralRenbaulasttrager abge-
stimmt worden. Aus den vorliegenden Unterlagen ergdben sich keine neuen Erkennt-
nisse. Da die Umweltbetrieb Bremen aul3erhalb des Verfahrens aufgrund des Projek-
tes umfangreiche Umgestaltungen am offentlichen Netz vorndhmen und innerhalb
des Verfahrens auch Schnittstellen hatten (Neubau einer Trogentwasserung und
Ruckbau der vorhandenen Entwéasserung), misse die weitere Abstimmung im Rah-
men der Planung bzw. Umsetzung erfolgen. Vorsorglich nimmt das Eisenbahn-
Bundesamt die Nebenbestimmung A.4.2.1 in diesen Planfeststellungsbeschluss auf,
wonach im Rahmen der weiteren Planung und der Umsetzung des Vorhabens eine
Abstimmung mit dem Bereich Stadtentwasserung des Umweltbetriebes Bremen er-

folgen misse.

Naturschutz, Landschaftspflege und Artenschutz

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt Bremen nahm in
seiner Stellungnahme vom 19.06.2019, Az.: 631-10-02/18-EU Sebaldsbriicker Heer-
stralRe, erganzt mit der E-Mail vom 20.03.2020, aus Sicht des Naturschutzes und der

Landespflege wie folgt Stellung:
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Der Vorhabentrager habe einen Erlauterungsbericht, einen Landschaftspflegerischen
Fachbeitrag (LBP) und einen Artenschutz-Fachbeitrag (ASB) vorgelegt. Der in der na-
turschutzfachlichen Beurteilung vom 22.03.2018 benannte Uberarbeitungsbedarf sei
bei der Uberarbeitung des LBP vollstandig umgesetzt worden.

Artenschutz:

Weiter fuhrte die zustéandige Untere Naturschutzbehdrde aus, dass der Vorhabentra-
ger als Grundlage fur die artenschutzrechtliche Prifung einen Artenschutz-
Fachbeitrag vorgelegt habe. Bei der dort geplanten MalRnahme 005_CEF handele es
sich um eine Vermeidungsmaflnahme. Bei Umsetzung dieser sowie der Ubrigen
Vermeidungsmalnahmen, bestinden keine artenschutzrechtlichen Bedenken gegen

das geplante Vorhaben.

Zur Sicherstellung der Umsetzung der Vermeidungsmafnahmen bat die Untere Na-
turschutzbehdrde darum, folgende Auflage in den Planfeststellungsbeschluss aufzu-

nehmen:

» Zur Sicherstellung einer fachgerechten Umsetzung der dargestellten Vermei-
dungsmafinahmen hat eine Okologische Baubegleitung durch eine fachlich ge-

eignete Person zu erfolgen.

Artenschutzrechtliche Hinweise:

Dazu wurde ergdnzend ausgefihrt, dass es gemanR § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG u.a.
verboten sei Tiere der besonders geschitzten Arten zu tdéten. Gemall § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG sei es verboten Fortpflanzungs- und Ruhestatten der besonders ge-

schitzten Arten der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren.

Fur zulassige Eingriffe oder Vorhaben gelte gemaR § 44 Abs. 5 BNatSchG, dass ein
Verstol3 gegen das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG und im Hinblick auf damit
verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wildlebender Tiere auch gegen das
Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG, nicht vorliege, soweit die 6kologische Funk-
tion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten
im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt werde. Seien andere besonders ge-
schitzte Arten betroffen, liege bei Handlungen zur Durchfiihrung eines Eingriffs oder

Vorhabens ein VerstoR gegen die Zugriffsverbote nicht vor.

Zur Wahrung der Belange des Artenschutzes nimmt die Planfeststellungsbehérde die
Nebenbestimmungen A.4.4 (Artenschutz) und A.4.5 (Umweltfachliche Baulberwa-

chung) in diesen Planfeststellungsbeschluss auf.
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Schutzgebiete, Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung nach 8 34 BNatSchG und
Biotopschutz nach & 30 BNatSchG:

Das Referat 53 des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt
Bremen teilte in seiner 0.g. Stellungnahme mit, dass von dem Vorhaben keine Beein-
trachtigung von Schutzgebieten, Gebieten gemeinschaftlicher Bedeutung oder nach
§ 30 BNatSchG besonders geschiitzten Biotopen ausgehe.

Eingriffsregelung:

Die Feststellung des Kompensationsdefizits erfolgte in der benannten Stellungnahme
vom 19.06.2019 sowie erganzend durch E-Mail vom 20.03.2020. Insgesamt wurde
ein Defizit von 1.725 FA [m2] festgestellt, welches durch die vorgesehenen Kompen-
sationsmaflRnahmen sowie die externe ErsatzmalRhahme 006_E vollstadndig ausgegli-

chen werde.

Es wurde von Seiten der Naturschutzbehorde gebeten folgende Auflagen in den

Planfeststellungsbeschluss zu tbernehmen:

» Die Malnahme 006_E ist durch Zahlung einer Abldsesumme in Hohe von
63.883,87 € an die Stadtgemeinde Bremen abzulésen. Die Rechnung wird durch
den Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr nach Rechtskraft des Planfeststel-

lungsbeschlusses Ubersandt.

» Mit der BaumalRnahme darf erst nach Zahlung der Ablésesumme fur die Mal3-
nahme 006_E begonnen werden. Der Eingang der Zahlung wird schriftlich durch

die untere Naturschutzbehdérde bestatigt.

» Die Kompensationsmalinahmen sind entsprechend den Malinahmenblattern in
das Kompensationskataster des Vorhabentragers FINK einzutragen und der Na-
turschutzbehérde in nachvollziehbarer Form bis spatestens 6 Monate nach Plan-

feststellungsbeschluss anzuzeigen.

» Der Naturschutzbehdrde sind spatestens 6 Monate nach Planfeststeilungsbe-
schluss die Geodaten der KompensationsmalRnahmen als *shp-Datei unentgelt-

lich zu Ubermitteln.

Die Planfeststellungsbehérde nimmt zur Wahrung der weiteren Belange von Natur-
schutz- und Landschaftspflege die Nebenbestimmungen A.4.3 diesen Planfeststel-

lungsbeschluss auf.

Erganzend gab die Untere Naturschutzbehdrde in ihrer Stellungnahme folgende An-

merkungen zum Erlauterungsbericht:
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- Kap, 9.2.4, 1. Absatz: die verallgemeinernde Aussage zur Empfindlichkeit von
Biotopen gegeniber voriibergehender baubedingter Inanspruchnahme ist nicht
korrekt. Die Empfindlichkeit von Biotopen ist nicht generell mit ,mittel* zu bewer-
ten, sondern vielmehr unterschiedlich in Abh&ngigkeit von ihrer Wiederherstell-
barkeit und dem dafur voraussichtlich bendtigten Zeitraum.

- Kap. 9.2.5, Seite 55, 4. Abs. sowie Kap. 9.2.6: der Begriindung der Bewertung
betriebsbedingter Auswirkungen auf die Grundwasserqualitdt wird widerspro-
chen. Eine bereits bestehende Vorbelastung spricht nicht per se gegen zuséatzli-
che erhebliche Beeintrachtigungen durch ein geplantes Vorhaben. Es kommt
vielmehr auf die durch das geplante Vorhaben betriebsbedingten Auswirkungen,
z.B. durch Veranderungen im Betriebsablauf oder der Streckenunterhaltung, an.

- Kap. 9.2.7; die Einschatzung bericksichtigt nicht die im Zuge der Baumalinahme
geplante umfangreiche und unvermeidbare Beseitigung von Gehdlzbestanden

am Bahndamm.

- Kap. 9.3.2, 2. Absatz; bei der Beseitigung von Gehdlzen handelt es sich nicht um
eine temporare Beseitigung, sondern um eine baubedingte Beseitigung, die

durch AusgleichsmalRnahmen ausgeglichen wird.

- Kap. 9.2.7, S. 58, 5. Abs.; bei der ,bahnfernen Ausgleichsmalinahme® 006_E
handelt es sich nicht um eine Ausgleichsmalinahme, sondern um eine (im LBP
korrekt als solche bezeichnete) ErsatzmalRinahme, da die beeintrachtigte Funkti-
on des Naturhaushalts nicht im betroffenen Wirkraum, sondern lediglich an ande-

rer Stelle im betroffenen Naturraum in gleichartiger Weise wiederhergestellt wird.
Baumschutz:

Die vorgeschlagene MaRRnahme 010 A sei nach Einschatzung der Unteren Natur-
schutzbehorde grundsatzlich als Ersatzpflanzung fur die Fallung der 10 nach der
Bremischen Baumschutzverordnung geschiitzten Baume geeignet. Es werde jedoch
bezweifelt, ob der im MaRnahmenplan 13.3.1 zwischen Pumpstation und Uberfiih-
rungsbauwerk dargestellte Baum ausreichend Platz fir die Entwicklung einer artge-

recht ausgebildeten Krone habe.

Daher bat die Untere Naturschutzhérde zunéachst darum folgende Auflage in die den

Planfeststellungsbeschluss zu tibernehmen:

» Im Rahmen der Umsetzung der MaBnahme 010_A ist im Einvernehmen mit der
unteren Naturschutzbehérde fir den im MaZnahmenplan 13.3.1 zwischen Pump-
station und Uberfilhrungsbauwerk dargestellten Baum ein anderer Standort im

Seite 63 von 90




Planfeststellungsbeschluss geméaR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Anderung der EU Sebaldsbriicker HeerstraRe",
Bahn-km 116,760 bis 117,477 der Strecke 1740 Wunstorf - Bremerhaven, Az. 581pp(i/011-2018#001 vom 05.05.2020

B.4.6

Vorhabenbereich vorzusehen, der ausreichend Platz fir die Entwicklung eines
grol3kronigen Laubbaumes bietet.

Im Zuge von weitergehenden Abstimmungen bat die Untere Naturschutzbehdrde in
ihrer E-Mail vom 05.09.2019 bzgl. der MaBnahme 010_A/ Pflanzstandort zwischen
Pumpstation und neuem Uberfiihrungsbauwerk anschlieBend um folgende Anderung
der Planung: Als Baumart sei eine Sauleneiche (Quercus robur ,Fastigiata’) vorzuse-
hen, da fur die Kronenentwicklung eines Ahorns oder einer Linde, wie in den Planun-
terlagen vorgesehen, an dieser Stelle in direkter Nahe zur Bahnstrecke mit entspre-

chenden Freileitungen der Platz fehle. Ein stéandiger Kronenriickschritt ware die Fol-
ge.

Die Vorhabentragerin erganzte daraufhin im MaRnahmenblatt zur Malinahme 010_A
folgendes: ,Im Westen, zwischen Bricke und Pumpstation, wird eine Sauleneiche
(Quercus robur Fastigiata) gepflanzt®. Damit werden die Belange des Baumschutzes

gewahrt, eine weitere Entscheidung ist hier nicht erforderlich.

AbschlieRend erklarte die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwick-
lung und Wohnungsbau als oberste Naturschutzbehdrde mit dem Schreiben vom
28.04.2020, Az. 631-10-02/18_EU Sebaldsbriicker Heerstr. zu den fiir die Durchfiih-
rung des 8 15 (2) BNatSchG erforderlichen Entscheidungen und MalRnahmen grund-

satzlich ihr Einvernehmen.

Immissionsschutz

B.4.6.1 Baubedingte Larmimmissionen

Eine Baustelle ist eine Anlage im Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG als eine funktionale
Zusammenfassung von Maschinen, Geraten u. . Einrichtungen. Allerdings zahlen
Baustellen nicht zu den genehmigungsbedurftigen Anlagen, sondern sind nach § 22
Abs. 1 BImSchG zu beurteilen. Einen Maf3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm
gibt die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm
— Gerauschimmissionen) vom 19.08.1970. Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Im-
missionsrichtwerte festgehalten, bei deren Einhaltung grundséatzlich von einer zumut-

baren Larmbelastigung ausgegangen werden kann.

Die MalBnahmen zur Minderung des Baularms nach der AVV Baularm und die Vorga-

ben der 32. BImSchV sind von der Vorhabentrégerin zu beachten.
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Die Vorhabentragerin hat eine Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitte-
rungsimmissionen (Unterlage 18) erstellen lassen und die Ergebnisse im Erlaute-
rungsbericht (Unterlage 1) in Kapitel 9.3.6 zusammengefasst dargestellt.

Der Untersuchungen zum Baularm kommen zuné&chst zu dem Ergebnis, dass bei al-
len untersuchten Arbeitsgangen von deutlichen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der AVV Baularm ausgegangen werden muss.

Zur Verminderung der Larmbeléastigungen durch das Bauvorhaben wird der Vorha-
bentrager im Nachtzeitraum (20 Uhr bis 07 Uhr) und an Wochenenden lediglich un-
abdingbar erforderliche BaumafRnahmen durchfiihren. Dazu z&hlen vor allem Ramm-

arbeiten, die jedoch nur kurzzeitig innerhalb weniger Tage erfolgen werden.

Der Vorhabentrager wird eine rechtzeitige Information der Anwohner tber die bevor-
stehenden BaumafRnahmen, die voraussichtliche Dauer der BaumalRnahmen und die

zu erwartenden Larmeinwirkungen vornehmen.

Gleichzeitig wird ein Larmmonitoring durchgefihrt (Dokumentation der LaArmbelastun-
gen) und eine Ansprechstelle fiir Betroffene benannt, an die sich Betroffene wenden

konnen (Larmschutzbeauftragter).

Zur Sicherung der Bauausfiihrenden im Gleis wird im Bereich der antragsgegen-

standlichen BaumaRnahme Uberwiegend eine feste Absperrung vorgesehen.

Im Weichenbereich (Abzweig der Strecke 1401 aus der Strecke 1740 - Weichen 62,
63 und 64 - gelegen von km 117,250 - 117,350) ist eine Rottenwarnanlage (AWTS)
als Sicherung der Bauausfiihrenden im Gleis jedoch unverzichtbar. In diesem Bereich
kann aus Sicherheitsgrinden zwecks Warnung der Bauausfihrenden bei Durchfiih-
rung von BaumafRnahmen unter ,Rollenden Rad“ nicht darauf verzichtet werden, weil
die Anbringung einer festen Absperrung bedeuten wirde, dass der ,abzweigende
Ast” der Weiche 64 bzw. die Weichenverbindung 62 / 63 wahrend der gesamten Zeit
der Baumafnahmen, in denen die feste Absperrung in diesem Bereich erforderlich
ist, gesperrt werden muisste. Somit ware der Zugverkehr auf der Verbindung zwi-
schen Bremen Sebaldsbriick - Bremen Hbf in diesem Zeitraum ganz oder teilweise
unterbrochen. Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung dieser Verbindung (Fernver-
kehr, Regionalverkehr und Giterverkehr) muss der Zugverkehr zwischen Bremen

Sebaldsbriick - Bremen Hbf jedoch weitestgehend aufrecht erhalten werden.

Zwischen den Immissionsrichtwerten der AVV Bauldarm und der Schwelle zur Ge-
sundheitsgefahrdung/ Eigentumsbeeintrachtigung im Sinne von Art. 2 Abs. 2 und 14
Abs. 1 Grundgesetz (70 dB(A) Tag und 60 dB(A) Nacht) kann im Rahmen einer Ein-
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zelfallprufung auch eine die Richtwerte Ubersteigende Baularmbelastung als zumut-
bar angesehen werden, wenn das durch weitere Kriterien gerechtfertigt wird. Dabei
kommt in Betracht, Aspekte wie den Entfall von Betriebslarm (Vorbelastung) oder die
Zeitdauer in die Uberlegung einzustellen. Da die aus der Larmvorbelastung resultie-
renden Beurteilungspegel fir Tages- und Nachtzeitraum bei einem Grof3teil der un-
tersuchten Geb&ude bereits deutlich Uber den Immissionsrichtwerten der AVV Bau-
larm liegen, kann an den meisten Immissionsorten von einer Zumutbarkeit der Bau-

larmbelastung ausgegangen werden.

Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm fuhren aber nur
dann zu keiner wesentlichen Rechtsbeeintrachtigung, wenn die Schwelle zur Ge-
sundheitsgefahrdung nicht Uberschritten wird. Aus der vorliegenden schalltechni-
schen Untersuchung geht jedoch auch hervor, dass die Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags teilweise deutlich Uberschritten wird.

Um die Immissionsorte ausreichend vor Baularm tagsiber und nachts zu schitzen
und um mogliche Uberschreitungen zu vermeiden, nimmt das Eisenbahn-Bundesamt
die empfohlenen MaRBnahmen der vorgelegten Untersuchung zu baubedingten
Schall- und Erschitterungsimmissionen in der Nebenbestimmung A.4.6.1 in diesen
Planfeststellungsbeschluss auf. Die von der Planfeststellungsbehdrde angeordnete
Nebenbestimmung beziglich des aktiven Larmschutzes dient der Wahrung der

schutzwirdigen Belange der Nachbarschaft.

Soweit auch nach Anordnung aller verhaltnismaRigen und mit dem Bauvorhaben ver-
einbaren Schutzauflagen nachteilige Wirkungen i. S. d. § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVIG
verbleiben, die Uber grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag /
60 dB(A) in der Nacht hinausgehen und damit eine unzumutbare, die Sozialbindung
des Eigentums Ubersteigende Belastung zur Folge haben, hat die Vorhabentragerin
zu prifen, ob fir die betroffenen Personen fur den Nachtzeitraum ein angemessener
Ersatzschlafraum (z. B. in einem in zumutbarer Nahe befindlichen Hotel) zur Verfi-
gung gestellt werden kann. Weil die AVV Baularm nicht die Mdéglichkeit der Stellung
von Ersatzwohnraum und demgemalf auch keine Larmschwelle hierflir nennt, war

dieses durch die Planfeststellungsbehérde festzusetzen.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung zu den Stellungnahmen vom
27.06.2019 und 02.07.2019 des Gesundheitsamtes Bremen, Ersatzwohnraum in
Form von u.a. Hotelaufenthalten angeboten, sofern ein Beurteilungspegel an den be-
troffenen Immissionsorten von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Uberschritten

wird. Mit dieser Schutzvorkehrung wird nach Einschatzung der Planfeststellungsbe-
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horde in geeigneter und sachdienlicher Form die unzumutbare Auswirkung des
Baustellenlarms auf die Nachbarschaft verhindert.

Soweit aber ein angemessener Ersatzschlafraum nicht angeboten werden kann, setzt
die Planfeststellungsbehérde in diesem Planfeststellungsbeschluss dem Grunde nach
eine Entschadigung fest. Die HOhe einer eventuellen Entschadigung wird in diesem
Plandnderungsbeschluss nicht festgelegt; eine Vereinbarung mit betroffenen Nach-
barn bzw. ein Entschadigungsverfahren sollte sich aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde in Bezug auf die Bemessung der Entschadigung wegen Nutzungsbeeintrachti-
gungen von Innenrdumen an den oberen Anhaltswerten der VDI-Richtlinie 2719

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen orientieren.

Die Planfeststellungsbehoérde entscheidet also fur das hier gegenstéandliche Bauvor-
haben, dass die Baularmimmissionen, die Uber die grundrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle hinausgehen, eine unzumutbare, die Sozialbindung des Eigentums Uber-
steigende Belastung zur Folge haben. Fur den Nachtzeitraum hat die Vorhabentrage-
rin vorrangig angemessenen Ersatzschlafraum anzubieten, weil eine solche Schutz-
maflnahme gegeniber einer Entschadigung vorrangig ist. Gelingt es der Vorhaben-
tragerin nicht, einen angemessenen Ersatzschlafraum anzubieten, greift die Entscha-

digungsregelung.

Die vorstehenden Regelungen sind abgeleitet aus einer Verfigung des Eisenbahn-
Bundesamtes zum Umgang mit Baularm vom 19.09.2016 und den zugehdrigen Anla-
gen. Sie kommen zur Anwendung, wenn ein Vorhaben und sein geplanter Bauablauf
trotz unzumutbarer Baularmimmissionen nach erfolgter Abwéagung zugelassen wer-
den soll. Die Nebenbestimmungen sind geeignet und erforderlich, um den in der Ab-
wagung zurlckgestellten Belangen zu einem angemessenen Ausgleich zu verhelfen.
Sie sind auch verhaltnismafig im engeren Sinne, da sie fir die Vorhabentragerin zu-
mutbar sind und diese nicht Uber Geblhr belasten. Es stiinde der Vorhabentragerin
frei, ihren Bauablauf so zu &ndern, dass dieser die grundrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle nicht mehr Uberschreitet, falls sie sich von den o. g. Verpflichtungen |6sen

wollte.

B.4.6.2 Betriebsbedingte LArmimmissionen

Das Referat 61 des Senators fur Bau und Verkehr teilte mit E-Mail vom 10.05.2019
mit, dass gegen die neue Eisenbahniberfilhrung aus stadtplanerischer Sicht keine
grundséatzlichen Bedenken bestiinden. Weiter wir ausgefuhrt, dass das Referat 61 es
jedoch - auch wenn dieses rechtlich nicht zwingend sei - flr unbedingt erforderlich

halte, dass ein larmmaliger Lickenschluss zwischen neuer Briicke und Sebaldsbri-
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cker Bahnhof auch auf der Sidseite des Bahndammes erfolge. Hier befdnden sich
zahlreiche Wohnungen entlang der Strale ,Zum Sebaldsbriicker Bahnhof" in nur
30,0 m Entfernung zum Schienenstrang. Zudem werde ein Neubaugebiet auf dem
angrenzenden ,Kdneckegelande" entwickelt. Seit langerem fordere die Stadtplanung
immer wieder, dass die Larmsituation hier verbessert werde. Die anstehenden Bau-
mafnahmen sollten hierfir nunmehr genutzt werden, zumal die zahlreichen Grol3-
baume am Bahndamm (die wenigsten optisch einen gewissen Entlastungseffekt mit
sich gebracht haben) im Frihjahr 2019 komplett gefallt worden seien.

Das Eisenbahn-Bundesamt folgt hier zunachst der Einschatzung der Vorhabentrage-
rin, wonach nach MalRRgabe der 16. BImSchV konkret kein Anspruch auf Herstellung
von Larmschutzanlagen bestehe, da sich der Larm in dem benannten Bereich nicht
erhdhe. Vielmehr wiirden die Gleise sogar noch von der Wohnbebauung abriicken,
was die Larmbelastung rechnerisch noch reduzieren wirde. Ergédnzend dazu fiihrte
die Vorhabentragerin aus, dass auch keine Schallreflexionen von der Larmschutz-
wand auf der anderen Bahnseite zu erwarten seien, da die Larmschutzwande hoch-

absorbierend hergestellt wiirden.

Im Nachgang gab die Vorhabentragerin als Ergebnis ihrer Recherche bezliglich mdg-
licher ergdnzende SchallschutzmalRhahmen, insbesondere zwischen Briicke und
Bahnhof Bremen-Sebaldsbriick, der Anhdrungsbehérde mit E-Mail vom 07.10.2019

folgende Auskunft des Leiters der Larmsanierung mit:

.Im ungeféahren zeitlichen und direkten rdumlichen Anschluss (in Richtung Bahnhof
Bremen-Sebaldsbriick und dartber hinaus in stadtauswartiger Richtung) ist die Pla-
nung von Larmsanierungsmaflinamen des Bundes in einem separaten Projekt vorge-

sehen.

Diese Planungen haben noch nicht begonnen, starten aber nach Vorliegen eines be-
standskraftigen Planfeststellungsbeschlusses zur EU Sebaldsbriicker HeerstraRe, um

eine gesicherte Planungsgrundlage fir den Anschlussbereich zu gewéahrleisten.

Beide Planungen werden zwischen den zustdndigen Projektleitern abgestimmt. Die

Kontakte sind hergestellt.

Eine Finanzierung der freiwilligen Larmsanierungsmafnahmen des Bundes, die sich
aus den zugehdrigen Planungen ergeben, erfolgt mit Mitteln des Larmsanierungspro-
gramms auRerhalb des Projektes zur Erneuerung der EU Sebaldsbriicker Heerstra-
Re.”
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Damit ergibt sich im Zuge der geplanten Larmsanierung im vorgenannten Bereich ei-
ne Losung der u.a. durch das Referate 61 geaul3erten Bedenken. Eine weitergehen-
de Regelung durch diesen Planfeststellungsbeschluss ist nach Einschatzung der
Planfeststellungsbehdrde hier nicht erforderlich.

B.4.6.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Fir das Vorhaben wurde eine Untersuchung zu den zu erwartende baubedingten Er-
schitterungsimmissionen (Unterlage 18) vorgelegt. In dieser wurde ausgefihrt, dass
aufgrund der geplanten Bauarbeiten und der Abstdnde zur nachstgelegenen Bebau-
ung nicht ausgeschlossen werden kdnne, dass wahrend der Bauphase, insbesondere
durch Rammarbeiten, Erschitterungsimmissionen in den Gebauden im Nahbereich
auftraten, die die Anhaltswerte der DIN 4150 — Teil 3 ,Erschitterungen im Bauwesen,
Einwirkungen auf bauliche Anlagen® sowie der DIN 4150 — Teil 2 ,Erschutterungen im

Bauwesen, Einwirkungen von Menschen in Gebauden® Gberschreiten.

Die Untersuchung empfahl, zur Sicherstellung der Einhaltung der Anhaltswerte nach
DIN 4150 fur baubedingte Erschitterungen, begleitende Erschitterungsmessungen
wahrend schwingungsintensiver Ramm- und/oder Verdichtungsarbeiten durchzufih-

ren.

Erganzend solle vor Beginn der BaumafRnahmen eine bauliche Beweissicherung zur
Dokumentation von vorhandenen Gebaudeschéden in einem Umfeld von ca. 60 m

zur Baumafinahme erfolgen

Das Eisenbahn-Bundesamt nimmt vorsorglich die Nebenbestimmung A.4.6.2 in die-
sen Planfeststellungsbeschluss auf. Damit werden die Belange in Bezug auf baube-

dingte Erschitterungen gewabhrt.

B.4.6.4 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen

B.4.7

Die Vorhabentragerin hat in der Unterlage 17 der Planunterlagen eine Untersuchung
zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen vorgelegt. Aus dieser geht hervor,
dass durch die geplanten baulichen MaRnahmen keine wesentliche Erhéhung der be-

triebsbedingten Erschiitterungsimmissionen vorliegt.

Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Die Untere Abfall- und Bodenschutzbehtrde der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau der Freien Hansestadt Bremen hat im

Rahmen des Anhérungsverfahrens keine Bedenken gegen das Vorhaben geaul3ert.
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B.4.8

B.4.9

Das Eisenbahn-Bundesamt nimmt vorsorglich einen Hinweis in Kapitel A.4.7 in die-
sen Planfeststellungsbeschluss auf: Die aus der BaumafRnahme ggf. anfallenden
Ruckstande und Altstoffe sind ordnungsgemal zu beproben und fachgerecht zu ent-
sorgen. Sollten sich im weiteren Verfahren oder bei der Umsetzung des Vorhabens
Hinweise auf schadliche Bodenveranderungen oder Altlasten ergeben, ist unverziig-
lich die zustandige Untere Abfall- und Bodenschutzbehorde der Senatorin fir Klima-
schutz, Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau der Freien Hanse-

stadt Bremen zu informieren.

Land- und Forstwirtschaft

Mit E-Mail vom 28.05.2019 teilte das Referat 35-3 — Landwirtschaft des Senators fir
Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt Bremen mit, dass nach Sichtung der
Planfeststellungsunterlagen keine landwirtschaftlichen Betroffenheiten festgestellt

werden konnten.

Denkmalschutz
Mit Schreiben vom 09.05.2019 teilte die Landesarchéologie Bremen mit, dass sie das
Vorhaben zur Kenntnis genommen und geprift habe. Belange der archaologischen

Bodendenkmalspflege seien nicht betroffen.

B.4.10 Brandschutz

Die Feuerwehr Bremen, Referat 21 — Einsatzplanung, Léschwasserversorgung, teilte
mit E-Mail vom 20.06.2019 mit, dass grundsatzlich kein Bedenken gegenliber dem
Bauvorhaben bestiinden. Aus Sicht der Feuerwehr Bremen wurden jedoch noch eini-

ge Punkte ausgefihrt, die wahrend der Bauphase zu berlicksichtigen seien.

Diese Punkte wurden im Rahmen einer Besprechung zum Thema ,Rettungskonzept
und Rettungswege im Zuge der BM EU Sebaldsbriicker Heerstralke* am 08.08.2019
zwischen den Beteiligten erdrtert. Die Vorhabentragerin sicherte zu, die abgestimm-
ten Sachverhalte in der Realisierungsphase des Vorhabens umzusetzen. Vorsorglich
nimmt das Eisenbahn-Bundesamt die Nebenbestimmung A.4.8: ,Die Vorhabentrage-
rin hat die mit der Feuerwehr Bremen abgestimmten Sachverhalte bezliglich des
Brandschutzes wahrend der Bauphase umzusetzen. Die Hinweise in der Planunterla-
ge 21 sind zu beachten.” auf, damit werden die Belange des Brandschutzes wahrend

der Bauphase gewahrt.
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B.4.11 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Die Planung ist mit den Belangen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgungsanlagen so-
wie dhnlicher Anlagen Dritter vereinbar.

Die Dt. Telekom Technik GmbH, die wesernetz Bremen GmbH, die EWE NETZ
GmbH und die Vodafone GmbH/ Vodafone Kabel Deutschland GmbH erklaren in ih-
ren Stellungnahmen, dass grundsatzlich keine Bedenken gegen das Vorhaben be-
stuinden, dass sich jedoch in dem betroffenen Plangebiet Leitungen/ Anlagen der Lei-

tungstrager befanden, die zu schitzen seien.

Die Vorhabentragerin hat die weitere Beteiligung der Leitungstrager sowie die Siche-

rung der Leitungen zugesagt.

Der verfugende Teil enthalt in Kapitel A.4.9 erganzend zum Abstimmungsverfahren
vorsorglich folgende Nebenbestimmungen: Mit den Betreibern von Leitungen, deren
Anlagen betroffen sind, hat mdglichst friihzeitig eine Abstimmung bezlglich der Bau-
durchfiihrung und der notwendigen Begleitmal3nahmen zu erfolgen. Die Hinweise
und Forderungen in den jeweiligen Stellungnahmen sind zu beachten. Treten unver-
mutet Kabel oder Leitungen auf, ist der Anlageneigentimer unverzuglich zu verstan-

digen.

B.4.12 Strafl’en, Wege und Zufahrten

Das Vorhaben ist mit den Belangen von StralRen, Wegen und Zufahrten vereinbar.
Mehrere Trager 6ffentlicher Belange (Ortsamt Hemelingen, Bremer Stral3enbahn AG,
Amt fUr StrafRen und Verkehr, der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Tragerbetei-
ligung - / Abteilung 5 — T6B, die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadt-
entwicklung und Wohnungsbau und der Landesbehindertenbeauftragte) gaben in ih-
ren Stellungnahmen und im Rahmen des Erdrterungstermins Hinweise und Anregun-
gen beziglich der geplanten StraRen-, bzw. Geh- und Radwegefihrungen im Bereich
der geplanten EU Sebaldsbriicker Heerstra3e. Die Anhérungsbehdrde teilte dazu in
ihrer Stellungnahme vom 19.09.2019 mit, dass sich zum Thema Verkehrsflihrung im
Erorterungstermin weitere Fragen ergeben hatten, die eine Prifung durch die Vorha-

bentragerin notwendig machten: Konkret handelte es sich dabei um folgende Punkte:

e Verbesserung der Fahrbeziehung fiir Radfahrer an der Einmiindung Zeppelin-

stral3e sowie

e Optimierung der Abbiegespur bzw. Abbiegesituation von der StralRe Zum Se-

baldsbriicker Bahnhof auf die Hastedter Heerstraf3e.
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Die Vorhabentragerin hat hierzu Prifauftrage angenommen, deren Umsetzung in 2
Abstimmungen (am 09.10.2019 und am 24.10.2019) mit dem Amt fur Straf3en und
Verkehr sowie dem Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr fachlich detailliert wurden.

Die folgenden Anderungen des Plans stellen das Ergebnis beider Abstimmungen zu

den im Erorterungstermin festgelegten Prifauftragen dar:

Die Uberplanung des Einmiindungsbereiches ZeppelinstraRe wurde um 10 m
von 25 m auf 35 m verlangert und die Fahrbahnbreite in diesem Bereich wur-
de von 6,00 m auf 7,33 m erweitert.

Die Breite des Rad-/ Gehweg auf der siiddstlichen Seite der StraRe des Kno-
tens Hastedter HeerstralRe/ Sebaldsbriicker HeerstraRe/ Strafle Zum Se-
baldsbriicker Bahnhof wurde von 3,00 m auf 3,50 m erhoéht.

Die Form von allen 4 Verkehrsinseln im Knoten Hastedter Heerstral3e / Se-
baldsbricker HeerstralRe / Stralle ,Zum Sebaldsbriucker Bahnhof* wurden ge-

andert:

Eine Verkehrsinsel wurde in ihrer Gré3e gegeniber der bisherigen Planung
etwa um die Halfte reduziert. Sie wurde beibehalten, um den Mast der Licht-
signalanlage (LSA) zu schitzen, das ergibt einen einzuhaltenden Mindestab-

stand vom Mast zu den Bordanlagen von 1,20 m nach allen Seiten hin.

Die 3 Verkehrsinseln in Richtung StralRe ,Zum Sebaldsbriicker Bahnhof* wur-
den erganzend Gegenstand der Plandnderung, obwohl diese Forderung in der
Einwendung zunachst nicht bestand. Damit kdnnen alle notwendigen
Schleppkurven im Knoten Hastedter Heerstral3e/ Sebaldsbriicker Heerstral3e/

Stralle ,Zum Sebaldsbricker Bahnhof* nachgewiesen werden.

Trotz Beibehaltung der Gesamtfahrbahnbreite von 9,0 m wird nunmehr eine
konkrete Unterteilung in 3,00 m Fahrspurbreite und 1,50 m Radfahrerschutz-

streifen ausgewiesen.

Zusatzlich zu den o.g. MalRnahmen wurde der besondere Bahnkdrper der
Tram in der Sebaldsbricker HeerstraRe von der Eisenbahnlberfihrung her-
kommend vor der Einmiindung Zeppelinstrale um 15 m verkirzt. Damit wur-
de die Barrierefreiheit fir FuBganger beim Queren der Sebaldsbriicker Heer-
straBe an der Kreuzung mit der Zeppelinstrale auf der zusatzlichen FuRgan-

gerfurt gewéahrleistet.
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d)

e Bezuglich der Forderungen der Markierung der StralRenverkehrsanlagen wur-
de dem Landesbehindertenbeauftragten zugesichert, diese Hinweise in der
Ausfuhrungsplanung umzusetzen. Die Markierungen sind nicht Gegenstand
der Planfeststellungsunterlagen und somit auch nicht Bestandteil der Ande-

rung

Die vorgenannten Ergebnisse der Abstimmungen wurden durch die Vorhabentragerin
als Blaueintragungen in die Planunterlagen eingearbeitet.

Nach Einschéatzung der Planfeststellungsbehdrde verblieb zunachst noch die Frage,
ob im Zuge der Linksabbiegespur, kommend aus der Sebaldsbriicker Heerstral3e in
Richtung Zum Sebaldsbricker Bahnhof, hinter der KFZ-Haltelinie eine Aufstellflache

fur Radfahrer angeordnet werden kénne.

Hierzu fuhrte die Vorhabentragerin in einer ergdnzenden Stellungnahme vom
04.02.2020 aus, dass diese Forderung nach im Erorterungstermin zugesagter Pri-
fung mit der SKUMS (Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau) und der Verkehrsbehdrde (Amt fir Straf3en und Verkehr - ASV)

nicht mehr bestehe.

Dieses Ergebnis wurde im Rahmen der im Erdrterungstermin festgelegten Prifung
erarbeitet. Am 09.10.2020 und am 24.10.2020 fanden entsprechende Abstimmungen
zwischen Fachplaner, SKUMS und ASV mit folgendem Ergebnis statt:

09.10.2019: Eine von SKUMS geforderte Anpassung der Spurbreiten fir

den Linksabbieger und dem Vorbeifahrstreifen fallt in die Zustandigkeit erl. -
EESRIS;’Bagggv;:rseg]rz%iiorde und wird in Riicksprache mit Frau Dove, ASV -30- s. Anmerkungen
) vom 24 102019

Die in der Diskussionsgrundlage dargestellte Vanante ist Regelkonform
und entspricht der ERA.

Der Vertreter der SKUMS signalisierte, dass die endgultige Entscheidung, ob die
Forderung aufrechterhalten werden solle, in die Zustandigkeit des ASV (Amt fiir Stra-
Ben und Verkehr) falle.

Das ASV entschied, dass die Forderung nicht aufrechterhalten werde.

24.10.2019: Ein Vorbeifahrstreifen und eine vorgezogene Aufstellfliche
im Linksabbieger kann weder auf Grundlage der von HBI vorgeschlage-
nen noch der von SKUMS eingebrachten Breiten beriicksichtigt werden.

Auf Grund der feststehenden Konstruktionsbreite und den sich daraus
ergebenden Fahrstreifenbeiten, ist die Anlage eines Vorbeifahrstreifens
mit einer Breite von 1,25m und einer seitens der Verkehrsbehérde ge-
forderten Mindestfahrstreifenbreite von 3,00m nicht umsetzbar. Die For-
derung eines 3,00m breiten Fahrstreifens leitet sich aus der ansonsten
dauernden Uberfahrung des Angebotsstreifens ab.

Das wird damit begriindet, dass die Schaffung der geforderten Aufstellflache einen

zusatzlichen Vorbeifahrstreifen zwischen der Geradeausspur und der Linksabbieger-
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spur erforderlich mache. Das ware in den geplanten Abmessungen nur durch eine
Reduzierung der Linksabbieger-Fahrspur auf 2,50 m mdglich, um fur den Vorbeifahr-
streifen eine Breite von 1,25 m zu gewahrleisten. Das ASV besteht aber auf einer
Breite des Linksabbieger-Fahrstreifens von mindestens 3,00 m, was eine zusétzliche
Breite der Sebaldsbriicker HeerstralRe im Trog- und Bauwerksbereich insgesamt
nach sich ziehen wirde. Aus wirtschaftlichen Griinden (Umplanung, Sprungkosten,
Realisierungstermine) hatte deshalb das ASV den Verzicht auf die Forderung zur An-
ordnung eines Vorbeifahrstreifens fir Radfahrer entschieden und bestatigte die vor-

gelegte Planung.

Damit ergaben sich keine zusatzlichen Plandnderungen im Bereich der Linksabbie-

gerspur Sebaldsbricker Heerstralde in die StralRe ,Zum Sebaldsbricker Bahnhof*.

Es verbleiben nach Einschatzung der Planfeststellungsbehérde nach den Abstim-
mungen zwischen den Beteiligten im Bereich Stra3en, Wegen und Zufahrten keine

unbewaltigten Konflikte, sodass eine Nebenbestimmung hier nicht erforderlich ist.

B.4.13 Kampfmittel
Die Polizei Bremen teilte in ihrem Schreiben vom 22.05.2019, Az.: HB 381-12952-3

mit, dass die Uberpriifung ergeben habe, dass im Plangebiet mit Kampfmitteln zu
rechnen sei. Vor Aufnahme der planmaRigen Nutzung sei in Zusammenarbeit mit den

zustandigen Stellen eine Beseitigung sicherzustellen.

Hierzu nimmt das Eisenbahn-Bundesamt die Nebenbestimmung A.4.10 in diesen
Planfeststellungsbeschluss auf, die noch um einen Hinweis zum Auffinden anderer

Kampfmittel erganzt wurde.

B.4.14 Belange mobilitatseingeschréankter Personen

Mit den Stellungnahmen vom 17.06.2019 vom 02.07.2019 unterbreitete der Landes-
behindertenbeauftragte Vorschlage, wie die Belange von mobilitdtseingeschrankten

Personen im Rahmen des geplanten Vorhabens berlcksichtigt werden sollten.

Diese Vorschlage wurden im Rahmen des Erdrterungstermins am 06.09.2019 disku-
tiert. Abschlielend wurde von Seiten des Landesbehindertenbeauftragten vorge-
schlagen, die L6sung des Problems in die Ausflihrungsplanung zu verlagern und dort
die konkrete Ausgestaltung abzustimmen. Diesem Vorschlag wurde von Seiten der
Vorhabentragerin zugestimmt. Das Eisenbahn-Bundesamt begriiRt diese Einigung.
Der Landesbehindertenbeauftragte ist somit in die Ausfihrungsplanung der StralRen-

anlagen einzubinden. Erganzend nimmt das Eisenbahn-Bundesamt die Nebenbe-
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stimmung A.4.11 in den Planfeststellungsbeschluss auf, damit werden die Belange
mobilitéatseingeschréankter Personen gewahrt.

B.4.15 Eisen- und StralRenbahnspezifische Belange

Der Senator fur Bau und Verkehr, Referat 52, der Freien Hansestadt Bremen verwies
in seiner E-Mail vom 12.07.2019 darauf, dass sich die MaRnahme EU Sebaldsbri-
cker Heerstral3e im selben Bereich wie der sich fiir die Regio-S-Bahn in Planung be-
findliche Stationsneubau Fohrenstralle befdnde. Daher misse die aktuelle Planung
der Station mit dem Neubau der EU kompatibel sein. Aus diesem Grunde sei die Sta-
tion&Service AG als Vorhabentragerin des Stationsneubaus an dem Planfeststel-
lungsverfahren fir die EU Sebaldsbriicker HeerstraRe zu beteiligen.

Weiter wurde ausgefuhrt, dass der Stationsneubau FohrenstraRe zwei AulRenbahn-
steige an der bestehenden Strecke 1740 vorsehe. Der ndrdliche Bahnsteig fur die
Fahrtrichtung Bremen Hbf befande sich dabei auch auf der gesamten Lange der neu-
en EU. In der Planung der EU sei daher zu berticksichtigen, dass von der Sebalds-
bricker HeerstraBe aus nordlicher Richtung kommend auf beiden Seiten der EU eine
Zuwegung (Treppe oder Rampe) vom Gehweg zum nérdlichen Bahnsteig mdglich
sei. Die Zuwegung zum sudlichen Bahnsteig fur die Fahrtrichtung Hannover beféande

sich nicht im direkten Bereich der Eisenbahniberfiihrung.

Die Vorhabentragerin fuhrte in ihrer Gegenaul3erung aus, dass die Planungen zur
Haltestelle Fohrenstral3e nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens seien,
sie seien im antragsgegenstandlichen Bauvorhaben lediglich als ,tangierende MafR3-
nahmen® informativ dargestellt, insoweit sie bis zum Redaktionsschluss bekannt wa-

ren. Eine Beteiligung der DB Station&Service AG oblage der Anhérungsbehérde.

Das Eisenbahn-Bundesamt bestétigt, dass die Planungen zur Haltestelle Fohrenstra-
Be nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens sind. Da eine Beteiligung
der DB Station&Service AG im Anhdrungsverfahren jedoch nicht stattfand und sich
die DB Station&Service AG im Rahmen der durchgefiihrten oéffentlichen Auslegung
auch nicht zum Vorhaben geadufRlert hat, nimmt die Planfeststellungsbehérde vorsorg-
lich die Nebenbestimmung A.4.12 in diesen Planfeststellungsbeschluss auf. Damit
soll eine mdgliche gegenseitige Beeintrachtigung der Vorhaben vermieden werden,

um die eisenbahnspezifischen Belange zu wahren.
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B.4.16 Sonstige 6ffentliche Belange

B.4.16.1 Freie Hansestadt Bremen, Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, Referat 22 — Im-

missionsschutz

Mit Schreiben vom 15.07.2019, Az.: 22-4, teilte das Referat 22 des Senators fir Bau
und Verkehr mit, dass trotz Uberschreitungen von Richtwerten sowohl im Bau als
auch im Betrieb bei entsprechender verpflichtender Umsetzung von den in den Be-
richten genannten MaRnahmen sowohl aktiv an der Uberfiihrung als auch passiv an-
spruchsberechtigter Wohnbebauung dem Vorhaben aus Sicht des Immissionsschut-

zes zugestimmt werden kdnne.

Die Planfeststellungsbehérde nimmt die in der vorgelegten Untersuchung zu baube-
dingten Schall- und Erschitterungsimmissionen empfohlenen MalRnahmen in den
Nebenbestimmungen A.4.6.1 und A.4.6.2 in diesen Planfeststellungsbeschluss auf.
Die sich aus der Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen ergebenden

Malnahmen finden sich im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) im Kapitel 9.3.5 wieder.

B.4.16.2 Ortsamt Hemelingen

Das Ortsamt Hemelingen teilte mit E-Mail vom 07.06.2019 mit, dass der Fachaus-
schuss ,Bau und Verkehr” sich in seiner Sitzung am 06.06.2019 u.a. mit der Anho-

rung befasst und nachfolgende Stellungnahme abgegeben habe:

1. Eine Aufstellflache fir Radfahrerinnen sollen auch im Linksabbiegerverkehr in

die StralRe ,Zum Sebaldsbriicker Bahnhof“ eingeplant werden.

2. Ein luckenloser Larmschutz zwischen Fohrenstraffe und Sebaldsbriicker Bahn-

hof ist beidseitig zwingend erforderlich.

3. Es soll unterbunden werden, dass PKW, die stadtauswarts fahren, links in die
ZeppelinstraRe abbiegen. Wenn mdglich soll dies durch bauliche MalRhahmen

unterbunden werden.

4. Das Uberqueren der Sebaldsbriicker HeerstraRe Hohe Zeppelinstrale soll auch
zukUnftig auf der stadteinwartigen Seite ermoglicht werden. Dadurch sollen
Fahrradfahrertinnen und FuRganger*innen aus der Zeppelinstra3e oder aus
dem Grinzug Beneckendorffallee kommend weiterhin nur eine Ampelphase
bendtigen, um die Sebaldsbriicker Heerstrale queren zu kdnnen. In diesem
Zusammenhang wird auf die Schulwegsicherung hingewiesen; es befinden sich

in der Nahe ein Kindergarten, eine Grund- und Oberschule.
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5. In dem anliegenden Umleitungskonzept sollen Radfahrer*innen durch den Tun-
nel des Sebaldsbriicker Bahnhofes fahren. Es wird darauf hingewiesen, dass
diese Unterfihrung nur fir FuRganger*innen ausgelegt ist und Hinweisschilder
aufgestellt werden sollen, dass Radfahrer*innen absteigen missen, wenn sie

den Tunnel benutzen.
6. Das Bauwerk soll erschitterungsarm hergestellt werden.

Im Rahmen des Erdrterungstermins am 06.09.2019 wurden die nach Gegenéaul3erung
der Vorhabentragerin verbliebenen, folgenden Punkte zwischen den Beteiligten dis-

kutiert:

- Eine Aufstellflache fir Radfahrer im Zuge der Linksabbiegespur, kommend aus der
Sebaldsbriicker HeerstralRe in Richtung Zum Sebaldsbricker Bahnhof sei faktisch

nicht vorhanden.

Das Eisenbahn-Bundesamt verweist hierzu auf das Kapitel B.4.12 (Stral3en, Wege
und Zufahrten), indem auch diese Anregung im Nachgang zum Erdrterungstermin
zwischen der Vorhabentragerin und den zustandigen StraRenverkehrsbehorden ab-

gestimmt wurde.

- LlUckenlosen Larmschutz zwischen der neu geplanten LSW im Brickenbereich
und dem Sebaldsbriicker Bahnhof fur die Wohnhauser an der Strale Zum Se-
baldsbriicker Bahnhof.

Hierzu verweist das Eisenbahn-Bundesamt auf das Kapitel A.4.6.2, welches sich mit
den zu erwartenden betriebsbedingten Larmimmissionen, deren Bewertung und mdég-

lichen FolgemaRnahme auseinandersetzt.

- Bitte daflir Sorge zu tragen, dass Linkabbieger von der Sebaldsbriicker Heerstra-
Be aus Richtung Innenstadt kommend, nicht in die ZeppelinstraRe einfahren kdn-
nen, durch die Errichtung von Sperrpfosten im Mittelstreifen analog BuchenstralRe/

Schwachhauser Heerstrale.

Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich hier der Einschatzung von Vorhabentrage-
rin und dem Amt flr Stral3en an, die diese Forderung ablehnen, weil insbesondere

Rettungsfahrzeuge dann ebenfalls daran gehindert wiirden, diese Relation zu nutzen.

- die Situation fir FuRganger und Radfahrer im Bereich der ZeppelinstraRe zum
Uberqueren der Sebaldsbriicker HeerstraRe werde sich verschlechtern, da die be-
stehende Ampelquerung in Richtung Tunnel ersatzlos aufgehoben werden soll.

Die Radfahrer aus der Beneckendorfallee kommend, missten zunéchst die Zep-
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pelinstral3e Uberqueren, bevor Sie die Ampelquerung lber die Sebaldsbriicker

HeerstralRe nehmen kénnen.

Auch hier verweist das Eisenbahn-Bundesamt auf das Kapitel B.4.12 (Stral3en, Wege
und Zufahrten), indem die zwischen der Vorhabentréagerin und den zusténdigen Stra-
Renverkehrsbehtrden erarbeiteten, moglichen Optimierungsmdglichkeiten beztglich
der Belange von Straf3en, Wegen und Zufahrten, dargestellt sind.

B.4.16.3 Freie Hansestadt Bremen, Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Technische
Stadtbahnaufsicht (TAB)

Die Technischen Stadtbahnaufsicht teilte in ihrem Schreiben vom 28.06.2019, Az.:
600-3-05-02-13/2019 mit, dass ihr zu den in den Planfeststellungsunterlagen enthal-
tenden Unterlagen Uber den Bau der Betriebsanlagen der StralRenbahn die gemaf
§ 60 StralRenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) erforderlichen Ausfihrungs-
plane, Beschreibungen und Sicherheitsnachweise vor Baubeginn vorzulegen seien.
Dies gelte auch fur die Zwischenbauzustande wéhrend der einzelnen Bauphasen, zur
Aufrechterhaltung des StralRenbahnbetriebes. Die Stellungnahme ersetze nicht die
Prifung der Bauunterlagen und ggf. die Zustimmung nach § 60 BOStrab. Der Baube-

ginn sei der TAB rechtzeitig anzuzeigen.

Die Aufsicht Uber den Bau der Betriebsanlagen gemaf § 61 Abs. 2 BOStrab werde
auf den Betriebsleiter der BSAG als sachkundige Person im Sinne des 8§ 5 Abs. 2
BOStrab tbertragen. Die Durchfihrung jederzeitiger Kontrollen und eventuell erfor-
derlicher Sonderprufungen durch die technische Stadtbahnaufsicht bleibe vorbehal-

ten. Der Baubeginn sei der Technischen Aufsichtsbehérde anzuzeigen.

Der Betriebsleiter der BSAG werde erméchtigt, die Betriebsanlage der StralRenbahn
gemal § 62 Abs. 7 BOStrab vorlaufig In Betrieb zu nehmen, wenn die Feststellungen

nach § 62 Abs. 2 BOStrab hinsichtlich der Betriebssicherheit getroffen worden seien.

In ihrer Gegenauf3erung teilte die DB Netz AG als Vorhabentrégerin mit, dass sie die
Hinweise zur Kenntnis genommen habe. Weiter sicherte sie die Vorlage der Ausfiih-
rungspléane, Beschreibungen und Sicherheitsnachweise im Zuge des Antrages nach
860 BOStrab sowie die rechtzeitige Anzeige des Baubeginns zu. Vorsorglich nimmt
das Eisenbahn-Bundesamt die Informationspflicht tber dem Baubeginn mit in die Ne-

benbestimmung A.4.13 auf, eine weitere Entscheidung ist nicht erforderlich.
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B.4.16.4 BSAG — Bremer StralRenbahn AG
Die BSAG teilte in ihrer Stellungnahme vom 28.06.2019 mit, dass durch die Baumalf3-
nahme sowohl die StraRenbahnlinien 2 und 10 als auch die Buslinien 21, 40, 41, 41E
und 42 betroffen seien. Ein entsprechendes Umleitungskonzept werde von Seiten der
BSAG im Vorfeld der MalRBnhahme erstellt und mit dem Aufgabentrager abgestimmt. Es
sei davon auszugehen, dass die Umleitungen aufgrund von langeren Fahrzeiten zu
einem betrieblichen Mehraufwand fuhren wirden. Dieser Mehraufwand sei von Sei-

ten des Vorhabentragers zu finanzieren.

Der angesprochene Mehraufwand fur Ersatzverkehre nach Eisenbahnkreuzungsge-
setz (EKrG) ist nach MalRgabe der gesetzlichen und vertraglichen Bestimmungen au-

Rerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens zu klaren und zu entscheiden.

Weiter teilte die BSAG mit, dass die Zufahrt zum Betriebshof Sebaldsbrick weitest-
gehend gewadhrleistet sein musse. Hier zu fluhrte die Vorhabentragerin aus, das die
BSAG in die Planung einbezogen war und der Planung zugestimmt habe. Alle Hin-
weise seien in die Planungen eingeflossen. Auf dieser Grundlage werde eine weitest-

gehende Aufrechterhaltung der Zufahrt zum Betriebshof Sebaldsbriick gewahrleistet.

AbschlieRend teilte die BSAG noch mit, dass der Anschlussbereich aus dem Tunnel
in die Hastedter HeerstralRe aus heutiger Sicht anders trassiert werden musse. In
dem Teilstick zwischen Trog und der Féhrenstralle solle die zukinftige BSAG-
Haltestelle Fohrenstraflde liegen, da hier auch die DB-Haltestellen Fohrenstralle auf
beiden Bahnstrecken liegen werden. Da die Haltestelle der BSAG behindertengerecht
ausgebaut werde, wirden die Teilhaltestellen am Fahrbahnrand liegen. Die Stral3en-
bahn stadteinwarts werde aus dem Trog kommend in den Individualverkehr wechseln
um die Haltestelle zu bedienen. Stadtauswérts werde sie vor der Uberfiihrung Féh-
renstral3e den abmarkierten Bahnkdrper verlassen und im Individualverkehr fahrend
die Haltestelle bedienen und dann wieder auf den eigenen Bahnkdrper wechseln. Der
eigene Bahnkorper werde direkt hinter dem Trog stadteinwarts aufhéren. Die Planung
der Haltestelle soll zeithah vom Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr beauftragt wer-
den. Erst dann lie3en sich genaue Aussagen zu dem Anschluss treffen. Die Planung
hinsichtlich der beabsichtigten Baumalinahme wurde auch im Rahmen des Ertrte-
rungstermins von den Beteiligten diskutiert. Hier bat die BSAG abschlieRend darum in
die Ausfiihrungsplanung der DB Netz AG eingebunden zu werden, um dort die Be-
lange der BSAG ausreichend wahrnehmen zu kdnnen. Die Vorhabentragerin sagte
zu die BSAG weiterhin eng in die Planung einzubinden und soweit wie moglich die

Planungen aufeinander abzustimmen. Das Eisenbahn-Bundesamt erlasst hierzu er-
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ganzend im Kapitel A.4.12 - Eisen- und Stral3enbahnspezifische Belange - eine Ne-
benbestimmung, um die Belange der Bremer Stralenbahn AG zu wahren

B.4.16.5 IHK — Handelskammer Bremen

Mit ihrer Stellungnahme vom 24.06.2019 teilte die IHK — Handelskammer Bremen
mit, dass aus ihrer Sicht die Notwendigkeit der MaRnahme im Hinblick auf die Siche-
rung der Schienenanbindung insbesondere fur die bremischen Hafen aulier Frage
stehe. Positiv sei auch, dass die Einschrankung der Durchfahrtshéhe auf der Se-
baldsbriicker HeerstralRe auf 3,65 Meter mit dem Neubau aufgehoben werde. Die un-
eingeschrankte Nutzung dieser Strecke fur Lkw-Verkehre sollte sichergestellt werden,
da dies auch die Einrichtung einer Ausweichstrecke wahrend Sperrungen des Heme-
linger Tunnels ermogliche. Wéhrend der Bauzeit sei mit Beeintrachtigungen, insbe-
sondere fir die vor Ort von der StralRensperrung betroffenen Gewerbetreibenden zu
rechnen. Angesichts des vorgesehenen zeitlichen Umfangs der Sperrung von ca. 14
Monaten halte die IHK es fir notwendig, eine Verkirzung dieser Verkehrseinschrén-
kung zu prifen und gleichzeitig die mit der Sperrung einhergehenden Beeintrachti-
gungen zu minimieren. Hierzu z&ahle in erster Linie die Sicherstellung der durchge-
henden Erreichbarkeit fur alle betroffenen Unternehmen, einschlief3lich einer Beschil-
derung, die dies fur Kunden und Zulieferer deutlich mache. Gleichzeitig missten die

Unternehmen rechtzeitig vor Beginn der MaRnahme ausfihrlich informiert werden.

Weiterhinsetze die IHK voraus, dass die Leistungsfahigkeit des Schienengiterver-
kehrs von und zu den bremischen Hafen wahrend der Bauzeit gesichert bleibe. Die
Aussage, dass ,der Eisenbahnbetrieb auf der Strecke 1740 wahrend der gesamten
Bauzeit auf mindestens einem der beiden durchgehenden Hauptgleise weitestgehend
aufrechterhalten wird“ (Seite 7 des Erlauterungsberichtes) sei vor diesem Hintergrund
allerdings nicht zufriedenstellend. Hier erwarte die IHK eine erganzende Aussage, ob
die Abwicklung der Giter- und auch Personenverkehre ohne wesentliche Qualitats-

einschrankungen sichergestellt werden kdnne.

In ihrer Gegenaul3erung fihrte die Vorhabentragerin aus, dass den Planfeststel-
lungsunterlagen fiur die MaBhahme ein Verkehrs- und Umleitungskonzept beigefiigt
ist. Eine zeitweise ca. 13-monatige Vollsperrung der Kreuzungsanlage wahrend der
Bauzeit ist jedoch nicht vermeidbar. Alle im Baubereich befindlichen Gewerbebetriebe
sind - mit kurzweiligen Ausnahmen (wahrend der Zeit, in der die Zufahrten an die La-
ge der geplanten StralRenverkehrsanlage angeschlossen werden) - standig erreich-
bar. Darliber hinaus wird es fiir samtliche Anlieger und Betroffene ein entsprechen-

des Informationsmedium geben.
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Die Aufrechterhaltung von mindestens einem durchgehenden Hauptgleis wéhrend
der Bauzeit entspricht den betrieblichen Vorgaben der Vorhabentragerin DB Netz AG.
Samtliche bauzeitlichen Einschréankungen der Gleiskapazitaten sind in einem bun-
desweiten Regelprozess zentral abgestimmit.

Alternative ware lediglich eine mehrmonatige Totalsperrung der Strecke, insofern wird
die Baumalinahme mit maximal verfugbarer Streckenkapazitat durchgefihrt.

Weiterfilhrende Zusagen - bezliglich der Betriebsqualitdt wahrend der Bauzeit - kdn-

nen von Seiten der Vorhabentragerin nicht gegeben werden.

B.4.16.6 Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen GmbH (VBN)

Der VBN teilte in seiner Stellungnahme vom 06.06.2019 mit, dass er keine Bedenken
bezlglich der Planungen habe. In Bezug auf die Strallenbahn seien die Belange mit
der Bremer Strallenbahn AG abzustimmen. Weiter wies der VBN darauf hin, dass in
diesem Abschnitt auch die Regionalbuslinien 730 und 740 verkehrten. Sperrungen
und Umleitungen seien friihzeitig mit dem Verkehrsunternehmen Weser-Ems Busver-
kehr GmbH und dem Aufgabentrager Zweckverband Verkehrsverbund Bre-

men/Niedersachsen (zvbn) abzustimmen.

Die Vorhabentragerin fihrt dazu aus, dass die BSAG im Verfahren umfangreich be-
teiligt worden sei. Der zvbn wurde nach Prifung nachbeteiligt. Die Interessen der
Busverkehrsunternehmen werden vom zvbn mit vertreten. Damit werden die Interes-

sen der Beteiligten gewahrt.

B.4.16.7 Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (zvbn)

In seinem Schreiben vom 28.05.2019 begrif3t der zvbn zunachst die geplante Malf3-
nahme. Weiter fihrte der zvbn aus, dass die im Projektbereich geplante Errichtung
der SPNV-Station ,Bremen FohrenstraRe" fiir eine Attraktivitatssteigerung des OPNV
in der Stadt von gro3er Bedeutung sei. Die Mdglichkeit der Errichtung der Bahnsteige
und Zugange musse, wie in der vorliegenden Planung beriicksichtigt, bei der Erneue-
rung der Eisenbahniberfihrung im Planungsbereich sichergestellt werden. Die Fer-
tigstellung der EU sei Voraussetzung fiir den Beginn der Arbeiten zur Errichtung der
Verkehrsstation. Der geplante Bahnsteigbau fiir die Station ,Bremen-Fo6hrenstralle”
sei auch bei der Platzierung der Oberleitungsmasten und der Ausgestaltung der
Oberleitung zu beriicksichtigen. Bei den Anpassungsarbeiten an der EU Hohenstein-

stralRe sei ebenfalls auf die Kompatibilitat fir den Bau der Bahnsteige zu achten.
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Hierzu fuhrte die Vorhabentrégerin aus, dass die Planungen zur Haltestelle Fohrenstralle
nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens seien, sie wurden lediglich als ,tan-
gierende MalRnahmen* informativ dargestellt, insoweit sie bis zum Redaktionsschluss be-
kannt waren. Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt, dass die Planungen zur Haltestelle
Fohrenstral3e nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens sind. Es verweist
erganzend auf die unter A.4.12 in diesen Planfeststellungsbeschluss aufgenommene
Nebenbestimmung, wonach der Vorhabentragerin auferlegt wird sich im Zuge der
Ausfuhrung des Vorhabens mit der Station&Service AG abzustimmen, um mogliche

gegenseitige Beeintrachtigungen der beiden Vorhaben zu vermeiden.

Weiter gibt der zvbn in seiner Stellungnahme an, dass wahrend der Bauzeit Sperrungen
nicht nur fur StralRenbahnen, sondern auch fiir FuBganger, Radfahrer und Linienbusse zu
minimieren seien. Es sei zu beachten, dass im Tunnel am Bahnhof Bremen-Sebaldsbriick
Radfahren verboten ist. Als ausgewiesene Umleitung sei er daher fur Radfahrer nur be-
dingt geeignet. Auf den Hinweistafeln fur die Verkehrsumleitungen wahrend der Bauzeit
solle das Datum des Beginns der Sperrung am Tag der Sperrung durch das Datum des
voraussichtlichen Endes der jeweiligen Sperrung ersetzt werden. Erganzend bat der zvbn
ihn weiterhin in den Planungsprozess einzubeziehen und ihn Uber die Auswertung der

eingegangenen Stellungnahmen in Kenntnis zu setzen.

Die Vorhabentragerin sicherte die Einbeziehung des zvbn als TOB im laufenden Verfah-
ren zu. Die Sperrungen durch die antragsgegenstandlichen Baumal3nahmen fir alle Ver-
kehrsteilnehmer werden minimiert. Bezlglich des Radfahrerverkehrs durch den Tunnel
am Bahnhof Bremen-Sebaldsbriick flihrte die Vorhabentréagerin aus, dass fir das in Rede
stehende Teilstick der Querung Fahrradverkehr schiebender Weise, als Ful3ganger
durch die Umleitung vorgesehen sei. Das tagesgenaue Datum hinsichtlich der Sperrung
werde erst unmittelbar vor Beginn der jeweiligen Bauphase mit der zustandigen Ver-

kehrsbehdrde abgestimmt.

B.4.16.8 Immobilien Bremen A6R
Die Immobilien Bremen AOR gab in ihrem Schreiben vom 20.05.2019, Az.: G 20-2 /

Sebal 278 an, dass gegen die geplante MalRnahme keine Bedenken bestliinden. Sie
wies darauf hin, dass ihr zu gegebener Zeit Gber das Sondervermégen Infrastruktur
ein entsprechender Auftrag zur Verhandlung mit der DB Netz AG flr die von der
Stadtgemeinde Bremen im Rahmen der MalRBhahme benétigten Flachen (Grunder-
werb, dingliche Sicherung und voribergehende Inanspruchnahme) zu erteilen sei.
Eine Wertermittlung der Flachen sei von Seiten der Immobilien Bremen ASR noch

nicht erfolgt.
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Die Planfeststellungsbehorde folgt hier der Einschatzung der Vorhabentragerin, dass
sie fur die Organisation und gegenseitige Beauftragung interner Kommunalstrukturen
nicht zustandig sei. Sie begruf3t die Zusage der Vorhabentragerin, wonach sich diese
rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten mit der Immobilien Bremen AGR in Verbindung

setzen wird, um die Flacheninanspruchnahmen vertraglich zu regeln.

B.4.16.9 Gesundheitsamt Bremen

Das Gesundheitsamt Bremen &uf3erte sich mit den Stellungnahmen/ E-Mails vom
27.06.2019, 02.07.2019 und 29.08.2019 zum Vorhaben.

Nach Abstimmung und Gegenauf3erung der Vorhabentragerin verbleiben nach Ein-
schatzung der Planfeststellungsbehérde noch folgende Forderungen bzw. Anmer-

kungen:
- Mobile Schallschutzwande sind wie geprift aufzustellen.

Die Planfeststellungsbehoérde folgt hier zunéchst der Einschétzung von Schallgutach-
ter und Vorhabentragerin, wonach mobile Schallschutzwénde zur Emissionsreduzie-
rung weniger geeignet sind, um die Larmkonflikte an den néchstgelegenen Wohnge-

bauden zu losen.

Unter der Nebenbestimmung A.4.6.1 wird der Vorhabentragerin jedoch erganzend,
unabhangig von dieser Einschéatzung, auferlegt im Rahmen der Bauarbeiten zu pri-
fen, ob die Aufstellung von mobilen Schallschutzwanden, wie in Abschnitt 9.1 der Un-
tersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen beschrieben,

mdglich ist.

- Die Prufung und, wenn mdglich, Umsetzung einer Festlegung von festen Zeiten fir
larmintensive Arbeiten bzw. fir Ruhephasen ist umzusetzen. Es kann nicht davon
ausgegangen werden, dass Anwohner aufgrund einer Werktéatigkeit und Schiler
aufgrund der Schulpflicht zu den angegebenen Zeiten nicht vor Ort sind. Im Ein-
wirkbereich des Baustellenlarms befinden sich dariiber hinaus mehrere Schulen
sowie Kindertagesstatten. Auf den Aspekt der Vorhersehbarkeit von Larm- bzw.

Ruhephasen fiir Betroffene wird nicht eingegangen.

- Unsere Forderung nach Ergreifen zuséatzlicher baubetrieblicher MaBhahmen zur
Minderung und Begrenzung der Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten
usw.) halten wir aufrecht. Sie entspricht einer Empfehlung des Schallgutachtens
(Unterlage 18). Wir gehen daher davon aus, dass die Umsetzung mdglich ist. Die

MaRnahmen sind vom Gutachter zu benennen.
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Das Eisenbahn-Bundesamt schlief3t sich hier den Ausfiihrungen des Gesundheitsam-
tes an, wonach die zeitliche Bundelung von larmintensiven Arbeiten bzw. die Einhal-
tung von Pausen- und Ruhezeiten zu einer Minderung und der Begrenzung der Be-
lastigung im Einzelfall fihrten. Es folgt aber wiederum auch der Erwiderung der Vor-
habentragerin, wonach eine Reduzierung der Betriebszeiten (Pausen, Ruhezeiten)
nur sinnvoll sei, wenn dadurch nicht die Gesamt-Dauer der larmintensiven Baumal3-
nahmen bzw. die antragsgegenstandlichen Baumaflnahmen insgesamt verlangert
werde. Das offentliche Interesse an maoglichst geringen Verkehrsbeeintrachtigungen
ist als sehr hoch einzuschatzen, insofern konnen derartige Regelungen nur umge-

setzt werden, wenn dies nicht zu einer Verlangerung der Bauzeit fuhre.

Nach Abwagung der unterschiedlichen Belange wird die Nebenbestimmung ,Zeitli-
ches Bundeln von larmintensiven Arbeiten und Ergreifung zusatzlicher baubetriebli-
cher Maflinahmen zur Minderung und Begrenzung der Beldstigungen im Einzelfall
(Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.), soweit dadurch nicht die Gesamt-Dauer
der larmintensiven Arbeiten bzw. der Baumaflnahme insgesamt verlangert wird“ unter

der Ziffer A.4.6.1 in diesen Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

- Wir halten es fur abwagungsrelevant zu prifen, ob bei nachtlichem Abschalten
akustischer Warnsignalgeber zusatzliches Personal zur Einweisung im Rahmen
der Gesamtbaumafinahme verhaltnismafig ist zur Sicherstellung eines gesund-

heitlichen Larmschutzes.

Hierzu fuhrte die Vorhabentragerin aus, dass die Schaffung akustischer Warnsignal-
geber mit dem Ziel erfolge, den Risikofaktor ,Mensch® zur Wahrung der Sicherheit al-
ler Beteiligten auf der Baustelle zu minimieren und Anlagen zu entwickeln, welche die
Warnfunktionen automatisiert durchfiihren (z.B. ausgeldst durch Uberfahren von Kon-

takten durch herannahende Zige).

Zusatzliches Personal als Ausgleich einer derartigen Anlage kénne unter dem Kriteri-
um der gleichen Sicherheit keine Option sein, zumal damit trotzdem akustische

Warnsignale zwingend erforderlich wéren.

Aus Sicht des Eisenbahn-Bundesamt ist hier der Belang der Sicherheit der Beteiligten
auf der Baustelle hoher zu bewerten, als ein Anspruch der Nachbarschaft auf unge-
storte Nachtruhe. Es folgt hier der Argumentation der Vorhabentragerin, wonach ein
nachtliches Abschalten akustischer Warnsignalgeber und der Einsatz von zusatzli-
chem Personal als Ausgleich unter dem Kriterium der gleichen Sicherheit keine Opti-

on darstelle. Zumal auch dieses zusatzliche Personal mit akustischen Warnsignalen
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arbeiten wiurde und dadurch keine wirkliche Verbesserung des nachtlichen Larm-

schutzes zu erwarten sei.

Das Eisenbahn-Bundesamt begriif3t hier aber den geplanten Einsatz einer nachtli-
chen Pegelabminderung der automatischen Warnsysteme, welche derzeit aktueller
Stand der Technik ist und von der Vorhabentragerin zugesichert wurde. Erganzend
nimmt das Eisenbahn-Bundesamt den Einsatz der nachtlichen Pegelabminderung un-
ter der Nebenbestimmung A.4.6.1 in diesen Planfeststellungsbeschluss auf.

- Wir begrufRen das Angebot von Ersatzwohnraum. Dieses bezieht sich nach Anga-
ben des Vorhabentragers jedoch nur auf Bauldrmbelastungen oberhalb von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Daher halten wir unsere Forderung nach Ent-
schadigungsleistungen grundsatzlich bei Uberschreitungen nach AVV Baularm
aufrecht. Wir verweisen hinsichtlich der Details auf den Planfeststellungsbeschluss
des Eisenbahnbundesamtes zum Vorhaben "Duisburg Hbf: Anderung der Ver-
kehrsstation" vom 20.4.2018, Az. 541 pa/003- 2013#DG2, Abschnitt A.3.12.4 "Ent-
schédigung®.

Die Planfeststellungsbehdrde hat hierzu unter der Ziffer A.4.6.1 dieses Planfeststel-
lungsbeschlusses entsprechende Festlegungen getroffen und diese unter der Ziffer
B.4.6.1 ausfuhrlich begriindet.

- Wir begriRen die zugesagte Verpflichtung zu umweltfachlichen Baulberwachung
nach dem Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plan-
genehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen - Teil VII; "Umweltfachliche Bau-
Uberwachung" des Eisenbahnbundesamtes. Die baubegleitende Prufung auf Larm
setzt die Einrichtung von Messstellen voraus. Diese sind verpflichtend einzurich-

ten.

Hier sagt die Vorhabentragerin zu, mit punktuellen Messungen besonders larminten-
sive BaumaRBnahmen zu lberwachen. Eine Entscheidung der Planfeststellungsbe-

horde ist somit nicht erforderlich.

- Fur den StralRenbahnbetrieb sind ausschlie3lich Fahrzeuge mit Radabsorber und
Spurkranzschmierung vorzusehen. Die Umsetzbarkeit von Abstimmungen mit Drit-
ten, die Grundlage des Schallgutachtens sind, liegen im Verantwortungsbereich

des Vorhabentragers.

Aus Sicht der Vorhabentragerin bestehen keine Zweifel an der Aussage des Schall-
gutachtens, da dieses in Abstimmung mit der Bremer StraRenbahn AG (BSAG) erar-

beitet wurde. Die Planfeststellungsbehorde schlie3t sich dieser Einschatzung der
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Vorhabentragerin an und regt an der Einwenderin die Aussage der BSAG zu diesem
Thema (E-Mail vom 29.11.2017) zu Verfugung zu stellen.

Prinzipiell entscheidet die Bremer Stralenbahn AG in eigener Verantwortung, mit
welchen Technologien sie ihren Fahrzeugpark ausriistet. Eine Mdglichkeit im Rah-
men diese Planfeststellungsbeschlusses Einfluss auf die technische Ausristung der
BSAG zu nehmen, besteht nach Einschatzung der Planfeststellungsbehdérde nicht.

B.4.16.10 Brepark GmbH
Mit Schreiben vom 08.05.2019 teilte die Brepark GmbH mit, dass eine Betroffenheit
bezlglich des Belanges ,Ruhender Verkehr* bestlinde. Planungsanforderungen und
sonstige Ausfihrengen, die als Belange in den Abwagungsprozess einzustellen sei-

en, gabe es nicht.

B.4.17 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter
Mit E-Mail vom 07.05.2019 teilte der Senator fir Bau und Verkehr der Freien Hanse-
stadt Bremen, hier: Sondervermdgen Infrastruktur, mit, dass aus Sicht des Sonder-
vermoégens Infrastruktur als Eigentimervertreter der in dieser E-Mail nachfolgend
aufgefuhrten stadtischen Flachen, keine Einwande gegen die geplante MalRhahme

geltend gemacht wiirden.

B.4.18 Sonstige private Einwendungen, Bedenken und Forderungen

Mit Schreiben vom 23.06.2019 bat der Einwender 01 um Berlcksichtigung des fol-

genden Einwandes bei den weiteren Planungen:

Die Planung berlcksichtige keine Option fiir einen dreigleisigen Ausbau der Eisen-
bahnstrecke. Insbesondere auf der Nordseite des Bauwerks fehle diese Option bzw.

liel3e sich eine Dreigleisigkeit nur mit erheblichem Aufwand herstellen. (...)
Folgender Vorschlag wurde unterbreitet:

Der Trog solle in ndrdlicher Richtung in einem geraden Verlauf verlangert werden,
d.h. die dort geplante Kurve werde um einige Meter nach Norden verschoben. Damit
werde eine Option offengehalten, die Eisenbahniberfiihrung mit vertretbarem Auf-

wand dreigleisig ausbauen zu kdnnen. (...)

Die Vorhabentragerin aufRerte sich zum gemachten Einwand im Rahmen einer Ge-
genaufRerung und teilte ihre Argumente dem Einwender 01 mit Schreiben vom
14.08.2019 mit.
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Mit E-Mail von 23.08.2019 teilte der Einwender 01 daraufhin u.a. mit, dass die Stel-
lungnahme von DB NETZE den flr ihn entscheidenden Satz ,Die von lhnen avisierte
Option ist daher mit der vorliegenden Planung gegeben® ausweise. Daher sei der
Einwand fur den Einwender 01 erledigt, wenn gleich der Einwender 01 einige der Be-
grundungen der DB Netze fiir nicht nachvollziehbar halte.

B.5 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein offentliches Interesse. Die Plan-
feststellungsbehérde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange er-
mittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und unter-

einander abgewogen.

Sie hat festgestellt, dass die vorgelegte Planung unter Berticksichtigung der Stellung-
nahmen der Beteiligten deren Aufgabenbereiche durch das Vorhaben berihrt sind,
geeignet ist, die planerischen Ziele unter Berlicksichtigung der 6ffentlichen und priva-

ten Interessen zu erreichen.

B.6 Sofortige Vollziehung
Mit Antrag vom 18.02.2020 beantragte die Vorhabentragerin die sofortige Vollzieh-

barkeit des Planfeststellungsbeschlusses.

Begriindet wird der Antrag insbesondere damit, dass die Erneuerung unverziglich
durchgefuhrt werden muisse, da die Briucke den anwachsenden Belastungen des

Personen- und Guterverkehrs auf Sicht nicht mehr standhalten kdnne.

Wirden die genehmigten Sperrpausen, die fir November 2020 und die Folgejahre
2021 bhis 2023 eingetaktet sind, nicht genutzt, drohten massive Einschrankungen fir
den Zugverkehr bis hin zu einer Vollsperrung der Strecke. Dieses hétte gravierende
Auswirkungen auf den Gesamtraum der Stadt Bremen, sowie den zuleitenden Stre-
cken in Niedersachsen. Dies betréfe insbesondere die Seehéfen (z.B. Bremerhaven),

Uber welche der logistische Umschlag im Wesentlichen lber die Schiene erfolge.

Wirden die anstehenden Sperrpausen nicht genutzt, drohten unabsehbare Nachteile
fur die deutsche Im- und Exportindustrie, sofern eine Einschrankung oder gar Sper-

rung der Strecke erforderlich werden sollte.
Die Planfeststellungsbehérde kann diese Erwagungen nachvollziehen.

Die sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses war gemafl § 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 4 VWGO i.V.m. 8 18 AEG und § 3 Abs. 1 BEVVG im 6ffentlichen Interesse

anzuordnen.
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Das Interesse der Vorhabentrégerin, aber insbesondere auch das besondere 6&ffentli-
che Interesse an der sofortigen Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses tber-
wiegen das Interesse der Betroffenen, dass der Beschluss erst nach Eintritt der Be-
standskraft vollzogen wird.

Die Betroffenen sind nicht schutzlos gestellt. Die mit diesem Bescheid fir sofort voll-
ziehbar angeordneten MafRnahmen haben keine erheblichen Auswirkungen auf Rech-
te Betroffener. So hat die Vorhabentragerin zugesagt, vor der Auslegung des Be-
schlusses in der Stadtgemeinde, keine nach auf3en wirkende auf3en wirkenden Mal3-
nahmen und Inanspruchnahmen vorzunehmen. Dies wurde auch durch eine Neben-
bestimmung festgelegt. Durch die Auslegung erhalten die Betroffen die Gelegenheit,
gegen das Vorhaben Klage zu erheben und einen Antrag auf Wiederherstellung der
aufschiebenden Wirkung zu stellen. Die Festlegungen in diesem Beschluss gegen
baubedingte Immissionen schiitzen die Betroffenen unmittelbar. Hierfur ist die Inan-
spruchnahme des Gerichts nicht erforderlich. Weiterhin sind Inanspruchnahmen von
Fremdgrund nur moglich, nachdem die Vorhabentragerin vorab entsprechende Ver-
einbarungen mit den Betroffenen getroffen hat. Bei mangelnder Einigung misste

auch zunachst das Enteignungsverfahren durchgefiihrt werden.

B.7 Entscheidung uber Gebiihr und Auslagen
Die Entscheidung Uber die Gebihr und die Auslagen fir diese individuell zurechenba-
re oOffentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf §3 Abs. 4
Satz 1 BEVVG i. V. m. der Verordnung Uber die Geblihren und Auslagen fir Amts-

handlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim

Oberverwaltungsgericht der Freien Hansestadt Bremen
(OVG Bremen)
Am Wall 198
28195 Bremen
erhoben werden. Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage kann auch auf elektronischem Wege erhoben werden. Sie muss in diesem
Fall den Vorschriften der Verordnung Uber den elektronischen Rechtsverkehr im Land
Bremen vom 27.12.2006 Brem.GBL 2006, 548), zuletzt geandert durch Verordnung
vom 11.12.2017 (Brem.GBI. S. 813) entsprechen. Die Klage ist dann tber das elekt-
ronische Gerichts- und Verwaltungspostfach (EGVP) des Verwaltungsgerichts einzu-

reichen.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses
vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, AufRenstelle Hanno-
ver, Herschelstralle 3, 30159 Hannover und den Gegenstand des Klagebegehrens

bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen die zur Begriindung seiner
Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweis-
mittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Ge-

richt zuriickgewiesen werden.

Vor dem Oberverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, auf3er im Prozesskos-
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Als Prozessbe-
vollméachtigte sind Rechtsanwalte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 4

Satz 7 VWGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behdrden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschlie3lich der von
ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse koén-
nen sich durch eigene Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Be-
schéftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behdrden oder juristischer Perso-
nen des offentlichen Rechts einschlieRlich der von ihnen zur Erflillung ihrer offentli-

chen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse vertreten lassen.
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Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat keine
aufschiebende Wirkung, sie entfallt aufgrund der besonderen Anordnung der soforti-
gen Vollziehung. Der Antrag auf Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung der
Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80
Abs. 5 Satz 1 der VwWGO kann innerhalb eines Monats nach Zustellung der Entschei-
dung Uber die Anordnung der sofortigen Vollziehung beim

Oberverwaltungsgericht der Freien Hansestadt Bremen
(OVG Bremen)
Am Wall 198
28195 Bremen
gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung
rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen
hierauf gestlutzten Antrag nach 8 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung
innerhalb einer Frist von einem Monat stellen und begrinden. Die Frist beginnt mit

dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt
AufRenstelle Hannover
Hannover, den 05.05.2020
Az. 581ppii/011-2018#001
VMS-Nr. 3378964

Im Auftrag

Schrey (Dienstsiegel)
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