Beschlussliste Beirat und Ausschusse Hemelingen 2023

2023-01 - Beschluss des Fachausschuss Stadtteilentwicklung vom 16.01.2023 ,,Wurst
Case“

Das Zwischenzeit-Projekt ,WURST CASE" im ehemaligen Kénecke Verwaltungsgebaude ist
mit dem gesamten Fabrikgelande an Wohninvest verkauft worden, was insgesamt gut fur
Stadtteil in Hemelingen ist. Aber es wirde unter dem angedachten Fortgang auch zum Ende
der vielfaltigen kreativen, musischen und innovativen Nutzungen im Stadtteil Hemelingen
fuhren. Der Stadtteil braucht aber glinstige Raume flir Soloselbststandige, Kleinst- und
Kleinunternehmen, sowie soziale Institutionen. Ebenso werden in Hemelingen im Rahmen
der Quartiersentwicklung auch dauerhaft guinstige und leistbare Wohnungen gebraucht.
Neben der Sozialraumquote und der sozialen Infrastruktur, sollte bei der
Bebauungsplanentwicklung deshalb auch Flachen fir genossenschaftliche Wohn- und
Gewerbeflachenentwicklung vorgehalten werden. Dabei sollten méglichst aus 6kologischen
Grunden auch bestehende Gebaude erhalten bleiben. Der Erhalt der bestehenden
Nutzer*innen-Struktur des ,WURST CASE" ware dabei auch ein wichtiger Teilbereich, der
die Quartiersentwicklung im Rahmen des Konzeptes der Produktiven Stadt zu erganzen und
starken wirde.

Der Beirat Hemelingen fasst deshalb folgende Beschlisse:

1. Er fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat und Stadtentwicklung und die
Senatorin flr Wirtschaft, Arbeit und Europaangelegenheiten auf, dass bei der
Bebauungsplanentwicklung auch Flachen fir gtinstige und Wohn- und
Sozialimmobiliengenossenschaften berlcksichtigt werden.

2. Er fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Stadtentwicklung und die
Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europaangelegenheiten auf, dass maoglichst viel und
erhaltenswerte ,graue Energie“ auf dem Gelande erhalten bleibt.

3. Er fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Stadtentwicklung und die
Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europaangelegenheiten auf, dass das Quartier
klimaneutral entwickelt wird und die Biodiversitat des Stadtteils starkt.

4. Er fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Stadtentwicklung und die
Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europaangelegenheiten auf, die Nutzer*innen des
~WURST CASE" beim Erhalt dauerhaft gunstiger Raume fir Kinstler:innen, Musiker:innen,
Soloselbststandige, Kleinst- und Kleinunternehmen, sowie soziale Institutionen zu
unterstitzen.

Gemeinsame Antwort von der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau und der Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europa:

Das Zwischenzeit-Projekt ,WURST CASE* im ehemaligen Kénecke Verwaltungsgebéude ist
mit dem gesamten Fabrikgeldnde an Wohninvest verkauft worden, was insgesamt gut fiir
Stadftteil in Hemelingen ist. Aber es wiirde unter dem angedachten Fortgang auch zum Ende
der vielféltigen kreativen, musischen und innovativen Nutzungen im Stadftteil Hemelingen
fliihren. Der Stadtteil braucht aber giinstige Rdume flir Soloselbststéndige, Kleinst- und
Kleinunternehmen, sowie soziale Institutionen. Ebenso werden in Hemelingen im Rahmen
der Quartiersentwicklung auch dauerhaft giinstige und leistbare Wohnungen gebraucht.
Neben der Sozialraumquote und der sozialen Infrastruktur, sollte bei der



Bebauungsplanentwicklung deshalb auch Fldchen flir genossenschaftliche Wohn- und
Gewerbefldchenentwicklung vorgehalten werden. Dabei sollten méglichst aus 6kologischen
Griinden auch bestehende Geb&ude erhalten bleiben. Der Erhalt der bestehenden
Nutzer*innen-Struktur des ,WURST CASE" wére dabei auch ein wichtiger Teilbereich, der
die Quartiersentwicklung im Rahmen des Konzeptes der Produktiven Stadt zu ergénzen und
stérken wiirde.

2023-02 - Beschluss des FA Stadtteilentwicklung vom 16.01.2023 ,,Weg iiber
Rennbahngeldande*

Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat und Stadtentwicklung wird aufgefordert, die
Eréffnung des Weges Uber das Rennbahngelande fiir eine breitere Information der
Anlieger:innen Uber die weitere Planung fur das Gelande zu nutzen.

Antwort der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau:

Das Setting und die Dramaturgie fiir die Feierlichkeit Wegeerdffnung eignet sich nicht sehr
gut fiir eine breite Information der Anlieger:innen. Wir haben weder die Mdglichkeit eine
Présentation zu zeigen noch sind wir witterungsunabh&ngig organisiert.

Gerne wiirden wir im Regionalausschuss einen Einblick in die Bearbeitung der
Rahmenplanung geben und auf Fragen zum Prozess und weiteren Themen eingehen. In
diesem Zusammenhang kénnen auch Herr Essig von der ZZZ und ggf. Herr Knode
Detailfragen zu Zwischennutzungen und der Wegeverbindung beantworten.

Mit dieser Veranstaltung sind dann aus meiner Sicht alle gut fiir den Eréffnungstermin
vorbereitet.

Im Rahmen der Erarbeitung der Rahmenplanung soll dann voraussichtlich Ende Mai eine
Préasenzveranstaltung, die Zwischenprésentation, stattfinden. Hierbei handelt es sich um ein
Format bei dem alle Interessierten, Politik, Verwaltung und Fachpublikum zusammen in
Austausch kommen kénnen.

2023-03 - Beschluss des FA Mobilitat vom 17.01.2023 ,,Hannoversche Strafe -
Beschluss Tempo 30“

Der Beirat Hemelingen hat die ablehnende Stellungnahme des Amtes fir StralRen und
Verkehr zu seinem Beschluss zu Tempo 30 in einem Bereich der Hannoverschen Stralte
zwischen Grenzpappel und Christernstralle ausfihrlich beraten und bittet um erneute
Prifung, da aus Sicht des Beirates einige Punkte, die Voraussetzung flr Tempo 30 sein
kénnen zutreffen und andere, die dagegensprechen, nicht geteilt werden.

a) Bestehen einer besonderen Gefahrenlage: Im genannten Abschnitt der Hannoverschen
StralRe befindet sich das Veranstaltungszentrum ,Aladin®, welches regelmafig von grof3en
Menschenmassen fur Konzerte und andere Veranstaltungen besucht wird. Die
Ansammlungen von der Tur flllen gerade zu Einlasszeiten oft die ganzen Birgersteige aus,
FuRRganger:innen benutzen daher oft auch die Fahrbahn. Gegenlber des Aladin befindet
sich ein Imbiss, der gerne genutzt wird und so haufiges Queren der Fahrbahn verursacht, vor
allem in den dunklen Nachstunden.



b) OPNV-Taktplan: Die Ldnge des benannten Bereiches betragt 123 m, jeweils ca. mittig mit
einer Bushaltestelle versehen, an den angrenzenden Stralen ist die Vorfahrt zu achten. Der
Beirat halt es daher flr ausgeschlossen, dass ein Bus auf mehr als 30 km/h beschleunigen
kann, bevor er wegen der Vorfahrsbeachtung wieder bremsen muss.

c¢) Strallenquerschnitt: In beiden Richtungen ist der Radverkehr auf der Fahrbahn geflhrt,
was zusatzlich eine erhéhte Aufmerksamkeit der Kraftfahrenden erfordert.

AbschlieRend kann gesagt werden, dass die Aufnahme dieses Bereiches in die Regelungen
des Umfeldes zu Tempo 30 fir die Kraftfahrenden die Situation tbersichtlicher machen
wurde und eine de facto ,Aufhebung® von Tempo 30 fir 123 m eher verwirrt als das Fahren
erleichtert.

Der Beirat bittet daher um Uberpriifung der neuen Argumente. Bei einer méglichen
Einfihrung von Tempo 30 in diesem Bereich bietet der Beirat Hemelingen an, aus seinen
Mitteln (Stadtteilbudget Verkehr) die Aufbringung eines Schutzstreifens fur Fahrradfahrende
beidseitig incl. Ruckbau der Mittelstreifenmarkierung sowie die Aufbringung von zwei Tempo
30 Piktogrammen und auch Fahrradpiktogrammen in diesem Bereich zu finanzieren.

Antwort des ASV:

Ihren Beschluss haben wir hinsichtlich der Einfiihrung von Tempo 30 sorgféltig geprtift. Wir
werden nachfolgend die Priifung erldutern und lhnen das Ergebnis mitteilen. Der Beirat
Hemelingen hat die ablehnende Stellungnahme des Amtes fiir StralRen und Verkehr zu
seinem Beschluss zu Tempo 30 in einem Bereich der Hannoverschen Stral3e zwischen
Grenzpappel und Christernstral3e ausfiihrlich beraten und bittet um erneute Priifung, da aus
Sicht des Beirates einige Punkte, die Voraussetzung fiir Tempo 30 sein kénnen zutreffen
und andere, die dagegensprechen, nicht geteilt werden.

a) Bestehen einer besonderen Gefahrenlage: Im genannten Abschnitt der Hannoverschen
Stral3e befindet sich das Veranstaltungszentrum ,Aladin®, welches regelméfig von grof3en
Menschenmassen fiir Konzerte und andere Veranstaltungen besucht wird. Die
Ansammlungen von der Tlir fiillen gerade zu Einlasszeiten oft die ganzen Blirgersteige aus,
FuBgénger:innen benutzen daher oft auch die Fahrbahn. Gegeniiber des Aladin befindet
sich ein Imbiss, der gerne genutzt wird und so héufiges Queren der Fahrbahn verursacht, vor
allem in den dunklen Nachstunden.

b) OPNV-Taktplan: Die Lénge des benannten Bereiches betrégt 123 m, jeweils ca. mittig mit
einer Bushaltestelle versehen, an den angrenzenden Stral3en ist die Vorfahrt zu achten. Der
Beirat hélt es daher fiir ausgeschlossen, dass ein Bus auf mehr als 30 km/h beschleunigen
kann, bevor er wegen der Vorfahrtsbeachtung wieder bremsen muss.

c¢) StraBenquerschnitt: In beiden Richtungen ist der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt,
was zusétzlich eine erh6hte Aufmerksamkeit der Kraftfahrenden erfordert. Abschlie3end
kann gesagt werden, dass die Aufnahme dieses Bereiches in die Regelungen des Umfeldes
zu Tempo 30 fiir die Kraftfahrenden die Situation (ibersichtlicher machen wiirde und eine de
facto ,,Aufhebung” von Tempo 30 fiir 123 m eher verwirrt als das Fahren erleichtert.

Der Beirat bittet daher um Uberpriifung der neuen Argumente.

Eine besondere Gefahrenlage in diesem Teilbereich der Stral3e wurde von Seiten der Polizei
nicht berichtet. Das geschilderte Geschehen ist vielmehr eine Alltagssituation, die sich vor
jedem Einzel-handel, Schnellrestaurant oder Veranstaltungszentrum im gesamten
Stadtgebiet so abspielen kénnte.



Die Regelungen im restlichen StralBenverlauf wiirden einer rechtlichen Uberpriifung nicht
Stand halten und kénnen daher nicht als Argument zur Erweiterung herangezogen werden.
Der weitere Verlauf der Hannoversche Stralie ldsst eher aufgrund der verdnderten baulichen
Gestaltung darauf schlieBen, dass man sich neu orientiert und die Geschwindigkeit anpasst,
weil nicht zu erwarten ist, dass hier weiterhin Tempo 30 gilt.

Den neuen Argumenten des Fachausschuss "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" kann nicht
gefolgt werden. Da die Begriindung nicht ausreicht lehnen wir die Einfiihrung von Tempo 30
erneut ab und verweisen im Ubrigen auf die Ablehnung vom 28. November 2022.

2023-04 - Beschluss des FA Mobilitat vom 17.01.2023 ,,Anwohnerparken Osterhop
(ursprgl. Biirgerantrag)“

Der Fachausschuss "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" hat sich auf seiner Sitzung am
17.01.2023 u. a. mit nachfolgenden Burgerantrag befasst und unterstutzt diesen. Wir bitten
um Uberpriifung und Riicksprache zwecks Terminabstimmung zur Durchfiihrung einer
Anwohner:innenversammliung.

Biurgerantrag auf Anwohnerparken Osterhop

Tufan Bal stellt seinen Burgerantrag auf Anwohnerparken Osterhop vor und begriindet ihn:

Durch Fremdparker:innen in der Stral3e Osterhop wiirden Anwohner:innen in zumutbarer
Entfernung keinen Parkplatz mehr finden; insbesondere Mitarbeiter:innen der dort
ansassigen Firmen wirden die betriebseigenen Parkplatze nicht benutzen. Als Beispiel fuhrt
er den kaum genutzten Parkplatz der Fa. Mercedes-Benz AG an der Martensstralle auf.

Die Informationen zum Anwohnerparken habe er vom Ortsamt erhalten.

Der Fachausschuss unterstitzt den Blrgerantrag und beschlief3t, dass von Amt fur Strallen
und Verkehr geprift werden soll, ob das Gebiet Osterhop mit den Nebenstrallen
Sensenstrale, DrillstralRe und Minna-Wilkens-Weg als Anwohnerparkzone ausgewiesen
werden konnte.

Antwort der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau:

Mit dem Biirgerantrag wird um die Einfiihrung des Bewohnerparkens gebeten. Er wird
folgendermalen begriindet: ,Durch Fremdparker:innen in der StraBe Osterhop wiirden
Anwohnerinnen in zumutbarer Entfernung keinen Parkplatz mehrfinden; insbesondere
Mitarbeiterinnen der dort anséassigen Firmen wiirden die betriebseigenen Parkplétze nicht
benutzen. Als Beispiel fiihrt er den kaum genutzten Parkplatz der Fa. Mercedes-Benz AG an
der Martensstral3e auf." Das Ortsamt hat dem Biirger ,Informationen zum Anwohnerparken*
zur Verfligung gestellt.

Erlauben Sie mir eine Vorbemerkung zum Informationsblatt Bewohnerparken. Ich méchte
darauf hinweisen, dass in Bewohnerparkgebieten - anders als dort dargestellt - nicht ,ein
legaler Parkplatz* fiir ,jedes angemeldete Auto der Anwohner (theoretisch) vorhanden sein®
muss. Die Anzahl der legalen Stellplétze im éffentlichen Raum unterschreitet oft z.B. in
engen, hochbelasteten Stadtteil den Bedarf durch die Bewohner. Trotzdem darf
Bewohnerparken als Instrument zur Verkehrssteuerung eingefiihrt werden. Mit dem
Bewohnerparkausweis erwirbt man ausschlief3lich eine Berechtigung in einem Gebiet zu
parken. Einen Anspruch auf einen Stellplatz hat man nicht.



Einer Einschétzung des Amts fiir Strallen und Verkehr zufolge liegt fiir die Stral3e Osterhop
(und angrenzende Stral3en) grundsétzlich kein besonderer Parkdruck vor, auch aufgrund der
aufgelockerten Bebauung und Parkoptionen auf privaten Grundstiicken im Umfeld, die eine
entlastende Funktion fiir den StralBenraum insgesamt haben. Daher wird die Einfiihrung von
Bewohnerparken nicht als gerechtfertigt angesehen.

Ich bedauere, dass ich Ihnen keine positive Riickmeldung zu o.g. Antrag geben kann, hoffe
aber auf Ihr Verstandnis.

2023-05 Prufung einer Freigabe eines Betonmastes

Der Fachausschuss "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" hat sich auf seiner Sitzung am
17.01.2023 u. a. mit einer Versetzung der Geschwindigkeitsmesstafel in die “Nauheimer
StralRe” gefasst. Von der BSAG ist die nachfolgende Ruckmeldung gekommen:

Standort “Nauheimer Stral3e“:

- Hier kann eine GMT installiert werden, da sich die Beleuchtungsmaste jedoch
ausschliel3lich auf einer Seite befinden, kbnnen nur Fahrzeuge gemessen werden, die in
Richtung ,,Arberger HeerstralBe* unterwegs sind.

- Die GMT sollte, wenn méglich auf Héhe der ,Sollingerstral3e” angebracht werden, damit die
heranfahrenden Fahrzeuge gemessen werden kénnen.

- (Auf Hbhe der ,Harzer Stralle“ hat die GMT nicht ausreichend Zeit die Fahrzeuge zu
messen, bzw. haben die Fahrzeuge auf Grund der Kurve noch gar nicht wieder ihre richtige
Geschwindigkeit erreicht.)

In der ,Nauheimer StralRe“ befinden sich Betonmaste zur Beleuchtung, hier bendtigen wir
zusétzlich die Freigabe durch das ASV, da nicht jeder Betonmast zusétzliche Belastungen
aufnehmen kann.

Der Fachausschuss "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" hat einstimmig beschlossen, dass vom
ASV gepruft werden soll, ob eine Freigabe mdglich ist.

Antwort vom ASV:

Fiir diesen Einzelfall haben wir gegen die Anbringung der Geschwindigkeitsmesstafel an den
Betonmast in der Nauheimer Stral3e keine Einwénde. Der Betonmast ist bei der Befestigung
mit Gummipuffern zwischen Lochband und Mast zu schiitzen.

2023-06 Einstimmiger Beschluss Nachbereitung Plako

Zum Quartiersparken im Stadtteil Hemelingen:

- Eine vermehrte Verkehrsiberwachung

- Die Prifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch auf3erhalb der Innenstadt oder
innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden PKW im Ortsteil
Hastedt

- die Stellplatz VO- Regional differenziert anzupassen

- eine Konzeptentwicklung um das Parken vom Firmenfahrzeugen auf 6ffentlichem Grund in
WohnstralRen zu unterbinden, ohne gleich Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur fur
PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr)

- die Prifung der Einrichtung von Quartiersparkhausern in besonders belasteten Gebieten -



die Schraffieren Kurven/Einmiindungen

- Mehr Parkraumbewirtschaftung

- die Barrierefreiheit auf Gehwegen zu gewahrleisten (zugeparkte Gehwege verhindern und
Zuwiderhandlungen ahnden) im Sinne des "Konzeptes zur Ordnung des Parkens und zum
Umgang mit Gehwegparken", dabei sollen auch Bereiche Hemelingens, die besonders stark
belastet sind (Hastedt) frhzeitiger mit einbezogen werden.

- Die Durchfahrten fur Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr jederzeit freihalten Zur Entlastung
der Quartiere Radverkehr starken:

- Deutlich mehr Fahrradstellplatze in den Quartieren

- Alternative Mobilitatskonzepte auch in AufRenbereichen férdern (Carsharing z.B. Cambio),
Radverkehr

- Radpremiumrouten zeitnah umzusetzten

- Die Unterfliihrung Hastedter Briickenstrale/ Hastedter Osterdeich zligig umzusetzen. Bei
der Gestaltung ist zu beachten, dass kein sog. Angstraum entsteht

- die Neugestaltung der Nebenanlagen der Heerstra3en im Stadtteil Hemelingen

— dabei sind die Radwege zu verbessern

- die Radpremiumroute zeitnah zwischen dem Bahnhof Mahndorf und Achim verknupfen -
bei der Sanierung der Radwege zuklnftig eine Prioritdtensetzung mit Einbeziehung der
Beirate vorzunehmen

- die neue Radfahrer- und FuRgangerbriicke Uber die Weser (Hemelingen Habenhausen)
(Teil Radpremiumroute) prioritar umzusetzten

- Mehr Bike & Ride Angebote am Bahnhof Mahndorf (Fahrradparkhaus, mehr gesicherte
Abstellmdglichkeiten

- An Ampeln:

— Mulleimer in Radfahrer:innenhéhe aufzustellen - Beim Anhalten

— Stander flur FuRe zur Verfligung zu stellen

- Mehr Fahrradleitsysteme bereit zu stellen

- Ladestationen fiir E-Bikes anzubieten OPNV

- die Priifung eines kostenlosen OPNVs fiir Schiiler*innen

- die Ticketpreise des VBN uberprifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein Halt) - die
unverzigliche die Aufnahme der Planungen flir die Querspange Malerstral3e, incl.
Verlangerung Linie 2, 3 bzw. 10 bis Osterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfahren, ggf.
durch die Einstellung weiterer Mitarbeiter:innen fur diese Aufgabe im behdrdlichen Bereich
- Verbesserung der Busanbindung Hansalinie (ohne zeitliche Liicken)

- endlich den Haltepunkt Hansalinie der DB umzusetzen

- Die Hansalinie und Eisenbahnersiedlung (Sebaldsbrick) ggf. mit Anruftaxi und/oder
Kleinbussen verbinden

- Die Linie 39 Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen, 30 Minuten-Takt an Haltestellen
ist nicht zumutbar

- Ab Weserwehr auch nach 18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im 20 Minuten Takt
- P&R am Bahnhof Mahndorf ausbauen, z.B. auf den Flachen der DB am alten Bahnhof -
Bahnhof Féhrenstralle

— die 2te Unterfuhrung H6he Knick Quintschlag umzusetzen

- eine weitere Fahrradbriicke an Dreyer Briicke planen, dort auf Niedersachsischer Seite
Bike & Ride Platz anregen

- ein Viertelstundentakt auf der RS 1

- ein Viertelstundentakt auf der RS 2

- DB Haltepunkt Arbergen (6stlich Elisabeth-Selbert-Stral3e) — die Planung ist unverzuglich
wiederaufnehmen und maéglichst zeithah umsetzen.

- Der dreigleisige Ausbau der DB auf dieser Strecke ist zu beschleunigen, auch um den
Haltepunkt Féhrenstrale unten zlgiger zu ermdglichen.

- Die Taktung ins Umland (Regionalbusse) zeitnah erhéhen



- Die Einrichtung der Metro- und Expresslinien wird begrii3t und vom Beirat gefordert

- Die bessere Anbindung der Gewerbegebiete wird begrifit und vom Beirat gefordert

- In der Angebotsoffensive Stufe 1 (,Taktversprechen®) eine engere Taktung auch auf der
Ost/West Verbindung (2, 3, 10)

- Der barrierefreie Umbau der Haltestellen ist schnellstmoglich in Hemelingen umzusetzen
- Anbindung Eisenbahnersiedlung Sebaldsbriick — Entweder mit Quartiersbussen oder mit
einer Querverbindung Richtung Arbergen — dazu waren nur wenige Meter Stralle notwendig,
die Durchfahrt darf nur fir Busse mdéglich sein. Dazu sollte ein Konzept erarbeitet und dem
Beirat vorgestellt werden.

- Shuttle-Busse zum Mahndorfer See wahrend der Saison

- die Veranderungen bei der Planung des neuen Bahnhofs Hemelingen mit verbesserter
Barrierefreiheit werden ausdricklich begrift.

- Gemeinsame MafRnahmen mit dem Umland fiir Personalgewinnung im OPNV sollen
angegangen werden, um die Ausfalle im Stadtbremischen Bereich wie auch der Wegfall
ganzer Linien und Nachangebote im Umland anzugehen. Die Linien sind fur eine
OPNVAnNbindung der vielen Arbeitsplatze im Stadtteil und im Umland unerlasslich und
entlasten den MIV stark.

Weitere Forderungen

- Durchgangsverkehr vor allem von LKW durch die Stadt vermeiden (Transporte durch
Bremen vermeiden, besser Uber die Autobahn lenken)

- Uberarbeitung des LKW Fiihrungsnetzes in Hemelingen mit Beteiligung des Beirates.

Das Protokoll der Planungskonferenz vom 15.09.2022 ist als Anlage beigefligt. Wir bitten um
Umsetzung und gemal § 16 (2) S. 2 Ortsgesetz Uber Beirate und Ortsamter den o g.
Beschluss der zustandigen Deputation zur Kenntnis zu tbermitteln.

Antwort von der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau

Zum Quartiersparken im Stadtteil Hemelingen:
1. ,Eine vermehrte Verkehrsiiberwachung” Die Parkraumiiberwachung liegt in der
Zusténdigkeit des Senator fiir Inneres bzw. des Ordnungsamts.

2. ,Die Priifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch aul8erhalb der Innenstadt oder in-
nenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden PKW im Orts-teil
Hastedt” Die Einftihrung von Bewohnerparken und Parkraumbewirtschaftung soll im Rahmen
der Um-setzung des Konzepts ,,Parken in Quartieren” geprlift werden. Diese MalRnahmen
sind optio-nale Elemente des definierten MalBnahmenblindels zum Ordnen des Kfz-Parkens
und zur Neuverteilung des StraBRenraums (siehe ,Teilfortschreibung
Verkehrsentwicklungsplan 2025 Senatsbeschluss vom 20.09.2022). Die Umsetzung der
Malnahmen erfolgt zunéchst in den hochbelasteten, innenstadtnahen Quartieren. So hat es
die Blirgerschaft am 17.11.2020 be-schossen (siehe Blirgerschaftsbeschluss zum
Anderungsantrag des Biirgerantrags ,Platz Dal“). Erst danach werden auch belastete
Quatrtiere anderer Stadftteile bearbeitet (siehe ,Konzept zur Ordnung des Parkens und zum
Umgang mit Gehwegparken, der stadtischen Deputation Mobilitdt, Bau und Stadtentwicklung
zur Kenntnis am 24.11.2022%). Der Belas-tungsgrad der Quartiere wird fiir die Festlegung der
Bearbeitungsreihenfolge herangezogen.

Ein Vorziehen des Ortsteils Hastedt ist nicht méglich, da die Bearbeitungskapazitdten be-
grenzt sind und dieses zulasten anderer Stadtteile gehen wiirde, die als prioritar eingestuft
wurden.

Aktuell werden Personalstellen bei der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadt-
entwicklung und Wohnungsbau und dem Amt fiir StraBen und Verkehr fiir die Umsetzung
der MaBnahmen geschaffen. Mit diesen Personalkapazitéten ist geplant, vier bis flinf
Quatrtiere pro Jahr zu bearbeiten.



3. ,die Stellplatz VO- Regional differenziert anzupassen” Das Stellplatzortsgesetz der
Stadtgemeinde Bremen wurde am 1. Oktober 2022 durch das Mobilitéts-Bau-Ortsgesetz
abgelést. Das Gesetz regelt u.a. die Erforderlichkeit, Anzahl, Gré3e, Beschaffenheit und
Gestaltung von Stellplédtzen fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrader, und ein notwendiges,
vorhabenbezogenes Mobilitétsmanagement im Rahmen von Neubau, Anderungen und
Nutzungsédnderungen von Gebéauden. Dabei wurde das Stadtgebiet unter Beriicksichtigung
der értlichen Verkehrsverhéltnisse in drei Gebietszonen eingeteilt (§ 2). Nach den
Gebietszonen werden u.a. der Stellplatznormbedarf inkl. Reduzierung, der Anteil am
notwendigen Mobilitdtsmanagement oder die Ablése von Stellpldtzen differenziert. Heme-
lingen liegt in der Gebietszone llI.

4. ,eine Konzeptentwicklung um das Parken vom Firmenfahrzeugen auf éffentlichem Grund
in Wohnstral8en zu unterbinden, ohne gleich Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur
fiir PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr) Parken ist Gemeingebrauch. Es ist rechtlich nicht méglich,
das Parken nur flir Firmenfahr-zeuge im offentlichen Strallenraum zu unterbinden. Die
gesetzliche Parkregelung nach § 12 Abs. 3a StVO sieht ein Parkverbot in reinen und
allgemeinen Wohngebieten in der Zeit von 22 bis 6 Uhr fiir Kraftfahrzeuge mit einer
zuldssigen Gesamtmasse lber 7,5 t vor. Dies gilt gleichermalen flir Privatfahrzeuge und
Firmenfahrzeuge.

5. ,die Priifung der Einrichtung von Quartiersparkhdusern in besonders belasteten Ge-
bieten*

Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitédt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau plant,
eine Machbarkeitsstudie fiir den Bau und Betrieb von Quartiersgaragen in Bremen in Auftrag
zu geben. Eine entsprechende Ausschreibung wird derzeit vorbereitet. Das Ziel der Studie ist
die Identifizierung méglicher Standorte flir Quartiersgaragen sowie die grobe Priifung der
Machbarkeit von Quartiersgargen auf geeigneten Standorten in Quartieren mit hohem Park-
druck.

6. ,die Schraffieren Kurven/Einmiindungen* Sperrflachen werden markiert, wenn
Fahrzeugfiihrenden die Benutzung bestimmter Ver-kehrsflachen verboten werden soll. Auf
ihnen darf weder gefahren noch gehalten oder ge-parkt werden. Sperrflichen kbnnen vom
Amt fiir StralBen und Verkehr unter anderem in Ein-miindungsbereichen angeordnet werden,
um das Parken zu verhindern und die Befahrbar-keit z.B. fiir Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr sicherzustellen.

7. ,mehr Parkraumbewirtschaftung” siehe dazu die Antwort auf Frage 2

8. ,die Barrierefreiheit auf Gehwegen zu gewéhrleisten (zugeparkte Gehwege verhindern
und Zuwiderhandlungen ahnden) im Sinne des "Konzeptes zur Ordnung des Parkens und
zum Umgang mit Gehwegparken", dabei sollen auch Bereiche Hemelingens, die besonders
stark belastet sind (Hastedt) friihzeitiger mit einbezogen werden.*

siehe dazu Antwort auf Frage 1 und 2 Nach dem ,4-Punkte-Plan“ zum Umgang mit
Gehwegparken werden dariiber hinaus kurzfris-tige MalBnahmen zum Ordnen des Parkens
in StralBen mit sehr stark eingeschrénkter Barrie-refreiheit (Restgehwegbreite unter 1,70 m)
umgesetzt (siehe ,Konzept zur Ordnung des Par-kens und zum Umgang mit
Gehwegparken®). Nach einer Bearbeitung von Stral3en in den in-nenstadtnahen Stadtteilen
werden diese kurzfristigen, strallenbezogenen Interventionen auch in anderen Bereichen
Bremens erfolgen.

9. ,Die Durchfahrten flir Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr jederzeit freihalten® siehe dazu
Antwort auf Frage 1. Darliber hinaus werden derzeit Engstellen in den Quartieren, die sich
aufgrund regelwidrigen Parkens ergeben, auf eine mégliche verminderte Rettungssicherheit
Uberprtift. Beispiels-weise kann durch beidseitig regelwidriges Parken die Fahrgasse zu



schmal fiir die Befahrung von Rettungsfahrzeugen werden. Identifizierte Gefahrenstellen
werden kurzfristig durch das Amt fiir Stral8en und Verkehr behoben. Der Stadftteilbeirat kann
beim Amt fiir StraBen und Verkehr die Uberpriifung und ggf. Beseitigung konkreter
Engstellen beantragen.

Zur Entlastung der Quartiere Radverkehr stérken:

10. ,Deutlich mehr Fahrradstellplétze in den Quartieren“ Mit dem Programm Fahrradbligel in
den Stadltteilen soll das Angebot im Stadtgebiet sukzes-sive ausgeweitet werden. Zunéchst
werden drei ausgewéhlte Stadtteile (Woltmershausen, Blumental, Schwachhausen) vertieft
bearbeitet. Beschliisse der Beirédte werden wohlwollend gepriift.

11. ,Alternative Mobilitdtskonzepte auch in AuBenbereichen férdern (Carsharing z.B.
Cambio), Radverkehr” Mit dem Mobilitats-Bau-Ortsgesetz ist die Erstellung von
Mobilitdtskonzepten fiir Neubauvor-haben vorgeschrieben und wird entsprechend im
gesamten Stadtgebiet beriicksichtigt.

12. ,Radpremiumrouten zeitnah umzusetzten” Die Planung und Umsetzung der
Premiumroute D.15 lauft sukzessive und in Abstimmung mit dem Beirat. Folgende
Abschnitte sind aktuell in der Bearbeitung und sollen wie folgt fertigge-stellt werden:

- FéhrenstralRe zw. Kraftwerk und Pfalzburger Stral3e: fertiggestellt

- Alter Postweg zw. Fbhrenstral8e und Quintschlag: Fertigstellung fiir April 2023 geplant
- Ahlringstral3e: Fertigstellung fiir April 2023 geplant

- Hastedter Ostderdeich: Baubeginn im Juli 2023 geplant (Fertigstellung Oktober 2023)

- Im Surfelde: Umsetzung nach Fertigstellung Unterfiihrung Hastetder Briickenstralle

Der Abschnitt zwischen Hermann-Osterloh-Stral3e und P+R-Anlage am Bahnhof Mahndorf
wird in Zusammenarbeit mit der WFB bearbeitet.

Im Rahmen der regionalen Machbarkeitsstudie RMS21 (Vorgang VL 20/7259 - Bremische
Blirgerschaft (bremische-buergerschaft.de)) wird als Route B4 die Anbindung nach Oyten als
Premiumroute untersucht. Die verkehrliche Anbindung der Korbinselbriicke (Wesersprung
Ost) als Premiumroute wird mit dem Briickenprojekt integriert betrachtet.

13. ,Die Unterflihrung Hastedter Briickenstral3e/ Hastedter Osterdeich ziigig umzusetzen.
Bei der Gestaltung ist zu beachten, dass kein sog. Angstraum entsteht” Die
Planungsleistungen fiir die Unterfiihrung Hastedter Briickenstral3e werden im 1. Quartal

2023 vergeben und voraussichtlich bis 2025 abgeschlossen, so dass in 2026 mit der bauli-
chen Umsetzung zu rechnen ist. Das Thema Angstraum wird im Hinblick auf eine gro3ziigige
Weite (9 m lichte Breite) eines moglichst kurzen Bauwerks sowie Beleuchtung berticksichtigt.

14. ,die Neugestaltung der Nebenanlagen der Heerstral3en im Stadtteil Hemelingen — da-bei
sind die Radwege zu verbessern” Die Situation fiir den Radverkehr im Zuge der Heerstral3en
im Stadtteil Hemelingen, die aus-nahmslos als Hauptrouten im Radverkehrsnetz fungieren,
zeigt Handlungsbedarf. Insbeson-dere die Hemelinger und die Arberger Heerstralle weisen
Méngel auf, auf die mit der Fiih-rung im Mischverkehr und der Markierung von einseitigem
Schutzstreifen reagiert wurde. Gleichzeitig sind weitere Verbesserungsméglichkeiten in den
Strallenquerschnitten begrenzt. In der Mahndorfer Heerstral3e sollen aber in 2023 Abschnitte
der baulichen Radwege saniert werden. Eine Erhaltungsmal3nahme in der Hasteder
HeerstralBe wurde auch auf Hinweis des Ortsamts Hemelingen zurlickgestellt, um mit dem in
wenigen Jahren zu erwartenden Gleiser-satzbau der BSAG auch eine konsequente



Neuaufteilung des Querschnitts mit Verbesserun-gen fiir Ful3- und Radverkehr zu
beriicksichtigen, vgl. der Sebaldsbriicker Heerstralle.

15. ,die Radpremiumroute zeitnah zwischen dem Bahnhof Mahndorf und Achim verknii-pen*
Die Verldngerung der Premiumroute D.15 vom Bahnhof Mahndorf bis zur Stadtgrenze Achim
wird in die D.15 integriert.

16. ,bei der Sanierung der Radwege zukiinftig eine Prioritdtensetzung mit Einbeziehung der
Beiréte vorzunehmen® Dem Amt fiir StralBen und Verkehr (ASV) wird jéhrlich ein bestimmtes
Budget fiir die Sanie-rung der Radwege fiir das gesamte Stadtgebiet zugewiesen. Dieses
wird dann auf die einzel-nen Erhaltungsbezirke aufgeteilt. Die Erhaltungsbezirke bewerten
an Hand der Substanz, im Zuge welcher Radwege dringend notwendige Sanierungen
erforderlich sind. Sicher sind die zur Verfliigung stehenden Mittel nie ausreichend, so dass
aus fachlicher Sicht das ASV in den zustédndigen Referaten entscheiden muss, wo bzw. wie
die Mittel eingesetzt werden. Bei der Aufstellung einer Gesamtliste werden durchaus auch
Anregungen / Wiinsche der Beirédte mit aufgenommen. Die fachliche Entscheidung (iber eine
Sanierung eines Radweges obliegt letztendlich dem ASV, da vorrangig mit den vorhandenen
Mitteln die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten ist. Die jahrliche MaBnahmenliste zur
Sanierung der Radverkehrsinfrastruktur wird von Seiten Amt fiir StralSen und Verkehr mit
dem Team Nahmobilitat bei SKUMS sowie der AG Rad bzw. dem ADFC abgestimmt. Zu
relevanten ErhaltungsmalBnahmen erfolgt die Einbindung der Beiréte.

17. ,die neue Radfahrer- und Ful3géngerbriicke lber die Weser (Hemelingen Habenhau-sen)
(Teil Radpremiumroute) prioritdr umzusetzen® Die Planungsleistungen flir die
Korbinselbriicke werden im 1. Quartal 2023 vergeben. Mit ei-ner Fertigstellung ist Ende 2027
zu rechnen.

18. ,Mehr Bike & Ride Angebote am Bahnhof Mahndorf (Fahrradparkhaus, mehr gesi-cherte
Abstellméglichkeiten.“ Am Bahnhof Mahndorf ist im Jahr 2022 eine neue Bike+Ride - Anlage
erdffnet worden, als erster Bremer Standort mit dem neuen Standardtyp. Die Anlage bietet
Witterungsschutz und einen abgeschlossenen Bereich mit Lastenradstellpldtzen und
Schliel3féchern mit Ladesta-tion.

19. ,An Ampeln — Miilleimer in Radfahrer:innenhéhe aufzustellen und Beim Anhalten —
Sténder fiir Fie zur Verfligung zu stellen”

Serviceangebote flir den Radverkehr wie Trittbretter an Wartesituationen oder Miilleimer sind
in der VEP-MalBnahme D.26 enthalten. Bisher wurden und werden die Prioritédten der Rad-
verkehrsférderung in den Ausbau der Infrastruktur gesetzt.

20. ,Mehr Fahrradleitsysteme bereit zu stellen” In Bremen sind die Hauptrouten des
Radverkehrsnetzes mit Fahrradwegweisung ausgeschil-dert. Fir Premiumrouten ist eine
intuitive Routenfiihrung liber Beschilderung (Einschub-Schilder in der Wegweisung) sowie
Markierung vorgesehen.

2" 1. ,Ladestationen fiir E-Bikes anzubieten” Siehe Antwort zu Punkt 18.

OPNV

22. ,die Priifung eines kostenlosen OPNVs fiir Schiiler*innen® Die Priifung eines kostenlosen
OPNVs fiir Schiiler:innenist umfassend hinsichtlich der Finan-zierbarkeitzu priifen. Die
Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau steht im
regelméf3igen Kontakt mit dem ZVBN zur Anpassung des Tarifsys-tems in Hinblick auf die
Einfiihrung des Deutschlandtickets und méglicher weiterer Optionen, die auch mit dem Land
Niedersachsen abgestimmt werden.



23. ,die Ticketpreise des VBN iberpriifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein Halt)“ Das
Gebiet Uphusen (bedient durch die Linie 38) gehért zur Zone 100, daher keine Preisén-
derungen nétig sind (Stand 01. 02. 2023, laut www.vbn.de).

24. die unverziigliche die Aufnahme der Planungen flir die Querspange Malerstral3e, incl.
Verldngerung Linie 2, 3 bzw. 10 bis Osterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfah-ren,
ggf. durch die Einstellung weiterer Mitarbeiter:innen fiir diese Aufgabe im behérd-lichen
Bereich® Laut Verkehrsentwicklungsplan (VEP) sind die Verldngerungen der Linien 2, 3 und
10 ge-plant, konkrete Planungen liegen zum jetzigen Zeitpunkt aber noch nicht vor. Wenn
die Pla-nungen aufgenommen werden, wird der Beirat hierzu friihzeitig beteiligt.

25. ,Verbesserung der Busanbindung Hansalinie (ohne zeitliche Liicken)” Die Senatorin fiir
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau steht in Kontakt mit der
BSAG, um die Situation der Busanbindung zur Hansalinie zu verbessern.

26. ,endlich den Haltepunkt Hansalinie der DB umzusetzen® Das Fahrgastpotenzial fiir einen
Haltepunkt im Gewerbepark Hansalinie wurde im Rahmen der Verkehrsmodellierungen in
der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans 2025 als sehr gering berechnet. In
Verbindung mit dem hohen Aufwand zur Errichtung einer neuen Verkehrsstation und den
betrieblichen Auswirkungen auf den librigen Schienenverkehr wird der Haltepunkt nicht
weiterverfolgt.

27. ,Die Hansalinie und Eisenbahnersiedlung (Sebaldsbriick) ggf. mit Anruftaxi und/oder
Kleinbussen verbinden® Das Thema Ride-Sharing wird im VEP behandelt. Kleinteige
Zubringerverkehre sind in den Angebotsstufen der VEP-Teilfortschreibung vorgesehen.

28. ,Die Linie 39 Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen, 30 Minuten-Takt an Haltestel-
len ist nicht zumutbar® Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau und

ZVBN werden zusammen priifen, ob zusétzliche Abfahrten wirtschaftlich und finanzierbar
sind.

29. ,Ab Weserwehr auch nach 18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im 20 Minu-ten
Takt“ Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
und BSAG werden priifen, welche Méglichkeiten zur Anschlussversicherung vorhanden sind.

30. ,P&R am Bahnhof Mahndorf ausbauen, z.B. auf den Fldchen der DB am alten Bahn-hof*
Der Ausbau der Strecke Bremen — Hannover mit einem 3. Gleis erfordert ggf. die Inan-
spruchnahme der DB Fldchen im Bereich des alten Bahnhofs.

31. ,Bahnhof Fbéhrenstral3e — die 2te Unterfliihrung H6he Knick Quintschlag umzusetzen®Im
Rahmen der Planung und Planfeststellung zum neuen Haltepunkt Fbhrenstral3e (oben) ist
die Unterfiihrung nicht vorgesehen. Die ErschlieBung beider AuBenbahnsteige an der Stre-
cke erfolgt im Bereich der Eisenbahniiberfiihrung Hastedter Heerstral3e.

32. eine weitere Fahrradbriicke an Dreyer Briicke planen, dort auf Niedersdchsischer Seite
Bike & Ride Platz anregen

Durch die im gesamten Weserlauf auf stadtbremischen Gebiet in Planung befindlichen We-
serspriinge sind die Kapazitdten fiir Priifung und Planung weiterer Briicken nicht vorhanden.
Zudem wird sich die Korbinselbriicke weniger als zwei Kilometer entfernt von der Dreyer Brii-
cke befinden, der Herstellung einer Anbindung in diesem Bereich wird demnach entspro-
chen.



Ferner soll kiinftig durch das Stadtregionale Verkehrskonzept Wechselwirkungen zwischen
Stadt und Region deutlicher in den Fokus genommen werden. Demnach werden auch Ver-
bindungen liber die Landesgrenze hinweg genauer angeschaut.

33. ,ein Viertelstundentakt auf der RS 1“ Auf der Regio-S-Bahn-Linie 1 verkehrt bereits heute
ein 15-Minuten-Takt zwischen Bremen-Vegesack und Bremen Hauptbahnhof zwischen 6:30
und 19:30 Uhr. Ausgenommen davon ist das Zeitfenster 9:30 bis 13:00 Uhr, da keine
ausreichende Streckenkapazitét vorhanden ist. Mit dem dreigleisigen Ausbau der Strecke
(Bremen-Burg bis Bremen-Oslebshausen so-wie Bremen-Sebaldsbriick bis Langwedel) kann
der 15-Minuten-Takt ganztdgig und auch zwischen Bremen Hauptbahnhof und Achim
verkehren. AuBerdem soll das heutige Angebot des 15-Minuten-Taktes bereits vor dem
Ausbau von Bremen-Vegesack bis Bremen-Blument-hal ausgeweitet werden.

34. ,ein Viertelstundentakt auf der RS 2 Auf dem Nordast der Regio-S-Bahn-Linie 2
zwischen Bremen Hauptbahnhof und Bremer-haven-Lehe wurde zum Dezember 2022 der
bestehende Stundentakt mit zusétzlichen Fahr-ten verdichtet. Ab Dezember 2024 wird ein
ganztégiger 30-Minuten-Takt angeboten. Auf dem Siidast zwischen Bremen Hauptbahnhof
und Twistringen soll langfristig ebenfalls ein 30-Mi-nuten-Takt eingefiihrt werden sowie
mittelfristig bereits einzelne Verstérkertakte. Ein 15-Mi-nuten-Takt ist nicht vorgesehen.

35. ,DB Haltepunkt Arbergen (6stlich Elisabeth-Selbert-Stral3e) — die Planung ist unver-
ziiglich wiederaufnehmen und méglichst zeitnah umsetzen.*

Flr einen neuen Haltepunkt Bremen-Arbergen wurde eine Planungsvereinbarung mit der DB
AG Ende letzten Jahres abgeschlossen. Die Planungen werden in diesem Jahr aufgenom-
men.

36. ,Der dreigleisige Ausbau der DB auf dieser Strecke ist zu beschleunigen, auch um den
Haltepunkt Féhrenstralle unten zigiger zu erméglichen.” Die Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau setzt sich sowohl beim Bund als
auch bei der DB AG fiir eine méglichst ziigige Umsetzung des Streckenausbaus ein. Die
notwendigen Planungs- und Genehmigungsschritte bis zur Bau-ausfiihrung miissen jedoch
durchlaufen werden, an dieser Stelle kann auch der Beirat zu ge-gebener Zeit ggf.
unterstitzend mitwirken.

37. ,Die Taktung ins Umland (Regionalbusse) zeitnah erh6hen” Verbesserung des
regionalen Busangebotes ist in den spéteren Stufen des VEPs vorgese-hen. Derzeit gibt es
weder planerische noch finanzielle Konstrukte flir Umsetzung.

38. ,Die Einrichtung der Metro- und Expresslinien wird begrif3t und vom Beirat gefordert” Die
Expressbuslinien sind als Teil der Stufe 2 der Angebotsoffensive vorgesehen. Eine Um-
setzung ist abhéngig von der notwendigen Planung und Finanzierung.

39. ,Die bessere Anbindung der Gewerbegebiete wird begriilt und vom Beirat gefordert*

40. ,In der Angebotsoffensive Stufe 1 (,Taktversprechen®) eine engere Taktung auch auf der
Ost/West Verbindung (2, 3, 10)“ Die Taktverdichtung wéare méglich nur nach dem Ende der
Erneuerung von Zeppelinbriicke und dazu gehériger Unterfiihrung in den kommenden
Jahren.

41. ,Der barrierefreie Umbau der Haltestellen ist schnellstméglich in Hemelingen umzu-
setzen” Die positive Einschétzung von Seiten des Beirats wird ebenfalls begrtif3t.

42. ,Anbindung Eisenbahnersiedlung Sebaldsbriick — Entweder mit Quartiersbussen oder mit
einer Querverbindung Richtung Arbergen — dazu wéren nur wenige Meter Stral3e notwendig,
die Durchfahrt darf nur fiir Busse méglich sein. Dazu sollte ein Konzept er-arbeitet und dem



Beirat vorgestellt werden.“ Als Teil der méglichen Einflihrung von Quartierbussen in den
kommenden Jahren wird die obengenannten Anbindung beriicksichtigt.

43. ,Shuttle-Busse zum Mahndorfer See wéhrend der Saison” In Gegend um den
Mahndorfer See herum finden sich nur enge ErschlieBungsstral3en, die fiir die Fiihrung der
Standardbussen nicht geeignet sind. Eine Taktverdichtung der Linie 39 wird von SKUMS,
zusammen mit ZVBN und BSAG, gepriift.

44. - die Verdnderungen bei der Planung des neuen Bahnhofs Hemelingen mit verbesser-ter
Barrierefreiheit werden ausdrticklich begrii3t. Die positive Einschétzung von Seiten des
Beirats wird ebenfalls begriif3t.

45. ,Gemeinsame MalBnahmen mit dem Umland fiir Personalgewinnung im OPNV sollen
angegangen werden, um die Ausfélle im Stadtbremischen Bereich wie auch der Weg-fall
ganzer Linien und Nachangebote im Umland anzugehen. Die Linien sind fiir eine OPNV-
Anbindung der vielen Arbeitsplétze im Stadtteil und im Umland unerlasslich und entlasten
den MIV stark.“ Von der Personalknappheit ist die gesamte OPNV-Branche betroffen. Die
BSAG strebt durch Rekrutierungskampagne ausreichend zusétzliches Fahrpersonal zu
finden. Die BSAG ist dazu auch im Austausch mit anderen Verkehrsunternehmen.

Weitere Forderungen

46. ,Durchgangsverkehr vor allem von LKW durch die Stadt vermeiden (Transporte durch
Bremen vermeiden, besser (ber die Autobahn lenken)“ Die Forderung
L,Durchgangsverkehre” durch die Stadt zu vermeiden deckt sich grundsétzlich mit den Zielen
der Verkehrsplanung in Bremen. Die Erhaltung einer guten Erreichbarkeit aller Bereiche in
der Stadt fiir alle Verkehrstréger bildet hier die dauerhafte Herausforderung. Auf die
insbesondere fiir Lkw priorisiert zu nutzenden Bundesfernstraflen wird auch bereits im Lkw-
Netz hingewiesen.

47. ,Uberarbeitung des LKW Fiihrungsnetzes in Hemelingen mit Beteiligung des Beirates*
Eine Uberarbeitung des von der Biirgerschaft beschlossenen Lkw-Netzes kann nur im ge-
samtstadtischen Kontext erfolgen. Die Beteiligung des Beirates Hemelingen wird im Falle ei-
ner Uberarbeitung sichergestellt.

2023-07 StresemannstraBe — Lieferzone Schmidt + Koch

Der Fachausschuss ,Bau; Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
17.01.2023 noch einmal ausfuhrlich mit der nachstehenden / anliegenden Verkehrsordnung
des Amtes fur StraRen und Verkehr (ASV) zur Stresemannstral’e . Verkehrsanordnung des
ASV zur Stresemannstralie Gemal3 § 45 Abs. 1 StralBenverkehrsordnung (StVO) wird fiir die
néchtlichen Anlieferungen neure Fahrzeuge aullerhalb der Geschéftszeiten (inkl.
Wochenende) zwischen den Autoh&ndlern Volkswagen und Skoda in der Zeit von 19:00 Uhr
bis 08:00 Uhr ein eingeschrénktes Halteverbot durch die Verkehrszeichen 286-11 und 286-
20 mit dem Zusatzzeichen 1040-30 angeordnet. In der Zeit von 08.000 Uhr bis 19:00 Uhr
wird ein absolutes Halteverbot durch die Verkehrszeichen 283-10 und 283-20 mit dem
Zusatzzeichen 1040-30 angeordnet. Eine Anlieferung auf dem Firmengelédnde ist nicht
maoglich, da das gesamte Firmengeldnde zur Vandalismus- und Kriminalitdtsabwehr
aullerhalb der Geschéftszeiten vollstandig verschlossen und gréftenteils alarmgesichert ist.
Fiir die néchtlichen Anlieferungen neuer Fahrzeuge stehen jedoch vor dem Firmengebéaude
ausreichend Parkplétze zur Verfiigung, um die Fahrzeuge abzustellen, jedoch muss der
Trailer am Stral3enrand stehen, da keine Mdglichkeit zum Parken und Wenden auf den
Parkflachen zur Verfligung stehen. Die Einwdnde des Beirats Hemelingen nimmt die
Strallenverkehrsbehdérde zur Kenntnis. Jedoch vertritt die StralBenverkehrsbehérde die
Auffassung, dass keine Einschrdnkung des flieBenden Verkehrs zu erwarten ist, da die
Lieferzone lediglich abends und nachts gilt. Die Polizei Bremen beftirwortet ebenfalls durch



die vorbeugende Kriminalitdtsbekdmpfung das eingeschrdnkte Halteverbot und dullert keine
Bedenken, dass Fahrzeuge abends und nachts am StralBenrand in der Stresemannstralie
angeliefert werden.

Beschluss vom 17.01.2023 Der Beirat Hemelingen bittet das ASV die Verkehrsanordnung
zur Anlieferung bei den Autohandlern Schmidt & Koch zu Uberarbeiten: Der Beirat fordert die
Wiedereinflihrung des ganztagigen absoluten Halteverbotes im Bereich der Fa. Schmidt und
Koch an der Stresemannstralle. Weiterhein fordert der Beirat, dass auch keine Verladung in
der Feuerkuhle stattzufinden hat und bittet das ASV um eine entsprechende
Verkehrsanordnung.

Zum Hintergrund: Die Bedenken des Beirates Hemelingen wurden in der
Entscheidungsbegrindung zwar abgewogen, dennoch sind ggf. nicht alle Aspekte
bertcksichtigt worden. a. Bei der Bauantragstellung zur Erweiterung der Gebaude auf dem
Firmengelande ist vom Architekten 2016 zugesagt worden, dass eine Verladung auf der
StralRe zukunftig nicht mehr notwendig sein werde. b. Bei einem erneuten Bauantrag 2019
wurde das Thema erneut aufgerufen und folgendes beraten (aus dem Protokoll des FA Bau
vom 20.08.2019: TOP 2: Vorstellung des Bauvorhabens in der Stresemannstralie 11,
Neubau eines gewerblichen Gebaudes: Errichtung Neuwagen- und Werkstatthalle sowie GW
Aulenausstellung Herr Dierks und Herr Kulla stellen das Bauvorhaben (siehe Anlage 1) vor
und beantworten die Fragen der Fachausschussmitglieder. Der Wunsch des
Fachausschusses, dass eine Be- und Entladung von Fahrzeugen auf dem Gelande der
Firma erfolgen soll, wird von den Herren mitgenommen sowie der Hinweis, dass es wahrend
der Bauphase der Querverbindung Ost zu verkehrlichen Einschrankungen/Belastungen in
der Stresemannstralie kommen kénne. Nach langer Diskussion stellt Herr Hermening
folgenden Antrag zur Abstimmung: Dem Bauvorhaben in der Stresemannstraf’e 11, Neubau
eines gewerblichen Gebaudes: Errichtung Neuwagen- und Werkstatthalle sowie GW
Aulenausstellung wird nur zugestimmt, wenn das Be- und Entladen von Fahrzeugen auf
dem Firmengelande erfolgt. Abstimmungsergebnis: 3 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 1
Enthaltung Am 26.08.2019 hat Herr Horst Dierks (Geschéftsfuhrer Fa. Schmidt + Koch
GmbH) telefonisch im Nachgang zur Sitzung vom 20.08.2019 dem Ortsamt mitgeteilt, dass
die Firma einen Bereich zum Be- und Entladen auf dem eigenen Gelande errichten wird. Am
19.07.2017 hat Herr Bernhard Kulla (KHP Architekten, zustandiger Architekt fir das Schmidt
und Koch Bauvorhaben) im Ausschuss Finanzen und Koordinierung die Méglichkeit der Be-
und Entladung auf dem Gelande bestatigt, daraufhin hat schon 2017 der Beirat eine Be- und
Entladung auf dem Gelande gefordert. Spatestens nach der Zusage durch den
Geschéftsfuhrer von Schmidt und Koch in 2019 ist eine Regelung der Verladung auf der
StralRe fur den Beirat nicht mehr nachvollziehbar. Die Verladung findet seit Jahren nicht nur
zur Nacht, sondern auch am Tage im genannten Bereich statt, trotz der Halteverbote. Dem
Beirat und dem Ortsamt gegentiber wurden falsche Zusagen gemacht, vielleicht auch, um
ein positives Votum zu Bauantragen zu bekommen. Ankundigungen die Situation in der
Stresemannstral’e zu verbessern, wurden nicht eingehalten. Der Beirat Hemelingen halt es
fur einen Fehler nach einem solchem Verhalten eines Unternehmens Sonderwinsche fir
Nachtverladungen auf 6ffentlichen Straflen zuzulassen. Nach jahrelanger Missachtung des
Halteverbotes am Tage und spater auch in der Nacht darf dies jetzt nicht legalisiert werden.
Durch das Straflenbahnbauvorhaben in der Stresemannstral3e wird der Verkehrsraum
zudem Uber mehrere Jahre eingeengt, auch jetzt wurden wieder tagstiber Verladungen im
Baustellenbereich beobachtet, die den Verkehrsfluss erheblich behindert und gefahrliche
Situationen erzeugt haben. Der Beirat streitet nicht ab, dass eine Verladung auf dem
Gelande fur Mehraufwand in Punkto Sicherheit bei der Firma Schmidt und Koch flihren
wurde, dies ist aber vor dem Hintergrund der nicht eingehaltenen Vereinbarungen und der
Verkehrsgefahrdung fur andere Verkehrsteilnehmer:innen und auch die verladenden LKW-
Fahrer:innen (die im Dunkeln im dann verengten Verkehrsbereich agieren mussen, auch auf



der noch verbliebenen Restfahrbahn) vertretbar und angemessen. Von einem ganztagigen
Halteverbot verspricht sich der Beirat zudem eine bessere Einhaltung der Regelung.

Der Fachausschuss ,Bau; Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
17.01.2023 noch einmal ausfihrlich mit der nachstehenden / anliegenden Verkehrsordnung
des Amtes flr Stra3en und Verkehr (ASV) zur Stresemannstralie . Verkehrsanordnung des
ASV zur Stresemannstralle Geman § 45 Abs. 1 StralRenverkehrsordnung (StVO) wird fir die
nachtlichen Anlieferungen neure Fahrzeuge aulRerhalb der Geschaftszeiten (inkl.
Wochenende) zwischen den Autohandlern Volkswagen und Skoda in der Zeit von 19:00 Uhr
bis 08:00 Uhr ein eingeschranktes Halteverbot durch die Verkehrszeichen 286-11 und 286-
20 mit dem Zusatzzeichen 1040-30 angeordnet. In der Zeit von 08.000 Uhr bis 19:00 Uhr
wird ein absolutes Halteverbot durch die Verkehrszeichen 283-10 und 283-20 mit dem
Zusatzzeichen 1040-30 angeordnet. Eine Anlieferung auf dem Firmengelande ist nicht
maoglich, da das gesamte Firmengelande zur Vandalismus- und Kriminalitdtsabwehr
aullerhalb der Geschéaftszeiten vollstandig verschlossen und groRtenteils alarmgesichert ist.
Fir die nachtlichen Anlieferungen neuer Fahrzeuge stehen jedoch vor dem Firmengebaude
ausreichend Parkplatze zur Verfliigung, um die Fahrzeuge abzustellen, jedoch muss der
Trailer am Stral’enrand stehen, da keine Mdglichkeit zum Parken und Wenden auf den
Parkflachen zur Verfligung stehen. Die Einwande des Beirats Hemelingen nimmt die
StraRenverkehrsbehdrde zur Kenntnis. Jedoch vertritt die Strallenverkehrsbehdrde die
Auffassung, dass keine Einschrankung des flieRenden Verkehrs zu erwarten ist, da die
Lieferzone lediglich abends und nachts gilt. Die Polizei Bremen beflirwortet ebenfalls durch
die vorbeugende Kriminalitatsbekampfung das eingeschrankte Halteverbot und dulRert keine
Bedenken, dass Fahrzeuge abends und nachts am Stral’enrand in der Stresemannstralie
angeliefert werden. Beschluss vom 17.01.2023 Der Beirat Hemelingen bittet das ASV die
Verkehrsanordnung zur Anlieferung bei den Autohandlern Schmidt & Koch zu Uberarbeiten:
Der Beirat fordert die Wiedereinfihrung des ganztagigen absoluten Halteverbotes im Bereich
der Fa. Schmidt und Koch an der Stresemannstrafte. Weiterhein fordert der Beirat, dass
auch keine Verladung in der Feuerkuhle stattzufinden hat und bittet das ASV um eine
entsprechende Verkehrsanordnung. Stellungnahme: Zustimmung (6 Ja-Stimmen, 0 Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen) Zum Hintergrund: Die Bedenken des Beirates Hemelingen wurden
in der Entscheidungsbegrindung zwar abgewogen, dennoch sind ggf. nicht alle Aspekte
bertcksichtigt worden. a. Bei der Bauantragstellung zur Erweiterung der Gebaude auf dem
Firmengelande ist vom Architekten 2016 zugesagt worden, dass eine Verladung auf der
Stralde zukulnftig nicht mehr notwendig sein werde. b. Bei einem erneuten Bauantrag 2019
wurde das Thema erneut aufgerufen und folgendes beraten (aus dem Protokoll des FA Bau
vom 20.08.2019: TOP 2: Vorstellung des Bauvorhabens in der Stresemannstrale 11,
Neubau eines gewerblichen Gebaudes: Errichtung Neuwagen- und Werkstatthalle sowie GW
AuRenausstellung Herr Dierks und Herr Kulla stellen das Bauvorhaben (siehe Anlage 1) vor
und beantworten die Fragen der Fachausschussmitglieder. Der Wunsch des
Fachausschusses, dass eine Be- und Entladung von Fahrzeugen auf dem Gelande der
Firma erfolgen soll, wird von den Herren mitgenommen sowie der Hinweis, dass es wahrend
der Bauphase der Querverbindung Ost zu verkehrlichen Einschrankungen/Belastungen in
der Stresemannstralde kommen kdénne. Nach langer Diskussion stellt Herr Hermening
folgenden Antrag zur Abstimmung: Dem Bauvorhaben in der Stresemannstral’e 11, Neubau
eines gewerblichen Gebaudes: Errichtung Neuwagen- und Werkstatthalle sowie GW
Auflenausstellung wird nur zugestimmt, wenn das Be- und Entladen von Fahrzeugen auf
dem Firmengelande erfolgt. Abstimmungsergebnis: 3 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 1
Enthaltung Am 26.08.2019 hat Herr Horst Dierks (Geschéftsfuhrer Fa. Schmidt + Koch
GmbH) telefonisch im Nachgang zur Sitzung vom 20.08.2019 dem Ortsamt mitgeteilt, dass
die Firma einen Bereich zum Be- und Entladen auf dem eigenen Gelande errichten wird. Am
19.07.2017 hat Herr Bernhard Kulla (KHP Architekten, zustandiger Architekt flr das Schmidt



und Koch Bauvorhaben) im Ausschuss Finanzen und Koordinierung die Méglichkeit der Be-
und Entladung auf dem Gelande bestatigt, daraufhin hat schon 2017 der Beirat eine Be- und
Entladung auf dem Gelande gefordert. Spatestens nach der Zusage durch den
Geschaftsfuhrer von Schmidt und Koch in 2019 ist eine Regelung der Verladung auf der
StralRe fur den Beirat nicht mehr nachvollziehbar. Die Verladung findet seit Jahren nicht nur
zur Nacht, sondern auch am Tage im genannten Bereich statt, trotz der Halteverbote. Dem
Beirat und dem Ortsamt gegenuber wurden falsche Zusagen gemacht, vielleicht auch, um
ein positives Votum zu Bauantragen zu bekommen. Ankindigungen die Situation in der
Stresemannstralle zu verbessern, wurden nicht eingehalten. Der Beirat Hemelingen halt es
fur einen Fehler nach einem solchem Verhalten eines Unternehmens Sonderwlnsche fir
Nachtverladungen auf offentlichen Strallen zuzulassen. Nach jahrelanger Missachtung des
Halteverbotes am Tage und spater auch in der Nacht darf dies jetzt nicht legalisiert werden.
Durch das Stral’enbahnbauvorhaben in der Stresemannstralle wird der Verkehrsraum
zudem Uber mehrere Jahre eingeengt, auch jetzt wurden wieder tagstber Verladungen im
Baustellenbereich beobachtet, die den Verkehrsfluss erheblich behindert und gefahrliche
Situationen erzeugt haben. Der Beirat streitet nicht ab, dass eine Verladung auf dem
Gelande fur Mehraufwand in Punkto Sicherheit bei der Firma Schmidt und Koch flhren
wurde, dies ist aber vor dem Hintergrund der nicht eingehaltenen Vereinbarungen und der
Verkehrsgefahrdung fur andere Verkehrsteilnehmer:innen und auch die verladenden LKW-
Fahrer:innen (die im Dunkeln im dann verengten Verkehrsbereich agieren missen, auch auf
der noch verbliebenen Restfahrbahn) vertretbar und angemessen. Von einem ganztagigen
Halteverbot verspricht sich der Beirat zudem eine bessere Einhaltung der Regelung.

Antwort ASV:
Sehr geehrte Damen und Herren,

Ihren Beschluss haben wir sorgféltig gepriift und werden nachfolgend erldutern warum aus
unserer Sicht keine Riicknahmen oder Anderungen der betreffenden Verkehrsanordnungen
erforderlich sind.

Der Beirat fordert die Wiedereinfiihrung des ganztédgigen absoluten Halteverbots in der
Stresemann-stral3e. Das Strallenverkehrsrecht unterscheidet in Parkverbot und Halteverbot.
In einem Parkverbot ist das Be- und Entladen erlaubt, in einem Halteverbot hingegen nicht.

im Jahr 2009 wurde ein Halteverbot tagsiiber und ein Parkverbot nachts angeordnet, damit
die Firma Schmidt + Koch eine Lieferzone aul3erhalb der Geschéftszeiten hat. Im Jahr 2018
wurde die Liefer-zone abgerdumt, da die Firma Schmidt + Koch auf dem Geldnde be- und
entladen hat. Dies erfolgte auf dem unverschlossenen Gelédnde, das die Firma dazu gekauft
hat.

Nachdem ein Bauantrag, auch unter Beteiligung des Beirats Hemelingen, im Jahr 2021
genehmigt wurde in dem explizit die ndchtliche Sicherung des Geldndes zur vorbeugenden
Kriminalitdts- und Vandalismusbekdmpfung und die damit verbundene benétigte Lieferzone
aullerhalb der Geschéfts-zeiten (19-8 Uhr) sowie die bei der riickwértigen Ausfahrt an der
Feuerkuhle fiir die Freihaltung der Schleppkurven erforderliche Halteverbot tagsiiber erwédhnt
wurden hat die Strallenverkehrsbehérde diese Mallnahme im Jahr 2022 umgesetzt. Die
Polizei befiirwortet diese MalRnahme ausdriicklich.

Weiterhin fordert der Beirat, dass auch keine Verladungen in der Feuerkuhle stattfinden.
Durch die Einrichtung des absoluten Halteverbots wird gewéhrleistet, dass die Fahrzeuge
ohne Einschrénkun-gen das Firmengeldnde erreichen und verlassen kénnen. Der Parkdruck
ist in diesem Bereich auf-grund der anliegenden Gewerbebetriebe und des
Bildungszentrums in der Délvesstral3e sehr grof3. Die zeitliche Einschrdnkung soll den
privaten Anliegern des Mischgebiets die Mdéglichkeit bieten abends und am Wochenende



parken zu kénnen. In der Ihnen lbersandten Verkehrsanordnung mit dem Aktenzeichen
VAQO.0044/02/2022 wurde bereits erlédutert, dass das Halteverbot eingerichtet wird, weil
aufgrund des StralBenquerschnitts die Schleppkurven Lastkraftwagen fiir die Ein- und
Ausfahrt des Firmengeléndes nicht ausreichend sind. Insofern werden keine Verladungen in
der Feuerkuhle stattfinden womit der Forderung des Beirats nachgekommen wird.

Aus den vorstehenden Griinden besteht seitens der StraBenverkehrsbehérde kein Anlass
die Anord-nungen zuriickzunehmen.

2023-08 Friihzeitige Einbeziehung Hastedts in 4 Punkten
Fruhzeitige Einbeziehung Hastedts in den 4-Punkte Plan

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf, den Ortsteil Hastedt friihzeitig bei
der Umsetzung des 4-Punkte Konzeptes

zur Barrierefreiheit (Konzept zur Ordnung des Parkens und zum Umgang mit
Gehwegparken, Vorlage VL20/7508), welches am

24.11.2022 von der Stadtische Deputation fur Mobilitdt, Bau und Stadtentwicklung zur
Kenntnis genommen wurde, aufzunehmen.

Zusatzlich wird gefordert in der Strafl’e ,Am Rosenberg® die Poller, die den Gehweg im
Bereich zwischen Fliederstrafe und

Holunderstrale in unzumutbarer Weise auf knapp 50 cm verengen, zeitnah zu entfernen
oder zu versetzten.

Begriindung: Der Ortsteil Hastedt ist in vielen Bereichen in Bezug auf aufgesetztes Parken
und den damit verbundenen enormen

Einschrankungen flir Mobilitatseingeschrankte mit den innenstadtnahen Quartieren
vergleichbar. In den vergangenen Jahren gab es im

Beirat immer wieder Beschwerden aus der Bevdlkerung. Im Oktober

Antwort der Senatorin flr Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau

Zum Quartiersparken im Stadtteil Hemelingen: 1. ,Eine vermehrte Verkehrsiberwachung®
Die Parkraumuberwachung liegt in der Zustandigkeit des Senator fir Inneres bzw. des
Ordnungsamts. 2. ,Die Prifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch auf3erhalb der
Innenstadt oder innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden
PKW im Ortsteil Hastedt“ Die Einflihrung von Bewohnerparken und
Parkraumbewirtschaftung soll im Rahmen der Umsetzung des Konzepts ,Parken in
Quartieren” gepruft werden. Diese MalRnhahmen sind optionale Elemente des definierten
Maflinahmenbiindels zum Ordnen des Kfz-Parkens und zur Neuverteilung des StralRenraums
(siehe ,Teilfortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025%, Senatsbeschluss vom
20.09.2022). Die Umsetzung der Ma3nahmen erfolgt zunachst in den hochbelasteten,
innenstadtnahen Quartieren. So hat es die Burgerschaft am 17.11.2020 beschossen (siehe
Birgerschaftsbeschluss zum Anderungsantrag des Biirgerantrags ,Platz Dal“). Erst danach
werden auch belastete Quartiere anderer Stadtteile bearbeitet (siehe ,Konzept zur Ordnung
des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken, der stadtischen Deputation Mobilitat, Bau
und Stadtentwicklung zur Kenntnis am 24.11.2022%). Der Belastungsgrad der Quartiere wird
fur die Festlegung der Bearbeitungsreihenfolge herangezogen. Ein Vorziehen des Ortsteils
Hastedt ist nicht moéglich, da die Bearbeitungskapazitaten begrenzt sind und dieses zulasten
anderer Stadtteile gehen wurde, die als prioritar eingestuft wurden. Aktuell werden



Personalstellen bei der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau und dem Amt fir Stra3en und Verkehr flr die Umsetzung der Mallnahmen
geschaffen. Mit diesen Personalkapazitaten ist geplant, vier bis flinf Quartiere pro Jahr zu
bearbeiten. 3. ,die Stellplatz VO- Regional differenziert anzupassen® Das Stellplatzortsgesetz
der Stadtgemeinde Bremen wurde am 1. Oktober 2022 durch das Mobilitadts-Bau-Ortsgesetz
abgel6st. Das Gesetz regelt u.a. die Erforderlichkeit, Anzahl, GréRe, Beschaffenheit und
Gestaltung von Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader, und ein notwendiges,
vorhabenbezogenes Mobilititsmanagement im Rahmen von Neubau, Anderungen und
Nutzungsanderungen von Gebauden. Dabei wurde das Stadtgebiet unter Berlicksichtigung
der ortlichen Verkehrsverhaltnisse in drei Gebietszonen eingeteilt (§ 2). Nach den
Gebietszonen werden u.a. der Stellplatznormbedarf inkl. Reduzierung, der Anteil am
notwendigen Mobilititsmanagement oder die Ablose von Stellplatzen differenziert.
Hemelingen liegt in der Gebietszone lll. 4. ,eine Konzeptentwicklung um das Parken vom
Firmenfahrzeugen auf 6ffentlichem Grund in Wohnstral3en zu unterbinden, ohne gleich
Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur fur PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr) Parken ist
Gemeingebrauch. Es ist rechtlich nicht mdglich, das Parken nur flr Firmenfahrzeuge im
offentlichen StralRenraum zu unterbinden. Die gesetzliche Parkregelung nach § 12 Abs. 3a
StVO sieht ein Parkverbot in reinen und allgemeinen Wohngebieten in der Zeit von 22 bis 6
Uhr fir Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 7,5 t vor. Dies gilt
gleichermalden fir Privatfahrzeuge und Firmenfahrzeuge. 5. ,die Prifung der Einrichtung von
Quartiersparkhausern in besonders belasteten Gebieten“ Die Senatorin fir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau plant, eine Machbarkeitsstudie fur
den Bau und Betrieb von Quartiersgaragen in Bremen in Auftrag zu geben. Eine
entsprechende Ausschreibung wird derzeit vorbereitet. Das Ziel der Studie ist die
Identifizierung moglicher Standorte fur Quartiersgaragen sowie die grobe Prifung der
Machbarkeit von Quartiersgargen auf geeigneten Standorten in Quartieren mit hohem
Parkdruck. 6. ,die Schraffieren Kurven/Einmindungen® Sperrflachen werden markiert, wenn
Fahrzeugflihrenden die Benutzung bestimmter Verkehrsflachen verboten werden soll. Auf
ihnen darf weder gefahren noch gehalten oder geparkt werden. Sperrflachen kdnnen vom
Amt fir Strallen und Verkehr unter anderem in Einmindungsbereichen angeordnet werden,
um das Parken zu verhindern und die Befahrbarkeit z.B. fur Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr
sicherzustellen. 7. ,mehr Parkraumbewirtschaftung“ siehe dazu die Antwort auf Frage 2 8.
.die Barrierefreiheit auf Gehwegen zu gewahrleisten (zugeparkte Gehwege verhindern und
Zuwiderhandlungen ahnden) im Sinne des "Konzeptes zur Ordnung des Parkens und zum
Umgang mit Gehwegparken", dabei sollen auch Bereiche Hemelingens, die besonders stark
belastet sind (Hastedt) frihzeitiger mit einbezogen werden.” Die Senatorin fir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau Schreiben vom 31.01.2023 - Seite 3
von 8 - siehe dazu Antwort auf Frage 1 und 2 Nach dem ,4-Punkte-Plan® zum Umgang mit
Gehwegparken werden darlber hinaus kurzfristige MaRnahmen zum Ordnen des Parkens in
StraRen mit sehr stark eingeschrankter Barrierefreiheit (Restgehwegbreite unter 1,10 m)
umgesetzt (siehe ,Konzept zur Ordnung des Parkens und zum Umgang mit
Gehwegparken®). Nach einer Bearbeitung von Straf3en in den innenstadtnahen Stadtteilen
werden diese kurzfristigen, strallenbezogenen Interventionen auch in anderen Bereichen
Bremens erfolgen. 9. ,Die Durchfahrten fiir Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr jederzeit
freihalten” siehe dazu Antwort auf Frage 1. Darlber hinaus werden derzeit Engstellen in den
Quartieren, die sich aufgrund regelwidrigen Parkens ergeben, auf eine mdgliche verminderte
Rettungssicherheit Uberpruft. Beispielsweise kann durch beidseitig regelwidriges Parken die
Fahrgasse zu schmal fUr die Befahrung von Rettungsfahrzeugen werden. Identifizierte
Gefahrenstellen werden kurzfristig durch das Amt fir Stral3en und Verkehr behoben. Der
Staditteilbeirat kann beim Amt fir StraRen und Verkehr die Uberpriifung und ggf. Beseitigung
konkreter Engstellen beantragen. Zur Entlastung der Quartiere Radverkehr starken: 10.
,Deutlich mehr Fahrradstellplatze in den Quartieren“ Mit dem Programm Fahrradbigel in den



Stadltteilen soll das Angebot im Stadtgebiet sukzessive ausgeweitet werden. Zunachst
werden drei ausgewahlte Stadtteile (Woltmershausen, Blumental, Schwachhausen) vertieft
bearbeitet. Beschliisse der Beirate werden wohlwollend gepruft. 11. ,Alternative
Mobilitatskonzepte auch in Aulenbereichen fordern (Carsharing z.B. Cambio), Radverkehr®
Mit dem Mobilitats-Bau-Ortsgesetz ist die Erstellung von Mobilitdtskonzepten fur
Neubauvorhaben vorgeschrieben und wird entsprechend im gesamten Stadtgebiet
bericksichtigt. 12. ,Radpremiumrouten zeitnah umzusetzten® Die Planung und Umsetzung
der Premiumroute D.15 lauft sukzessive und in Abstimmung mit dem Beirat. Folgende
Abschnitte sind aktuell in der Bearbeitung und sollen wie folgt fertiggestellt werden: -
Fohrenstralie zw. Kraftwerk und Pfalzburger Stral3e: fertiggestellt - Alter Postweg zw.
Fohrenstralle und Quintschlag: Fertigstellung fur April 2023 geplant - Ahlringstral3e:
Fertigstellung fiir April 2023 geplant - Hastedter Ostderdeich: Baubeginn im Juli 2023 geplant
(Fertigstellung Oktober 2023) - Im Surfelde: Umsetzung nach Fertigstellung Unterfihrung
Hastetder Briickenstralle Der Abschnitt zwischen Hermann-Osterloh-Strafl3e und P+R-
Anlage am Bahnhof Mahndorf wird in Zusammenarbeit mit der WFB bearbeitet. Im Rahmen
der regionalen Machbarkeitsstudie RMS21 (Vorgang VL 20/7259 - Bremische Blirgerschaft
(bremische-buergerschaft.de)) wird als Route B4 die Anbindung nach Oyten als
Premiumroute untersucht. Die verkehrliche Anbindung der Korbinselbriicke (Wesersprung
Ost) als Premiumroute wird mit dem Briickenprojekt integriert betrachtet. 13. ,Die
Unterfihrung Hastedter Briickenstralie/ Hastedter Osterdeich zligig umzusetzen. Bei der
Gestaltung ist zu beachten, dass kein sog. Angstraum entsteht" Die Planungsleistungen fr
die Unterflhrung Hastedter Brickenstralde werden im 1. Quartal Die Senatorin fir
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau Schreiben vom
31.01.2023 - Seite 4 von 8 - 2023 vergeben und voraussichtlich bis 2025 abgeschlossen, so
dass in 2026 mit der baulichen Umsetzung zu rechnen ist. Das Thema Angstraum wird im
Hinblick auf eine groRzligige Weite (9 m lichte Breite) eines moéglichst kurzen Bauwerks
sowie Beleuchtung berucksichtigt. 14. ,die Neugestaltung der Nebenanlagen der
Heerstrallen im Stadtteil Hemelingen — dabei sind die Radwege zu verbessern® Die Situation
fur den Radverkehr im Zuge der Heerstralten im Stadtteil Hemelingen, die ausnahmslos als
Hauptrouten im Radverkehrsnetz fungieren, zeigt Handlungsbedarf. Insbesondere die
Hemelinger und die Arberger Heerstralle weisen Mangel auf, auf die mit der Fihrung im
Mischverkehr und der Markierung von einseitigem Schutzstreifen reagiert wurde. Gleichzeitig
sind weitere Verbesserungsmadglichkeiten in den Stralenquerschnitten begrenzt. In der
Mahndorfer HeerstralRe sollen aber in 2023 Abschnitte der baulichen Radwege saniert
werden. Eine ErhaltungsmalRnahme in der Hasteder Heerstral’e wurde auch auf Hinweis des
Ortsamts Hemelingen zurlckgestellt, um mit dem in wenigen Jahren zu erwartenden
Gleisersatzbau der BSAG auch eine konsequente Neuaufteilung des Querschnitts mit
Verbesserungen fir Ful3- und Radverkehr zu bericksichtigen, vgl. der Sebaldsbricker
Heerstralle. 15. ,die Radpremiumroute zeitnah zwischen dem Bahnhof Mahndorf und Achim
verknupen® Die Verlangerung der Premiumroute D.15 vom Bahnhof Mahndorf bis zur
Stadtgrenze Achim wird in die D.15 integriert. 16. ,bei der Sanierung der Radwege zukulnftig
eine Prioritatensetzung mit Einbeziehung der Beirate vorzunehmen“ Dem Amt fur Stralen
und Verkehr (ASV) wird jahrlich ein bestimmtes Budget fur die Sanierung der Radwege fur
das gesamte Stadtgebiet zugewiesen. Dieses wird dann auf die einzelnen Erhaltungsbezirke
aufgeteilt. Die Erhaltungsbezirke bewerten an Hand der Substanz, im Zuge welcher
Radwege dringend notwendige Sanierungen erforderlich sind. Sicher sind die zur Verfigung
stehenden Mittel nie ausreichend, so dass aus fachlicher Sicht das ASV in den zustandigen
Referaten entscheiden muss, wo bzw. wie die Mittel eingesetzt werden. Bei der Aufstellung
einer Gesamtliste werden durchaus auch Anregungen / Wiinsche der Beirate mit
aufgenommen. Die fachliche Entscheidung Uber eine Sanierung eines Radweges obliegt
letztendlich dem ASV, da vorrangig mit den vorhandenen Mitteln die Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten ist. Die jahrliche MaRnahmenliste zur Sanierung der Radverkehrsinfrastruktur



wird von Seiten Amt fur Stralen und Verkehr mit dem Team Nahmobilitdt bei SKUMS sowie
der AG Rad bzw. dem ADFC abgestimmt. Zu relevanten Erhaltungsmalinahmen erfolgt die
Einbindung der Beirate. 17. ,die neue Radfahrer- und Fu3gangerbriicke Uber die Weser
(Hemelingen Habenhausen) (Teil Radpremiumroute) prioritar umzusetzen® Die
Planungsleistungen fir die Korbinselbriicke werden im 1. Quartal 2023 vergeben. Mit einer
Fertigstellung ist Ende 2027 zu rechnen. 18. ,Mehr Bike & Ride Angebote am Bahnhof
Mahndorf (Fahrradparkhaus, mehr gesicherte Abstellmdglichkeiten.” Am Bahnhof Mahndorf
ist im Jahr 2022 eine neue Bike+Ride - Anlage er6ffnet worden, als erster Bremer Standort
mit dem neuen Standardtyp. Die Anlage bietet Witterungsschutz und einen abgeschlossenen
Bereich mit Lastenradstellplatzen und Schlie3fachern mit Ladestation. 19. ,An Ampeln —
Mulleimer in Radfahrer:innenhéhe aufzustellen und Beim Anhalten — Stander fur FuRe zur
Verfligung zu stellen® Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau Schreiben vom 31.01.2023 - Seite 5 von 8 - Serviceangebote fur den
Radverkehr wie Trittbretter an Wartesituationen oder Malleimer sind in der VEP-Malinahme
D.26 enthalten. Bisher wurden und werden die Prioritadten der Radverkehrsférderung in den
Ausbau der Infrastruktur gesetzt. 20. ,Mehr Fahrradleitsysteme bereit zu stellen” In Bremen
sind die Hauptrouten des Radverkehrsnetzes mit Fahrradwegweisung ausgeschildert. Flur
Premiumrouten ist eine intuitive Routenfihrung tber Beschilderung (EinschubSchilder in der
Wegweisung) sowie Markierung vorgesehen. 21. ,Ladestationen fir E-Bikes anzubieten®
Siehe Antwort zu Punkt 18. OPNV 22. ,die Priifung eines kostenlosen OPNVs fiir
Schiler*innen® Die Priifung eines kostenlosen OPNVs flr Schiiler:innenist umfassend
hinsichtlich der Finanzierbarkeitzu prufen. Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau steht im regelmafRigen Kontakt mit dem ZVBN zur
Anpassung des Tarifsystems in Hinblick auf die Einfihrung des Deutschlandtickets und
maoglicher weiterer Optionen, die auch mit dem Land Niedersachsen abgestimmt werden. 23.
,die Ticketpreise des VBN uberprifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein Halt)* Das
Gebiet Uphusen (bedient durch die Linie 38) gehort zur Zone 100, daher keine
Preisanderungen nétig sind (Stand 01. 02. 2023, laut www.vbn.de). 24. ,die unverziigliche
die Aufnahme der Planungen fir die Querspange Malerstrale, incl. Verlangerung Linie 2, 3
bzw. 10 bis Osterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfahren, ggf. durch die Einstellung
weiterer Mitarbeiter:innen fir diese Aufgabe im behdrdlichen Bereich® Laut
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) sind die Verlangerungen der Linien 2, 3 und 10 geplant,
konkrete Planungen liegen zum jetzigen Zeitpunkt aber noch nicht vor. Wenn die Planungen
aufgenommen werden, wird der Beirat hierzu friihzeitig beteiligt. 25. ,Verbesserung der
Busanbindung Hansalinie (ohne zeitliche Licken)“ Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau steht in Kontakt mit der BSAG, um die
Situation der Busanbindung zur Hansalinie zu verbessern. 26. ,endlich den Haltepunkt
Hansalinie der DB umzusetzen® Das Fahrgastpotenzial flir einen Haltepunkt im Gewerbepark
Hansalinie wurde im Rahmen der Verkehrsmodellierungen in der Erarbeitung des
Verkehrsentwicklungsplans 2025 als sehr gering berechnet. In Verbindung mit dem hohen
Aufwand zur Errichtung einer neuen Verkehrsstation und den betrieblichen Auswirkungen
auf den Ubrigen Schienenverkehr wird der Haltepunkt nicht weiterverfolgt. 27. ,Die
Hansalinie und Eisenbahnersiedlung (Sebaldsbrick) ggf. mit Anruftaxi und/oder Kleinbussen
verbinden“ Das Thema Ride-Sharing wird im VEP behandelt. Kleinteige Zubringerverkehre
sind in den Angebotsstufen der VEP-Teilfortschreibung vorgesehen. 28. ,Die Linie 39
Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen, 30 Minuten-Takt an Haltestellen ist nicht
zumutbar” Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau und Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau Schreiben vom 31.01.2023 - Seite 6 von 8 - ZVBN werden zusammen prufen,
ob zuséatzliche Abfahrten wirtschaftlich und finanzierbar sind. 29. ,Ab Weserwehr auch nach
18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im 20 Minuten Takt* Die Senatorin flr
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und BSAG werden



prifen, welche Mdglichkeiten zur Anschlussversicherung vorhanden sind. 30. ,P&R am
Bahnhof Mahndorf ausbauen, z.B. auf den Flachen der DB am alten Bahnhof“ Der Ausbau
der Strecke Bremen — Hannover mit einem 3. Gleis erfordert ggf. die Inanspruchnahme der
DB Flachen im Bereich des alten Bahnhofs. 31. ,Bahnhof FohrenstralRe — die 2te
Unterfuhrung Hohe Knick Quintschlag umzusetzen® Im Rahmen der Planung und
Planfeststellung zum neuen Haltepunkt Fohrenstralie (oben) ist die Unterfihrung nicht
vorgesehen. Die Erschlielung beider Aul3enbahnsteige an der Strecke erfolgt im Bereich der
Eisenbahnuberfuhrung Hastedter Heerstralie. 32. eine weitere Fahrradbricke an Dreyer
Briicke planen, dort auf Niedersachsischer Seite Bike & Ride Platz anregen Durch die im
gesamten Weserlauf auf stadtbremischen Gebiet in Planung befindlichen Weserspriinge sind
die Kapazitaten fir Prifung und Planung weiterer Briicken nicht vorhanden. Zudem wird sich
die Korbinselbriicke weniger als zwei Kilometer entfernt von der Dreyer Briicke befinden, der
Herstellung einer Anbindung in diesem Bereich wird demnach entsprochen. Ferner soll
kinftig durch das Stadtregionale Verkehrskonzept Wechselwirkungen zwischen Stadt und
Region deutlicher in den Fokus genommen werden. Demnach werden auch Verbindungen
Uber die Landesgrenze hinweg genauer angeschaut. 33. ,ein Viertelstundentakt auf der RS
1 Auf der Regio-S-Bahn-Linie 1 verkehrt bereits heute ein 15-Minuten-Takt zwischen
BremenVegesack und Bremen Hauptbahnhof zwischen 6:30 und 19:30 Uhr. Ausgenommen
davon ist das Zeitfenster 9:30 bis 13:00 Uhr, da keine ausreichende Streckenkapazitat
vorhanden ist. Mit dem dreigleisigen Ausbau der Strecke (Bremen-Burg bis Bremen-
Oslebshausen sowie Bremen-Sebaldsbrick bis Langwedel) kann der 15-Minuten-Takt
ganztagig und auch zwischen Bremen Hauptbahnhof und Achim verkehren. AuRerdem soll
das heutige Angebot des 15-Minuten-Taktes bereits vor dem Ausbau von Bremen-Vegesack
bis Bremen-Blumenthal ausgeweitet werden. 34. ,ein Viertelstundentakt auf der RS 2“ Auf
dem Nordast der Regio-S-Bahn-Linie 2 zwischen Bremen Hauptbahnhof und Bremerhaven-
Lehe wurde zum Dezember 2022 der bestehende Stundentakt mit zusatzlichen Fahrten
verdichtet. Ab Dezember 2024 wird ein ganztagiger 30-Minuten-Takt angeboten. Auf dem
Sudast zwischen Bremen Hauptbahnhof und Twistringen soll langfristig ebenfalls ein 30-
Minuten-Takt eingeflihrt werden sowie mittelfristig bereits einzelne Verstarkertakte. Ein 15-
Minuten-Takt ist nicht vorgesehen. 35. ,DB Haltepunkt Arbergen (8stlich Elisabeth-Selbert-
Stralde) — die Planung ist unverziglich wiederaufnehmen und maéglichst zeitnah umsetzen.’
Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
Schreiben vom 31.01.2023 - Seite 7 von 8 - Fur einen neuen Haltepunkt Bremen-Arbergen
wurde eine Planungsvereinbarung mit der DB AG Ende letzten Jahres abgeschlossen. Die
Planungen werden in diesem Jahr aufgenommen. 36. ,Der dreigleisige Ausbau der DB auf
dieser Strecke ist zu beschleunigen, auch um den Haltepunkt Féhrenstral3e unten zlgiger zu
ermoglichen.“ Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau setzt sich sowohl beim Bund als auch bei der DB AG fir eine moglichst
zugige Umsetzung des Streckenausbaus ein. Die notwendigen Planungs- und
Genehmigungsschritte bis zur Bauausfuhrung mussen jedoch durchlaufen werden, an dieser
Stelle kann auch der Beirat zu gegebener Zeit ggf. unterstiitzend mitwirken. 37. ,Die Taktung
ins Umland (Regionalbusse) zeitnah erh6hen® Verbesserung des regionalen Busangebotes
ist in den spateren Stufen des VEPs vorgesehen. Derzeit gibt es weder planerische noch
finanzielle Konstrukte fur Umsetzung. 38. ,Die Einrichtung der Metro- und Expresslinien wird
begruft und vom Beirat gefordert” Die Expressbuslinien sind als Teil der Stufe 2 der
Angebotsoffensive vorgesehen. Eine Umsetzung ist abhangig von der notwendigen Planung
und Finanzierung. 39. ,Die bessere Anbindung der Gewerbegebiete wird begrif3t und vom
Beirat gefordert” 40. ,In der Angebotsoffensive Stufe 1 (,Taktversprechen®) eine engere
Taktung auch auf der Ost/West Verbindung (2, 3, 10)“ Die Taktverdichtung ware mdéglich nur
nach dem Ende der Erneuerung von Zeppelinbriicke und dazu gehdriger Unterfuhrung in
den kommenden Jahren. 41. ,Der barrierefreie Umbau der Haltestellen ist schnellstmdglich
in Hemelingen umzusetzen® Die positive Einschatzung von Seiten des Beirats wird ebenfalls



begrifdt. 42. ,Anbindung Eisenbahnersiedlung Sebaldsbriick — Entweder mit
Quartiersbussen oder mit einer Querverbindung Richtung Arbergen — dazu waren nur
wenige Meter Stralle notwendig, die Durchfahrt darf nur fir Busse moglich sein. Dazu sollte
ein Konzept erarbeitet und dem Beirat vorgestellt werden.” Als Teil der méglichen Einflihrung
von Quartierbussen in den kommenden Jahren wird die obengenannten Anbindung
bericksichtigt. 43. ,Shuttle-Busse zum Mahndorfer See wahrend der Saison“ In Gegend um
den Mahndorfer See herum finden sich nur enge Erschlielungsstrallen, die fur die Flihrung
der Standardbussen nicht geeignet sind. Eine Taktverdichtung der Linie 39 wird von SKUMS,
zusammen mit ZVBN und BSAG, gepriift. 44. - die Veranderungen bei der Planung des
neuen Bahnhofs Hemelingen mit verbesserter Barrierefreiheit werden ausdrticklich begrifit.
Die positive Einschatzung von Seiten des Beirats wird ebenfalls begrift. Die Senatorin fur
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau Schreiben vom
31.01.2023 - Seite 8 von 8 - 45. ,Gemeinsame Malinahmen mit dem Umland far
Personalgewinnung im OPNV sollen angegangen werden, um die Ausfélle im
Stadtbremischen Bereich wie auch der Wegfall ganzer Linien und Nachangebote im Umland
anzugehen. Die Linien sind fiir eine OPNV-Anbindung der vielen Arbeitsplatze im Stadtteil
und im Umland unerlasslich und entlasten den MIV stark.“ Von der Personalknappheit ist die
gesamte OPNV-Branche betroffen. Die BSAG strebt durch Rekrutierungskampagne
ausreichend zusatzliches Fahrpersonal zu finden. Die BSAG ist dazu auch im Austausch mit
anderen Verkehrsunternehmen. Weitere Forderungen 46. ,Durchgangsverkehr vor allem von
LKW durch die Stadt vermeiden (Transporte durch Bremen vermeiden, besser Uber die
Autobahn lenken)“ Die Forderung ,Durchgangsverkehre® durch die Stadt zu vermeiden deckt
sich grundsatzlich mit den Zielen der Verkehrsplanung in Bremen. Die Erhaltung einer guten
Erreichbarkeit aller Bereiche in der Stadt fir alle Verkehrstrager bildet hier die dauerhafte
Herausforderung. Auf die insbesondere flr Lkw priorisiert zu nutzenden Bundesfernstralien
wird auch bereits im Lkw-Netz hingewiesen. 47. ,Uberarbeitung des LKW Fiihrungsnetzes in
Hemelingen mit Beteiligung des Beirates* Eine Uberarbeitung des von der Biirgerschaft
beschlossenen Lkw-Netzes kann nur im gesamtstadtischen Kontext erfolgen. Die Beteiligung
des Beirates Hemelingen wird im Falle einer Uberarbeitung sichergestellt

folgender Beschluss wurde gestern im Fachausschuss Umwelt, Larm und Gesundheit des
Beirates Hemelingen am 23.01.2023 gefasst, wir bitten um Rickmeldung und Umsetzung in
Ihrem Hause:

Fruhzeitige Einbeziehung Hastedts in den 4-Punkte Plan

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf, den Ortsteil Hastedt friihzeitig bei
der Umsetzung des 4-Punkte Konzeptes zur Barrierefreiheit (Konzept zur Ordnung des
Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken, Vorlage VL20/7508), welches am 24.11.2022
von der Stadtische Deputation fur Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung zur Kenntnis
genommen wurde, aufzunehmen. Zusatzlich wird gefordert in der Strale ,Am Rosenberg®
die Poller, die den Gehweg im Bereich zwischen Fliederstral’e und Holunderstralde in
unzumutbarer Weise auf knapp 50 cm verengen, zeitnah zu entfernen oder zu versetzten.

Begrindung: Der Ortsteil Hastedt ist in vielen Bereichen in Bezug auf aufgesetztes Parken
und den damit verbundenen enormen Einschrankungen fur Mobilitatseingeschrankte mit den
innenstadtnahen Quartieren vergleichbar. In den vergangenen Jahren gab es im Beirat
immer wieder Beschwerden aus der Bevoélkerung. Im Oktober bestétigte eine Begehung des
Bereiches mit dem Landesbehindertenbeauftragten die Sichtweise des Beirates

2023-09 Kurzfristige Ersatzpflanzungen



Beirat Hemelingen: Baumpflanzungen und Ausgleichsmafnahmen Sehr geehrte Damen und
Herren, sehr geehrter Herr Hermening, Sie haben mir den o0.g. Beschluss vom 09.02.2023
Ubermittelt: Der Beirat Hemelingen fordert von der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau, dass gefallte Baume im Stralienbegleitgrin
jeweils kurzfristig ersetzt werden. Insgesamt sollte das StralRenbegleitgriin durch
Baumpflanzungen weiter ausgebaut werden. Auflerdem sollen Ausgleichsmalinahmen fur
Eingriffe im Stadtteil Hemelingen ebenfalls kurzfristig im Stadtteil Hemelingen durchgefuhrt
werden. Hierfur sind ausreichende Haushaltsmittel zur Verfigung zu stellen Dazu nehme ich
wie folgt Stellung: Auf der Beiratssitzung am 09.02.2023 haben sowohl Herr Knode von
SKUMS als auch Frau Ponten vom UBB zu den angesprochenen Themen umfangreich
mundlich Stellung bezogen. Eine schriftliche Beantwortung des Beiratsbeschlusses erfolgt
daher nur noch in Kurzform. Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass StralRenbaume, die
durch UBB aufgrund von Unfallgefahren (Verkehrssicherheit) gefallt werden, zeitnah wieder
nachgepflanzt werden. Das kann nicht immer sofort geschehen, i.d.R. aber spatestens in der
auf die Fallung folgende Pflanzperiode. Bei Baumfallungen aufgrund anderer
Fachplanungen, z.B. Bau- oder Verkehrsprojekte werden i.d.R. im Planungsprozess
Kompensationsmalnahmen fir Eingriffe in den Baumbestand festgeschrieben und
planfestgestellt. Diese sind dann vom jeweiligen Vorhabentrager verpflichtend umzusetzen.
Aufgrund der langen Planungs- und Bauprozesse erfolgen die Baumpflanzungen jedoch oft
etwas zeitversetzt zu den Fallungen Die Ersatzpflanzungen werden nach Mdaglichkeit immer
zuerst vor Ort durchgefuhrt. Erst wenn im direkten Umfeld keine ausreichenden
Pflanzmdglichkeiten vorhanden sind, werden auch im weiteren Umfeld Pflanzstandorte
gepruft. Uber die konkreten Eingriffsprojekte hinaus wurden in der Beiratssitzung die
verschiedenen von SKUMS in Zusammenarbeit mit dem UBB initiierten Prozesse bezligliche
der Themen Baumschutz und Baumbestand erldutert: Dies sind: ¢ Handlungskonzept
Stadtbaume e Projekt Green First — Mit Stadtbaumen zur klimagerechten Stadt und
durchgriinten Stadt ¢ Bundesprogramm ,,Anpassung urbaner Raume an den Klimawandel* -
Projektantrag SKUMS/Grinordnung (noch nicht genehmigt) e Aktionsplan Klimaschutz,
Projekt Klimaanpassung Strallenbdume Fir weitere Informationen verweise ich auf den
mundlichen Vortrag in der Beiratssitzung am 9. Februar 2023.

des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Der Beirat Hemelingen fordert von der Senatorin
fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau, dass gefallte
Baume im StralRenbegleitgrin jeweils kurzfristig ersetzt werden. Insgesamt sollte das
Strallenbegleitgrin durch Baumpflanzungen weiter ausgebaut werden. AuRerdem sollen
AusgleichsmalRnahmen fur Eingriffe im Stadtteil Hemelingen ebenfalls kurzfristig im Stadtteil
Hemelingen durchgefihrt werden. Hierfur sind ausreichende Haushaltsmittel zur Verfigung
zu stellen Abstimmungsergebnis: Zustimmung (8 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 3
Enthaltungen)

2023-10 Aufstockung der Mittel fur die Stralenerhaltung

des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Der Beirat Hemelingen fordert die Bremische
Burgerschaft auf, die Mittel fur die StralRenerhaltung und die Sanierung der Rad- und
FuRwege im Wirtschaftsplan in erheblichem Male aufzustocken. In Absprache mit dem
Beirat sollen die zustéandigen Fachressorts eine Prioritatenliste fur die Sanierung bzw.
Instandsetzung der StralRen und Rad- und FuBwege im Stadtteil erarbeiten und nach und
nach abarbeiten. Begriindung: Die Zustande der Haupt- und Nebenstraflen und der Rad-und
FuRwege verschlechtern sich in den letzten Jahren kontinuierlich. Seit vielen Jahren werden
Antrage des Beirates, die sich vor dem Hintergrund der knappen Mittel schon auf die grofl3en
Heerstrallenzlige im Stadtteil beschranken, mit der Begrindung fehlender Haushaltsmittel
abgelehnt. Die Blrger:innen beschweren sich zunehmend auch tber die schlechten
Zustande in den Nebenstra3en. Schlechte StralRen fihren neben Schaden an Fahrzeugen



auch zu erheblich héheren Larmbelastungen und zu grof3em Unmut in der Bevolkerung.
Auch die Qualitat der Rad- und Ful3wege ist immer wieder ein Beschwerdegrund aus der
Offentlichkeit und eine Sanierung ist erforderlich. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Aufstockung der Mittel fur die StralRenerhaltung und Sanierung der Radund FulRwege
Haushaltsantrag des Beirats Hemelingen vom 09.02.2023 Sehr geehrte Damen und Herren,
Fur lhr Schreiben, in dem Sie den o0.g. Beschluss des Beirats vom 09.02.2023 ibersenden
und um die Aufstockung der Mittel fur die StralRenerhaltung sowie Sanierung der Rad- und
FuBwege in den Doppelhaushalt 2024/2025 bitten, danke ich. Die Haushaltsaufstellung hat
nunmehr begonnen und seitens des Amtes fur Stral3en- und Verkehr wurden weitere Mittel
angemeldet. In den weiteren Gesprachen zum nachsten Haushalt werden auch daruber
Gesprache gefiihrt und Entscheidungen getroffen, deren Ergebnisse zum heutigen Zeitpunkt
noch offen sind. Nach Zuweisung der entsprechend im nachsten Haushalt verankerten
Mittel, werden diese dann auf die Erhaltungsbezirke aufgeteilt. Im Bereich der
Strallensanierungen erfolgt dies nach in den Erhaltungsbezirken vorhandenen
StralRenkilometer, im Bereich der Rad- und FuRwege gleichmafig auf die Erhaltungsbezirke.
Die dann zur Verfugung stehenden Mittel werden innerhalb der Erhaltungsbezirke
entsprechend den notwendigen Sanierungsbedarfen (auch zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit) priorisiert. Dabei ist auch zu beachten, dass ein Erhaltungsbezirk fir
mehrere Beirate / OA zustandig ist. Aufgrund der in den letzten Jahren knapp bemessenen
Erhaltungsmittel konnte das jeweilige Erhaltungsprogramm nur fir das jeweilige Jahr
aufgestellt werden. Sich kurzfristig andernde Zustande, insbesondere Uber die
Wintermonate, erfordern diese Flexibilitat. Ein langerfristiges Erhaltungsprogramm lasst sich
zweckmalig erst nach einer wesentlichen Aufstockung der erforderlichen Haushaltsmittel
umsetzen. Eine Abstimmung mit den Beiraten wird erfolgen, wobei die
strallenbaulasttragerseitige Bewertung der Prioritdten gewahrt bleiben muss. Ich bedaure,
Ihnen derzeit nur eine fur Sie wenig befriedigende Antwort geben zu kénnen, bitte aber
angesichts der Gesamtsituation um lhr Verstandnis.

2023-11 Ubernahme der Kosten fiir eine bauliche Her

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Buchweizenweg (ab Vahrer Feldweg,
entlang Heufeldfleet bis Anschluss Im Holter Feld) Der Beirat Hemelingen tbernimmt die
Kosten fur eine bauliche Herstellung des Ful3- und Radweges im o0.g. Bereich
(Kostenschatzung 80 - 100.000 €) aus dem Verkehrsbudget. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (11 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen

2023-12 Baumschutz aus dem Verkehrsbudget des Beirats

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Zum Baumschutz werden folgende
Malinahmen aus dem Verkehrsbudget des Beirates finanziert: 1. Briggeweg: Ca. 20 Stlick
Strallenbaume sichern mit ca. 50 Stlick Baumbugeln (ca. 7.500,00 €) 2. Sebaldsbrtcker
Heerstralle zwischen Briiggeweg und Hemelinger Tunnel: Ca. 50 Stiick Poller (ca. 6.700,00
€) 3.Hemelinger HeerstralRe zwischen Bultstralle und Drebberstralle. Ca. 50 Stlick Poller
(ca. 6.700,00 €) Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja—Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen) Beschluss des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Zum Baumschutz
werden folgende MaRnahmen aus dem Verkehrsbudget des Beirates finanziert: 1.
Briggeweg: Ca. 20 Stuck StralRenbaume sichern mit ca. 50 Stick Baumbiigeln (ca. 7.500,00
€) 2. Sebaldsbriicker Heerstralle zwischen Briggeweg und Hemelinger Tunnel: Ca. 50 Stlck
Poller (ca. 6.700,00 €) 3.Hemelinger Heerstralle zwischen BultstralRe und Drebberstralle.



Ca. 50 Stlick Poller (ca. 6.700,00 €) Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja—-Stimmen, 0
Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-13 Erneuerung der HahnenstraBe (Verkehrsbudget)

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Erneuerung HahnenstralRe Unter dem
Vorbehalt einer Stadt-Land-Forderzusage vom Bund, soll ein Umbau (ohne
Querschnittsveranderung) der Stralle vorgenommen werden. Folgende Leistungen sollen
ohne Entwurfsplanung realisiert werden: « Umbau der Fahrbahn (Rickbau GroRpflaster,
Herstellung Asphaltfahrbahn) « Erneuerung der Entwasserungsrinne ¢ Regulierung der
Bordanlagen - Umbau der Nebenanlage, stadteinwarts (Rickbau Radweg, Herstellung
breiter FuRweg) * Regulierung der Nebenanlage, stadtauswarts (ohne Materialtausch) Dazu
stellt der Beirat Hemelingen aus seinem Stadtteilbudget Verkehr etwa 90T € (10 % der
Gesamtkosten) zur Verfugung. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 0 Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-14 Haushaltsantrag zur Forderung der Umsetzung

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 Haushaltsantrag zur Forderung der
Umsetzung des Begrunungsortsgesetztes - Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau wird aufgefordert, ein Konzept zur Offentlichkeitsarbeit
zur Bekanntmachung des Begriinungsortsgesetzes aufzulegen. - Der Beirat Hemelingen
wird Flachen fur eine Entsiegelung vorschlagen, die Stadt soll vorbildhaft diese 6ffentlichen
Flachen entsiegeln. - Zur Umsetzung soll der Haushaltsgesetzgeber ausreichend Mittel zur
Verflgung stellen. Die tbrigen Beirate Bremens werden aufgefordert, sich diesem Beschluss
anzuschlieflen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)

2023-15 Verkehrsbudget - Kosten der Vorplanungen

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023 fir MaRnahmen aus dem
Verkehrsbudget nach Empfehlungen des Fachausschusses ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat*
Kosten der Vorplanung 1. Verkehrsberuhigter Bereich Mahndorf Die Kosten der Vorplanung
fur die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs fir ein Gebiet zwischen
Kluvenhagener Stralle, Mahndorfer Heerstralle und Bollener LandstralRe sollen aus dem
Verkehrsbudget des Beirates tbernommen werden. 2. Weitere MaRnahmen, bei denen das
ASV mit einer Vorplanung beauftragt wird, ggf. anfallende Planungskosten werden aus dem
Verkehrsbudget des Beirates Ubernommen: - Beleuchtung FuBweg Hastedter Osterdeich
Sldseite verbessern - Verbesserung des Stralenzustandes in der Heumarschstrale und in
der Bultstral3e (ist teilweise unasphaltiert und die Pflastersteine sind teilweise sehr wellig) -
Verbesserung Stichweg neben der Arberger Rottkuhle - Verbesserung Gehweg Mahndorfer
Bahnhof/BahnlUbergang bis Auf den Conroden - Bau eines Ful- und Radweges auf der
Brucke Uber den Autobahnzubringer (Kleine Marschstraf3e). Die Briicke wird von
Beschaftigten im Industriegebiet zu Ful oder mit Rad genutzt, gleichzeitig fahren dort Autos,
teilweise nicht langsam. - Aufstellung eines VZ 625-10 (Richtungstafel in Kurven) bei der
Zufahrt zum Mahndorfer See. (Der dort aufgestellte Poller wird haufig umgefahren und muss
ersetzt werden. Die Aufstellung des VZ 625-10 kdnnte dies verhindern. Als Alternative wird
die Aufstellung eines Findlings vorgeschlagen. - Sanierung Radweg Teilbereiche in der
Stresemannstralle (Hohe Esso Tankstelle und zwischen Ludwig-Quidde-Str. und Malerstr). -
Verbesserung Radweg an der Haltestelle FéhrenstralRe. (Der Radweg ist auf der Sudseite
und im restlichen Teil der Hastedter Heerstr. zu schmal und zu gefahrlich, insbesondere im
Bereich der Haltestelle). Die Planungen sind mit den Planungen zur Verlegung der
Haltestelle Féhrenstralle abzustimmen. - Verbesserung Radweg an der Ludwig-Roselius-
Allee ab der Grenze zum Beiratsgebiet stadteinwarts (ist teilweise in schlechtem Zustand,



dazu gibt es gerade dort ein Gebotsschild fir die Nutzung, beides ist davor anders).
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Prifauftrag an das ASV vom 09.02.2023 Stellungnahme zum Pkt.2: a. Kein Bestandteil
dieser Rickmeldung b. Verbesserung des Straltenzustandes in der Heumarschstral3e und
BultstralRe c. Verbesserung Stichweg Arberger Rottkuhle d. Verbesserung Gehweg Bahnhof
/ Auf den Conroden e. Kein Bestandteil dieser Rickmeldung f. Kein Bestandteil dieser
Ruckmeldung g. Sanierung Radweg Teilbereiche der Stresemannstralie h. Verbesserung
Radweg FéhrenstralRe i. Verbesserung Radweg Ludwig-Roselius-Allee Sehr geehrte Damen
und Herren, fir Ihr Schreiben vom 17.02.2023, in dem Sie den o0.g. Beschluss des Beirats
Ubersenden, danken wir. Der Ausschuss erbittet die Ermittlung der Kosten fur die Umsetzung
von Verbesserungs- bzw. Sanierungsmafnahmen. Die Finanzierung der Malnahmen soll
aus dem Verkehrsbudget des Beirats erfolgen. Wir mdchten hierzu wie folgt Stellung
nehmen: Pkt. 2b Durch die vom ASV regelmafig durchgeflihrten Strallenkontrollen ist uns
der Zustand durchaus bekannt. Die Fahrbahnen wurden seinerzeit in einer
Grolipflasterbauweise hergestellt. Dieser Zustand ist von allen Verkehrsteilnehmern
hinzunehmen, weil er bei der erforderlichen Aufmerksamkeit und angepassten Fahrweise
gefahrlos bewaltigt werden kann. Zur Verbesserung der gegenwartigen Situation,
unterbreiten wir den Vorschlag: Umbau der Fahrbahn (Rickbau GrofRpflaster, Herstellung
Asphaltfahrbahn), Erneuerung der Entwasserungsrinnen, Regulierung der Bordanlagen Das
Amt far StralRen und Verkehr hat dazu folgende Kostenannahmen ermittelt: e Bultstral3e, von
Heumarschstralie bis Nr. 47/49, ca. 175T€ ¢ Heumarschstralle, von Marschstralie bis Nr.
26/28, ca. 350T€ Hierbei handelt es sich um eine Uberschlagige Vorausschatzung der
Strallenbaukosten auf gesamter Lange. Pkt. 2c Uns ist bekannt, dass sich der Stichweg in
einem unzureichenden Zustand befindet und den verkehrlichen und stadtebaulichen
Ansprichen derzeit nicht entspricht. Diese Verkehrsflache ist bislang nur provisorisch
befestigt und ein stadtstraBenmaRiger Ausbau ist nicht erfolgt. Zur Verbesserung der
gegenwartigen Situation, unterbreiten wir den Vorschlag: Einbau einer
Asphalttragdeckschicht in einer Breite von ca. 2 Meter. Das ASV hat dazu eine
Kostenannahme von ca. 9.500€ ermittelt. Hierbei handelt es sich um eine Uberschlagige
Vorausschatzung der StralRenbaukosten auf gesamter Lange. Pkt. 2d, 2g und 2i Durch die
vom ASV regelmaRig durchgefuhrten StraRenkontrollen ist uns der Zustand durchaus
bekannt. In diesen StralRenabschnitten konnten keine Schaden festgestellt werden, die aus
Sicht des ASV eine Sanierungsmalinahme rechtfertigen wirden Zur Verbesserung der
Situation, empfehlen wir eine Priorisierung einzelner Bereiche. Ggf. kdnnte diese im Rahmen
einer Ortsbesichtigung mit dem ASV erfolgen. Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten,
werden vom ASV im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht die erforderlichen
Unterhaltungsmaflnahmen bei Notwendigkeit unverziglich vorgenommen. Pkt. 2h Im
Kontext mit der erwahnten Planung zur Verlegung der Haltestelle Féhrenstralle, wird die
StralRenerhaltung des ASV diesen Wunsch berucksichtigen. Zum jetzigen Zeitpunkt, liegen
uns keine konkreten Planunterlagen vor. Sobald sich diese Lage verandert, ibersenden wir
lhnen eine Kostenannahme. Bitte teilen Sie uns mit, wie Sie in diesen Punkten weiter
verfahren wollen.

2023-16 Nebenanlage (Rad- und Gehweg) in der Arber

Der MalRnahme wird zugestimmt. Der Beirat fordert, dass im Zuge dieser Sanierung auch die
dort befindliche Lichtsignalanlage barrierefrei umgebaut werden soll.

2023-17 Spielraumférderung Hemelingen

der FA ,Bildung, Soziales, Integration und Kultur® hat sich auf seiner Sitzung am 13.02.2023
u. a. mit dem Thema "Spielraumférderung Hemelingen" befasst und den nachstehenden
Beschluss gefasst: Der Beirat Hemelingen begrtifdt die vorgestellten Planungen fir die



Hemelinger Spielplatze. Ergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 1
Enthaltung)

2023-18 "Tempo 30 im innerortlichen Hauptverkehrsn

In Ihrem Beschluss fordern Sie die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau auf, sich der Initiative ,LEBENSWERTE STADTE
DURCH ANGEMESSENE GESCHWINDIGKEITEN® anzuschlie3en, um fur Bremen im
Rahmen eines Modellversuchs Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit einzufiihren. Tempo 30
ware dann die innerstadtische Regelgeschwindigkeit und Tempo 50 misste dann
ausdricklich angeordnet werden. Dies bedeutet eine grundlegende Umkehr vom heutigen
Regel-/Ausnahmeverhaltnis. Vielen Dank flr diese unterstitzenden Beschllisse. Wie Sie
angefuhrt haben hat auch Bremen sich dem Unterstutzerkreis der Initiative bereits
angeschlossen. Mit dem Beitritt zur Initiative bekennt Bremen sich bereits zu folgender
Erklarung: 1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit
dem Ziel, die Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhéhen. 2. Wir sehen Tempo 30 fur den
Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstralien als integrierten Bestandteil eines
nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitdtskonzepts und einer Strategie zur Aufwertung der
offentlichen Raume. 3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen
Voraussetzungen daflir zu schaffen, dass die Kommunen im Sinne der Resolution des
Deutschen Bundestags vom 17.01.2020 ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen kdnnen, wo sie es fir notwendig halten. 4.
Wir begrifRen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu
den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf
das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern
zu kénnen.

Rechtsgrundlage flir die Durchfiihrung aktuell von Modellversuchen ist § 45 Abs. 1 Nr. 6
StVO, der jedoch bestimmte Zielrichtungen, wie beispielsweise zur Erforschung des
Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung
geplanter, verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Malinahmen, vorgibt. Eine
flachendeckende Anordnung von Tempo 30 in einzelnen Kommunen als eine vom
Bundesrecht abweichende Regelung ware von einer solchen Modellversuchsregelung
zurzeit noch nicht gedeckt und nach derzeitiger Rechtslage daher nicht moglich. Hierfur
bedarf es zunachst einer Erweiterung der bestehenden Erprobungsregelungen. Bremen
setzt sich daher auf Bund-Lander-Ebene bereits dafir ein, einen grofleren kommunalen
Ermdglichungsbereich fiir die Anordnung von Tempo 30 durch eine Anderung im
Bundesrecht (StVGNovelle) zeitnah zu erreichen. Hierzu ist nicht nur eine Einigung mit dem
Bund, sondern auch unter den Bundeslandern erforderlich. Nach einer erfolgreichen
Anderung der Rechtslage, bedarf es im Anschluss eines Senatsbeschlusses um Modellstadt
werden zu kénnen. Hierfur sind weitergehende Prifungen notwendig (Wechselwirkung unter
den Verkehrsarten, Wirtschaftlichkeit u.a.), die wir sobald die rechtlichen Voraussetzungen
gegeben sind angehen und fir die ich mich im Senat einsetzen werde. Bis dahin werde ich
mich weiter in der Verkehrsministerkonferenz, im Senat und gemeinsam mit lhnen auf Ebene
der Beirate fur ein starkes Engagement Bremens zur Erreichung der Ziele der Initiative
,LEBENSWERTE STADTE DURCH ANGEMESSENE GESCHWINDIGKEITEN*

die Beirate Mitte, Ostliche Vorstadt und Hemelingen hatten sich auf einer gemeinsamen
Sitzung am 07.02.2023 mit dem Thema ,Tempo 30 im innerdrtlichen Hauptverkehrsnetz®
befasst. Die Beirate Mitte und Ostliche Vorstadt hatten auf dieser Sitzung einen Beschluss
gefasst, dem sich der Beirat Hemelingen auf seiner Beiratssitzung am 02.03.2023 - siehe
Anlage - angeschlossen hat (Abstimmungsergebnis:Zustimmung(9 Ja-Stimmen, 3 Nein-
Stimmen, 1 Enthaltung).



2023-19 "Flachendeckende Einrichtung von Tempo 30

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 02.03.2023 ,Flachendeckende Einrichtung von
Tempo 30 vor Kindertagesstatten entsprechend der bestehenden Praxis bei Schulen® Der
Beirat Hemelingen fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau auf, auch an den Stral’en vor Kindertagesstatten, entsprechend der
bestehenden Praxis bei Schulen, Tempo 30 flachendeckend einzurichten. Grundsatzlich soll
dies auch an StraRen, die durch OPNV-Linien benutzt werden, gelten.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Schulen im Linienverlauf von Stralienbahn- oder Buslinien der BSAG werden von der Tempo
30-Ausschlussregelung ausgenommen, da bei ihnen schon wegen der Groe der
Einrichtung besondere Anforderungen an die Verkehrssicherheit bestehen. Die
Schulerschaft tritt zu bestimmten Zeiten pulkartig auf und bewegt sich tberwiegend
eigenverantwortlich im StraRenraum. Vor Schulen wird daher gemaf der
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) Tempo 30 ausnahmslos als Regelgeschwindigkeit
angeordnet.

der Beirat Hemelingen hat in seiner Sitzung am 02.03.2023 gefordert, auch an den Strallen
vor Kindertagesstatten, entsprechend der bestehenden Praxis bei Schulen, Tempo 30
flachendeckend einzurichten. Grundsatzlich sollte dies auch an StraRen, die durch OPNV-
Linien benutzt werden, gelten.

Zu der Forderung des Beirats Hemelingen, Tempo 30 an Stralen vor Kindertagesstatten
flachendeckend einzurichten, kann ich Ihnen folgende Rickmeldung geben:

Die Situation im Hol- und Bringverkehr vor Kindertagesstatten unterscheidet sich von der des
Schiulerverkehrs. Die Kinder werden in Begleitung ihrer Eltern zur Einrichtung gebracht und
abgeholt und stehen bis zum Erreichen des geschiitzten Raumes unter ihrer Aufsicht. Auch
wenn das Holen und Bringen der Kinder zu bestimmten Tageszeiten geblindelt erfolgt,
bestehen fir die Eltern unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit keine besonderen
Anforderungen, die eine flichendeckende Einrichtung von Tempo 30 ohne Einzelfallprifung
begriinden kénnte. Vor Kindertagesstatten an StraRen mit OPNV-Verkehr wird daher gemaR
der Verwaltungsvorschrift (VwWV-StVO) Tempo 30 weiterhin nach Einzelfallpriifung
angeordnet. Der Forderung des Beirats nach flachendeckender Einrichtung von Tempo 30
kann leider nicht entsprochen werden.

2023-20 Piktogramme Tempo 30 in der Feuerkuhle — V

des Beirates Hemelingen vom 02.03.2023 Piktogramme Tempo 30 in der Feuerkuhle Aus
dem Verkehrsbudget des Beirates sollen in Héhe Durchfahrt BOC, in Héhe der Durchfahrten
Schmidt & Koch und an beiden Enden der Feuerkuhle, jeweils ein Piktogramm aufgebracht
werden. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)

2023-21 "Anderung der Verkehrsfiihrung und Signali

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 02.03.2023 Pilotprojekt “Anderung
Verkehrsfuihrung und Signalisierung Briiggeweg“ Aus dem Verkehrsbudget des Beirates
sollen 5.000 € fur die Verbesserung der Signalschaltung und Verkehrsfuhrung fur die
Radfahrenden Briiggeweg / Martensstralle vergeben werden. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 1 Enthaltungen)

2023-22 Bekleidung fiir die Kinderfeuerwehr



Beschluss des Beirates Hemelingen vom 02.03.2023 ,Bekleidung fir die Kinderfeuerwehr*
Der Beirat Hemelingen fordert den Senator fiir Inneres auf, die Kinderfeuerwehr, wie auch
jetzt bereits die Jugendfeuerwehr, zukiinftig zentral auszustatten. Alternativ kann die
Ausstattung auch aus zentralen Mitteln finanziert werden und Uber die Freiwillige Feuerwehr
Bremen-Mahndorf erfolgen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-Stimmen, O Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-23 ,,Schranken Hemelinger HeerstraRe/ Koppelwe

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 02.03.2023 ,Halbschranken Hemelinger
Heerstrale / Koppelweg“ Aus dem Verkehrsbudget des Beirates sollen 4000 € fir die
Aufstellung von Halbschranken sowie die Instandhaltung fir 10 Jahre Gbernommen werden.
Die MalRnahme soll der Verhinderung von Verkehr von der Hemelinger Heerstral3e ins
Gewerbegebiet Uber den Koppelweg dienen. Die Durchfahrt des landwirtschaftlichen
Verkehrs und der Pflegefahrzeuge des UBB sowie Durchfahrt fur Polizei und
Rettungsdienste wird weiterhin ermdglicht. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-24 Ausbildungscampus

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 02.03.2023 Ausbildungscampus Der Beirat
Hemelingen fordert den Senat auf sicherzustellen, dass in der geplanten Studie und
Konzepterstellung zur Errichtung eines Aus- und Weiterbildungszentrums fur Transformation
und Innovation im Bereich Klimaschutz der Stadtteil Hemelingen mit seinen vorhandenen
Flachen (z.B. ehemals Konecke, Gewerbepark Hansalinie, ehemals real Kauf an der Vahrer
Stralle/Ehemalige SulRwarenfabrik) und Ressourcen in die Prifung einbezogen wird.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-25 Rennbahnweg - ,,Einzaunung des Weges in ein

der Regionalausschuss ,Rennbahngelande* hat sich auf seiner Sitzung am 14.03.2023 u.a.
mit der Wegeverbindung Uber das Rennbahngelande befasst und den nachstehenden
Beschluss hinsichtlich des von der Wirtschaftsforderung Bremen GmbH (WFB)
vorgebrachten Bedarfes ,Einzadunung des Weges in einer Hohe von 2 m“ gefasst. Der
Regionalausschuss ,Rennbahngelande” lehnt die Einzaunung des Weges in H6he von 2
Meter ab. Eine optische Abgrenzung sollte ausreichen. Es sollte sich dabei an den
Empfehlungen des Umweltbetriebes orientieren. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (11 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Der Beirat Hemelingen lehnt die Einzaunung des Weges in H6he von 2 Meter ab. Eine
optische Abgrenzung sollte ausreichen. Es sollte sich dabei an den Empfehlungen des
Umweltbetriebes orientieren. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-
Stimmen, 2 Enthaltungen) gefasst. Wir bitten Sie, diesem Beschluss bei der Umsetzung der
Planungen zu folgen.

2023-26 Zustand Sporthalle Wilhelm-Olbers-Oberschule

Beschluss: Die zustandigen Stellen werden aufgefordert die Mangel in der Schulsporthalle
der Wilhelm-Olbers-Oberschule, insbesondere im Sanitarbereich, zu dokumentieren und
unverzuglich zu beseitigen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja- Stimmen, O Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-27 Baulicher Zustand der StrafRe "Am Rosenberg

der FA "Bau, Klimaschutz . Mobilitat" hat sich auf seiner Sitzung am 21.03.2023 u. a. mit
dem baulichen Zustand der Stra3e " Am Rosenberg, Abschnitt zwischen Holunderstraf}e und



Fliederstralie” befasst und den nachfolgenden Beschluss gefasst. Der Beirat unterstiitzt den
Vorschlag aus dem Ortstermin 07.03.2023. Das Amt fir Stralsen und Verkehr wird
aufgefordert - die Poller zu entfernen, - nur noch Langsparken zuzulassen, - dazu die
Parkstande zu markieren (entweder mit farbigen Steinen oder mit Farbe, ggf. durch Schild
erganzt). Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)

2023-28 Barrierefreier Umbau Ecke FliederstraRe/ Q

der FA "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" hat sich auf seiner Sitzung am 21.03.2023 u. a. mit
dem Thema ,Barrierefreier Umbau Ecke Fliederstrale/Quintschlag” befasst und den
nachstehenden Beschluss gefasst. Der Beirat fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau auf, die Anbindung an den OPNV (Ecke
Fliederstralle/Quintschlag) beim Bau der Malinahme ,Féhrenstralle ,oben” barrierefrei
umzubauen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen) Wir bitten um Umsetzung.

2023-29 "Kostenschitzung Instandsetzung Radweg Hoh

Sehr geehrte Damen und Herren,

der FA "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" hat sich auf seiner Sitzung am 21.03.2023 u. a. mit
dem Thema ,Baulicher Zustand des Radweges in der Hannoverschen Stral3e” befasst.

Vor der Aral-Tankstelle (Hannoversche Stral3e 142) befinden sich nach dem Regen immer
Wasserpfitzen; dies kdnnte mit einer Mallhahme beseitigt werden

Jorn Hermening stellt nach Beratung im Fachausschuss den nachfolgenden Beschluss zur
Abstimmung:

Der Fachausschuss bittet das Amt fur Stral3en und Verkehr um eine Kostenschatzung (siehe
Foto).
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)



2023-30 Aufhebung der Bewirtschaftung des Parkplat

1. der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
08.11.2022 u. a. mit einem Burgerantrag von

Ozcan Topal zum Anwohnerparken in der Hemelinger Bahnhofstrale befasst (Beschluss
wurde am 08.12.2022 an SKUMS

gesendet).

In der Diskussion wurde der nachstehende Antrag gestellt: Nurtekin Tepe teilt mit, dass die
von Ozcan Topal geschilderte Situation erst

durch die geanderten Verkehrsanordnungen fir die Hemelinger Bahnhofsstrale entstanden
sei und stellt den Antrag, die

Bewirtschaftung des Parkplatzes in der Hemelinger Bahnhofstral3e in Hohe der Moschee
aufzuheben, da sich der Parkdruck dadurch

deutlich entscharfen wirde.

Der Beschluss vom 08.11.2022

Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat" fordert die Aufhebung der
Bewirtschaftung des Parkplatzes in der Hemelinger

BahnhofstraOe in Héhe der Moschee.

(Begrundung: Durch die Aufhebung der Bewirtschaftung wird der Parkdruck in der
Hemelinger BahnhofstralRe entscharft.)

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 0 Enthaltungen)
wurde durch ein Buroversehen nicht weitergeleitet.

Wir bitten nunmehr um Stellungnahme ( auch zum Birgerantrag ,Anwohnerparken in der
Hemelinger Bahnhofstralie®).

2. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ hat sich auf seiner Sitzung am
21.03.2023 mit dem nachfolgenden

Blrgerantrag von Frauke Riedemann-Schmitz zur temporaren Freigabe des Parkplatzes in
der Hemelinger BahnhofstralRe

befasst:

: ... natdrlich freue ich mich, dass es endlich voran geht in der Hemelinger Bahnhofstr. und
die umliegenden Straf3en verschoénert

werden. Es ware nur schon gewesen, wenn zumindest die Bauarbeiten in der Ahlringstr. und
in der Brauerstr. besser auf einander

abgestimmt worden ware. Ware es mdglich, oben auf dem Mihlenberg an der Absperrung
einen Hinweis anzubringen, dass man auf



jeden Fall bis zu Aldi oder bis zum Bahnhof fahren kann?

Die Situation fir das Parken hat sich durch die Bauarbeiten in der Osenbriickstr. wieder
verandert. So sollte auch das Parkkonzept den

neuen Gegebenheiten angepasst werden. Die meisten Kunden, Patienten und Klienten
parken auf dem Aldi Parkplatz, der ist ndmlich

kostenlos und die 1 1/2 Stunden reichen hier in der Bahnhofstr. aus. Gern werden auch die
Parkplatze direkt vor den Geschaften

genutzt. Nur wo koénnen jetzt die ganzen Anwohner, Schuler und Mitarbeiter parken? Fir
meine Mitarbeiter habe ich bereits eine Lésung

gefunden. Aber was machen all die anderen? Mit Bus und Bahn zur Arbeit und zur Schule
wird auch immer schwieriger. Die Einnahmen

aus dem Parkplatz bei der Moschee sind mit Sicherheit nicht kostendeckend. Immer wenn
ich da vorbeikomme, ist der Parkplatz fast

leer, oder die da abgestellten Fahrzeuge haben keinen Parkschein. Es ist sicherlich nicht
schwierig den Parkplatz wahrend der Bauzeit

in der Osenbruckstr. kostenfrei zu stellen. Ich freue mich, dass Sie dieses Problem mit dem
Beirat besprechen wollen.

Beschluss vom 21.03.2023

Der Beirat kann das Anliegen der Antragstellerin nachvollziehen und fordert, den Parkplatz
wahrend der Bauzeit in der Osenbrtckstralle

der Bevolkerung kostenfrei zur Verfiigung zu stellen.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (3 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Wir bitten um Stellungnahme.

2023-30 Aufhebung der Bewirtschaftung des Parkplat

1. der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
08.11.2022 u. a. mit einem Blrgerantrag von Ozcan Topal zum Anwohnerparken in der
Hemelinger Bahnhofstralie befasst (Beschluss wurde am 08.12.2022 an SKUMS gesendet).
In der Diskussion wurde der nachstehende Antrag gestellt: Nurtekin Tepe teilt mit, dass die
von Ozcan Topal geschilderte Situation erst durch die gednderten Verkehrsanordnungen flr
die Hemelinger BahnhofsstralRe entstanden sei und stellt den Antrag, die Bewirtschaftung
des Parkplatzes in der Hemelinger Bahnhofstral3e in H6he der Moschee aufzuheben, da sich
der Parkdruck dadurch deutlich entschérfen wiirde.

Der Beschluss vom 08.11.2022

Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* fordert die Aufhebung der
Bewirtschaftung des Parkplatzes in der Hemelinger BahnhofstraOe in Hohe der Moschee.
(Begrundung: Durch die Aufhebung der Bewirtschaftung wird der Parkdruck in der
Hemelinger BahnhofstralRe entscharft.)

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 0 Enthaltungen)
wurde durch ein Buroversehen nicht weitergeleitet.

Wir bitten nunmehr um Stellungnahme ( auch zum Blrgerantrag ,Anwohnerparken in der
Hemelinger BahnhofstraRe®).

2. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
21.03.2023 mit dem nachfolgenden Birgerantrag von Frauke Riedemann-Schmitz

zur temporaren Freigabe des Parkplatzes in der Hemelinger Bahnhofstrale befasst:

. ... hatlirlich freue ich mich, dass es endlich voran geht in der Hemelinger Bahnhofstr. und
die umliegenden Stral8en verschénert werden. Es wére nur schén gewesen, wenn zumindest
die Bauarbeiten in der Ahlringstr. und in der Brauerstr. besser auf einander abgestimmt
worden wére. Wére es méglich, oben auf dem Miihlenberg an der Absperrung einen Hinweis
anzubringen, dass man auf jeden Fall bis zu Aldi oder bis zum Bahnhof fahren kann?

Die Situation fiir das Parken hat sich durch die Bauarbeiten in der Osenbriickstr. wieder
verdndert. So sollte auch das Parkkonzept den neuen Gegebenheiten angepasst werden.



Die meisten Kunden, Patienten und Klienten parken auf dem Aldi Parkplatz, der ist ndmlich
kostenlos und die 1 1/2 Stunden reichen hier in der Bahnhofstr. aus. Gern werden auch die
Parkplétze direkt vor den Geschéften genutzt. Nur wo kbnnen jetzt die ganzen Anwohner,
Schiiler und Mitarbeiter parken? Flir meine Mitarbeiter habe ich bereits eine Lésung
gefunden. Aber was machen all die anderen? Mit Bus und Bahn zur Arbeit und zur Schule
wird auch immer schwieriger. Die Einnahmen aus dem Parkplatz bei der Moschee sind mit
Sicherheit nicht kostendeckend. Immer wenn ich da vorbeikomme, ist der Parkplatz fast leer,
oder die da abgestellten Fahrzeuge haben keinen Parkschein. Es ist sicherlich nicht
schwierig den Parkplatz wéhrend der Bauzeit in der Osenbriickstr. kostenfrei zu stellen. Ich
freue mich, dass Sie dieses Problem mit dem Beirat besprechen wollen.

Beschluss vom 21.03.2023

Der Beirat kann das Anliegen der Antragstellerin nachvollziehen und fordert, den Parkplatz
wahrend der Bauzeit in der Osenbrickstralte der Bevolkerung kostenfrei zur Verfligung zu
stellen.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (3 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-31 Temporare Aufhebung der Bewirtschaftung de

1. der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ hat sich auf seiner Sitzung am
08.11.2022 u. a. mit einem Blrgerantrag von Ozcan Topal zum Anwohnerparken in
der Hemelinger Bahnhofstralle befasst (Beschluss wurde am 08.12.2022 an SKUMS
gesendet). In der Diskussion wurde der nachstehende Antrag gestellt: Nurtekin Tepe
teilt mit, dass die von Ozcan Topal geschilderte Situation erst durch die geanderten
Verkehrsanordnungen fur die Hemelinger Bahnhofsstralie entstanden sei und stellt
den Antrag, die Bewirtschaftung des Parkplatzes in der Hemelinger Bahnhofstral3e in
Hohe der Moschee aufzuheben, da sich der Parkdruck dadurch deutlich entscharfen
wirde. Der Beschluss vom 08.11.2022 Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und
Mobilitat* fordert die Aufhebung der Bewirtschaftung des Parkplatzes in der
Hemelinger BahnhofstraOe in HOhe der Moschee. (Begrindung: Durch die
Aufhebung der Bewirtschaftung wird der Parkdruck in der Hemelinger BahnhofstralRe
entscharft.) Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 0
Enthaltungen) wurde durch ein Buroversehen nicht weitergeleitet. Wir bitten nunmehr
um Stellungnahme ( auch zum Blrgerantrag ,Anwohnerparken in der Hemelinger
Bahnhofstraf3e®). 2. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ hat sich auf
seiner Sitzung am 21.03.2023 mit dem nachfolgenden Burgerantrag von Frauke
Riedemann-Schmitz zur temporaren Freigabe des Parkplatzes in der Hemelinger
Bahnhofstralle befasst: : ... natlrlich freue ich mich, dass es endlich voran geht in der
Hemelinger Bahnhofstr. und die umliegenden Stral3en verschonert werden. Es ware
nur schon gewesen, wenn zumindest die Bauarbeiten in der Ahlringstr. und in der
Brauerstr. besser auf einander abgestimmt worden ware. Ware es mdglich, oben auf
dem Muhlenberg an der Absperrung einen Hinweis anzubringen, dass man auf jeden
Fall bis zu Aldi oder bis zum Bahnhof fahren kann? Die Situation fir das Parken hat
sich durch die Bauarbeiten in der Osenbruckstr. wieder verandert. So sollte auch das
Parkkonzept den neuen Gegebenheiten angepasst werden. Die meisten Kunden,
Patienten und Klienten parken auf dem Aldi Parkplatz, der ist namlich kostenlos und
die 1 1/2 Stunden reichen hier in der Bahnhofstr. aus. Gern werden auch die
Parkplatze direkt vor den Geschéaften genutzt. Nur wo kdnnen jetzt die ganzen
Anwohner, Schiler und Mitarbeiter parken? Fir meine Mitarbeiter habe ich bereits
eine Losung gefunden. Aber was machen all die anderen? Mit Bus und Bahn zur
Arbeit und zur Schule wird auch immer schwieriger. Die Einnahmen aus dem



Parkplatz bei der Moschee sind mit Sicherheit nicht kostendeckend. Immer wenn ich
da vorbeikomme, ist der Parkplatz fast leer, oder die da abgestellten Fahrzeuge
haben keinen Parkschein. Es ist sicherlich nicht schwierig den Parkplatz wahrend der
Bauzeit in der Osenbriickstr. kostenfrei zu stellen. Ich freue mich, dass Sie dieses
Problem mit dem Beirat besprechen wollen. Beschluss vom 21.03.2023 Der Beirat
kann das Anliegen der Antragstellerin nachvollziehen und fordert, den Parkplatz
wahrend der Bauzeit in der Osenbrickstral’e der Bevolkerung kostenfrei zur
Verfugung zu stellen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (3 Ja-Stimmen, 2 Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen

2023-32 Bedarfsampel und als SofortmafRnahme Einfiih

Stellungnahme SKUMS, Referat 51 zu den Beschllissen des Fachausschusses ,Bau,
Klimaschutz und Mobilitat* des Beirats Hemelingen vom 21.03.2023

Referat 51 nimmt zu den Beschlissen wie folgt Stellung:

1. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ fordert statt des Zebrastreifens die
Installation einer Anforderungssignalanlage in der Arberger Heerstral3e Hbhe
Colshornstral3e.

Der FuRgéngeriiberweg (FGU) wird an in der Arberger HeerstraRe Héhe Colshornstral3e
seitens der SKUMS als richtiges Querungsinstrument gesehen. Aufgrund der Ziele siidlich
der Arberger Heerstral3e (u.a. der Sportverein SG Bremen-Ost e.V) ist die Querung eine
wichtige Verbindung fiir den Staditteil.

Die Installation einer Anforderungssignalanlage wiirde dem Ful3verkehr an dieser Stelle den
Vorrang ohne Wartezeit nehmen. In der Regel haben FGUs eine hohe Akzeptanz und
verbessern die Verkehrssicherheit, sofern sie der Verkehrssituation entsprechend gut
ausgefihrt sind. Als kurzfristige MalBnahme wére die Anbringung einer
Geschwindigkeitsmesstafel (GMT) an vor dem FGU sinnvoll. Die GMT erhéht die
Aufmerksamkeit und liefert dazu hilfreiche Daten (iber die real gefahrene Geschwindigkeit
und Geschwindigkeitsiiberschreitungen. Eine Verkehrsbeobachtung vor Ort kann zudem
hilfreich sein, um Aufschliisse (ber ggf. weitere sinnvolle Verbesserungsmal3nahmen zur
Erhéhung der Akzeptanz des FGUs zu erzielen.

Die Installation einer Anforderungssignalanlage in der Arberger Heerstral3e Hbhe
Colshornstral3e anstatt des bisher bestehenden Ful3gédngeriiberwegs wird aufgrund der oben
aufgefiihrten Aspekte seitens SKUMS Referat 51 abgelehnt.

2. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat” fordert als SofortmalRnahme die
Einfiihrung von Tempo 30 in diesem Bereich, da die Querung der Arberger Heerstral3e Hohe
Colshornstral3e erfolgt, um u. a. die dortigen Sporteinrichtungen zu erreichen.

Die Arberger Heerstral3e ist eine Hauptverkehrsstral3e im Bremer Strallennetz mit einer
zuléssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Linie 40 verkehrt im halbstunden Takt.
Im Jahr 2019 hat eine stadtweite Uberpriifung von Tempo 30 vor sensiblen Einrichtungen
stattgefunden. Diese beinhaltet auch den Abschnitt der Arberger Heerstral3e auf Héhe der
Colshornstral3e, an dem das Stiftungsdorf Arberger Miihle seinen Zweiteingang hat. In der
Uberpriifung von Tempo 30 auf dem genannten Abschnitt heil3t es, dass Tempo 30 an dieser
Stelle nicht erforderlich sei. Das Ergebnis der Priifung liegt den Ortsdmtern vor. der
Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ hat sich auf seiner Sitzung am 21.03.2023
mit dem nachfolgenden Anliegen einer Blrgerin ,, Bedarfsampel in der Arberger Heerstralde
Hohe Colshornstralle” befasst:



Der Zebrastreifen in der Arberger Heerstralle Hohe Colshornstralle wird vom motorisierten
Individualverkehr ignoriert. Eine Bedarfsampel soll den Ubergang an dieser Stelle,
insbesondere fir Kinder, sicherer gestalten.

Jorn Hermening stellt nach Beratung im Fachausschuss die nachfolgenden Beschllsse zur
Abstimmung:

1. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ fordert statt des Zebrastreifens
die Installation einer Anforderungssignalanlage in der Arberger Heerstralle Héhe
Colshornstral3e.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ fordert als Sofortmalinahme die
Einfiihrung von Tempo 30 in diesem Bereich, da die Querung der Arberger
HeerstralBe H6he Colshornstral3e erfolgt, um u. a. die dortigen Sporteinrichtungen zu
erreichen.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (3 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimmen, 1 Enthaltung)

2023-33 Verteilung der Jugendglobalmittel

Die Angelegenheit ist mit der Erorterung und Beratung auf dem Fachtag der Jugendbeirate
und —foren am 18.03.2023 erledigt. Fur dieses Jahr ergeben sich in den Jugendglobalmittel-
Budgets der Stadtteile keine Anderungen. Die Verteilungskriterien fir das nachste Jahr
sollen auf einem Fachtag im Herbst erdrtert werden. Eine weitere Antwort seitens der SK ist
nicht erforderlich.

2023-34 Bitte um Vermittlung zum Thema Einfiihrung

Ihren Beschluss haben wir sorgfaltig gepruft. Wir werden nachfolgend die Prifung erlautern
und Ihnen das Ergebnis mitteilen. Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat
beschlossen, aufgrund der veranderten Verkehrssituation eine erneute Uberpriifung zur
Einfihrung von Tempo 30 zu fordern. Begriindet wurde dies wie folgt: Durch die Uberfihrung
des Radverkehrs auf die Strafle mit Schutzstreifen, die vor kurzem umgesetzt wurde, fahren
nun alle Fahrradfahrenden stadteinwarts auf der Fahrbahn. Zuvor mussten sie auf der
gegenuberliegenden Seite den Rad- / FuBweg in Gegenrichtung benutzen. Da sich in
diesem Bereich auch die Uberfiihrung auf die Fahrbahn befindet, ist eine besondere
Aufmerksamkeit der anderen Verkehrsteilnehmer:innen erforderlich. Schiler:innen der
Wilhelm-Olbers-Schule aus Arbergen/Mahndorf kommend konnten bisher bereits an der
Einmindung ,Auf den Hellen® mit Ampelunterstitzung die StralRenseite wechseln. Dies ist
jetzt nicht mehr erlaubt, so dass die Schiler:innen ohne Ampel im weiteren Verlauf am Ende
der Bezirkssportanlage die Stral’e queren mussen. Sicherheit und mehr Aufmerksamkeit
durch die Autofahrenden ist mit Tempo 30 besser umzusetzen als mit der
Regelgeschwindigkeit Tempo 50. Durch den Schutzstreifen, der laut StVO in der Regel nicht
befahren werden darf, ist die Restbreite der Fahrbahn erheblich eingeschrankt.
Stadtauswarts darf im 0.g. Bereich zwar weiter der Gehweg von Radfahrenden mitbenutzt



werden, die Regel soll aber auch hier die Benutzung der Fahrbahn sein. Fir einen weiteren
Schutzstreifen stadtauswarts ist die Restfahrbahn zu schmal. zur Sicherheit der
Radfahrenden wird daher auch stadtauswarts Tempo 30 gefordert. Durch die schmale
verbliebe Restfahrbahn ist der Begegnungsverkehr zwischen PKW inzwischen sehr eng.
Begegnungen mit Bussen oder LKW funktionieren nur mit Uberfahrung des
Radschutzstreifens. Daher ist auch zur Sicherheit des MIV die Anordnung von Tempo 30
beidseitig angezeigt. Die Stralenverkehrsbehdrde hat gepruft, ob die verkehrsrechtlichen
Voraussetzungen fur Tempo 30 im benannten Stral3enteilstlick vorliegen. Die Prufung hat
folgendes ergeben: Gemal § 3 Abs. 3 Nr. 1 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) betragt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auch unter glinstigsten Umstanden innerhalb
geschlossener Ortschaften fir alle Kraftfahrzeuge 50 km/h. Die Mdglichkeiten, diese
Hochstgeschwindigkeit weiter zu reduzieren, sind in der Strallenverkehrs-Ordnung
abschlieRend aufgefuhrt. Abweichend von der innerortlichen Regelgeschwindigkeit konnen
die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter Stral’en oder Stral3enstrecken aus
Grunden u.a. der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs, zur Verhutung auf3erordentlicher
Schéaden an der Stralle, zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen
beschranken. Dabei ist zu beachten, dass diese Beschrankungen nur dort angeordnet
werden durfen, wo dieses auf Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Von
diesen Voraussetzungen ausgenommen ist lediglich die Geschwindigkeitsreduzierung vor
Kindergarten, Schulen und sozialen Einrichtungen. In allen Fallen einer Ablehnung der
Anordnung einer Tempo 30-Strecke wird von der StralRenverkehrsbehdrde die Infrastruktur
im Umkreis von 300 m um die betroffenen Einrichtungen Uberprift. Ergebnis war, dass
Nebenanlagen fir den Fu3- und Fahrradverkehr existieren und au3erdem direkt vor den
Einrichtungen in Héhe der Stralle Auf den Hellen eine FuRgangersignalanlage besteht, die
ein sicheres Queren der Fahrbahn fir die schwacheren Verkehrsteilnehmer erméglicht.
Mangel wie fehlende Radverkehrsanlagen kénnen nicht als Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 herangezogen werden, da es einen Radfahrstreifen in stadteinwartiger Richtung
sowie eine baulich hergestellte Nebenanlage auf der stadtauswartigen Seite gibt. Die
Fahrbahnbreite inklusive des Radfahrstreifens entspricht den gultigen Richtlinien und ist
somit ausreichend. Der Bereich, in dem die Radfahrenden auf die Fahrbahn geleitet werden
ist mit der maximalen Sicherung ausgestattet. Die Radfahrenden konnten zudem ab der
Nauheimer Stral3e in beiden Richtungen schon in den letzten Jahren auf der Fahrbahn
fahren, hier handelt es sich um keine aktuelle Entwicklung. In seinem Beschluss hat der
Fachausschuss keine konkreten Sicherheitsdefizite an der Strallenanlage aufgefihrt, so
dass aus strallenverkehrsbehordlicher Sicht keine Mangel vorliegen und es demzufolge an
einer Rechtsgrundlage fiur die geforderte Geschwindigkeitssenkung fehlt. Nach der
Larmkartierung aus dem Jahr 2017 liegen keine Anzeichen vor, dass die mafltigebenden
Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschritten werden. Derzeit wird eine neue
Larmkartierung vom Referat Immissionsschutz bei der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau erstellt. Diese Larmkartierung findet alle 5
Jahre statt. Eine Aussage dariber, ob nach dieser Larmkartierung
geschwindigkeitsbeschrankende Mallinahmen im Bereich der Arberger Heerstralle zum
Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm begriindbar sind, kann auch dann noch nicht
getroffen werden. Fir eine verkehrsrechtliche relevante Bewertung ist eine schalltechnische
Untersuchung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen sowie eine
Verkehrserhebung erforderlich. Die Durchfiihrung einer solchen Untersuchung wird nach
Vorliegen der aktualisierten Larmkartierung bewertet. Die Zustandigkeit liegt hier zunachst
bei der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau.
Maflinahmen zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Abgasen kdmen in Betracht, wenn die
Grenzwerte fur Feinstaub oder Stickoxide uberschritten waren. Die hierfur geltenden
Grenzwerte werden nicht Uberschritten. Griinde fiir eine streckenweise
Geschwindigkeitsbeschrankung zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Abgasen liegen nicht



vor. Im vorliegenden Fall kommt auch die Variante zur Anwendung, die einen Verzicht auf
die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erlaubt, wenn ,relevante
Auswirkungen auf den OPNV-Taktfahrplan zu befiirchten sind“. GemaR Uberpriifung durch
die BSAG ist dies bei der hier verkehrenden Buslinie gegeben und gilt fiir samtliche im
Linienverlauf angesiedelten sensiblen Einrichtungen gleichermalRen. Wegen der Gefahr,
dass fahrplanmaflige Anschlisse bei den im Linienverlauf kreuzenden Linien bzw. die
Wendezeiten an den Endhaltestellen (vorgeschriebene Pausenregelungen fur das
Fahrpersonal) nicht eingehalten werden kénnen, kommt die Herabsetzung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit im fraglichen Abschnitt nicht in Frage. Auch die Bewertung der
Strallenraumvertraglichkeit kam zu dem Ergebnis, dass die angeordnete Geschwindigkeit
angemessen ist. Diesen Ergebnissen lassen sich leider keine weiteren Anhaltspunkte
entnehmen, mit denen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h begriindet werden
kann. Dieser Streckenabschnitt ist zudem nicht Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes.
Insbesondere in Wohngebieten kann Tempo 30 angeordnet werden. Bei der Arberger
Heerstralle handelt es sich bekanntlich nicht um eine Wohnstra3e. Das mafigebenden
Kriterium fUr das Bestehen einer Gefahrenlage, der verkehrsrechtlich durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung begegnet werden soll, ist das tatsachliche Unfallgeschehen.
Bei dem in Rede stehenden Verkehrsbereich handelt es sich aus verkehrspolizeilicher Sicht
nach der Anordnung der in Rede stehenden Flhrung der Radfahrenden auf die Fahrbahn
um keinen Unfallschwerpunkt. Sollte sich in den nachsten Jahren herausstellen, dass Unfalle
in Zusammenhang mit der geltenden Geschwindigkeitsbeschrankung zu verzeichnen sind
werden wir eine erneute Prufung vornehmen. Nach Auskunft der Stra3enerhaltung befindet
die Arberger HeerstralRe in einem verkehrssicheren Zustand. Grunde fur eine streckenweise
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Grinden des Strallenzustandes liegen nicht vor. Die
Teilnahme am StraRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht. Wer
am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet oder
mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird. Insofern ist von
den Fahrzeugfiihrenden zu erwarten, dass sie sich entsprechend verhalten, wenn damit zu
rechnen ist, dass sich andere Verkehrsarten auf der Fahrbahn bewegen. Seit Authebung der
Radwegebenutzungspflicht vor mehr als einem Jahrzehnt handelt es sich dementsprechend
um eine Alltagssituation mit der stets gerechnet werden muss. Radfahrende entscheiden
dementsprechend selbst, ob sie die Fahrbahn oder die Nebenanlagen nutzen wollen, sofern
diese in ausreichender Breite vorhanden sind. Da die Verkehrssicherheit in dem vom Beirat
angesprochenen Bereich nicht beeintrachtigt ist, kdbnnen wir wegen der Vorgabe des § 45
Abs. 9 StVO keine Anordnung auf Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit treffen,
weil keine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den
vorstehenden Abséatzen des § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt. Fur die
Reduzierung der Geschwindigkeit liegt uns somit keine valide Grundlage vor und wir missen
den Antrag ablehnen. Wir bedauern, Ihnen keine andere Auskunft geben zu kénnen und
stehen fur Rickfragen selbstverstandlich zur Verfigung der Fachausschuss ,Bau,
Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am 02.08.2022 u. a mit dem Thema
,Erneute Prifung Tempo 30 Arberger Heerstralte zwischen Einmiindung Nauheimer Stral3e
und der bereits eingerichteten Tempo 30 Strecke Hemelinger HeerstraRe“ befasst und den
anliegenden Beschluss gefasst:

Der Beirat Hemelingen fordert aufgrund der veranderten Verkehrssituation eine erneute
Uberprifung des o.g. Bereiches zur Einflihrung von Tempo 30.

Durch die Uberfihrung des Radverkehrs auf die StraRe mit Schutzstreifen, die vor kurzem
umgesetzt wurde, fahren nun alle Fahrradfahrenden stadteinwarts auf der Fahrbahn. Zuvor



mussten sie auf der gegeniberliegenden Seite den Rad- / FuRweg in Gegenrichtung
benutzen. Da sich in diesem Bereich auch die Uberfiihrung auf die Fahrbahn befindet, ist
eine besondere Aufmerksamkeit der anderen Verkehrsteilnehmer:innen erforderlich.
Schuler:innen der Wilhelm-Olbers-Schule aus Arbergen/Mahndorf kommend konnten bisher
bereits an der Einmiindung ,,Auf den Hellen“ mit Ampelunterstitzung die Stral3enseite
wechseln. Dies ist jetzt nicht mehr erlaubt, so dass die Schiler:innen ohne Ampel im
weiteren Verlauf am Ende der Bezirkssportanlage die Stralle queren mussen. Sicherheit und
mehr Aufmerksamkeit durch die Autofahrenden ist mit Tempo 30 besser umzusetzen als mit
der Regelgeschwindigkeit Tempo 50.

Durch den Schutzstreifen, der laut StVO in der Regel nicht befahren werden darf, ist die
Restbreite der Fahrbahn erheblich eingeschrankt. Stadtauswarts darf im o.g. Bereich zwar
weiter der Gehweg von Radfahrenden mitbenutzt werden, die Regel soll aber auch hier die
Benutzung der Fahrbahn sein. Fir einen weiteren Schutzstreifen stadtauswarts ist die
Restfahrbahn zu schmal. zur Sicherheit der Radfahrenden wird daher auch stadtauswarts
Tempo 30 gefordert.

Durch die schmale verbliebe Restfahrbahn ist der Begegnungsverkehr zwischen PKW
inzwischen sehr eng. Begegnungen mit Bussen oder LKW funktionieren nur mit Uberfahrung
des Radschutzstreifens. Daher ist auch zur Sicherheit des MIV die Anordnung von Tempo 30
beidseitig angezeigt.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen,1 Enthaltung)

2023-35 Bitte um Vermittlung zum Thema Tempo 30 in

Ihren Beschluss haben wir hinsichtlich der Einfihrung von Tempo 30 sorgfaltig geprift und
werden nachfolgend die Prifung der Beschlisse erlautern und lhnen das Ergebnis mitteilen.
der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
02.08.2022 mit dem Burgerantrag vom 21.07.2022 befasst, in dem geschildert wird, dass
zwischen der Hannoverschen Str. 8 und 22 keine 30er-Zone angeordnet wurde, obwohl - die
beiden angrenzenden Stral3en (Christernstral’e und weiterfihrende Hannoversche Stralle)
bereits 30er Zonen sind, es an beiden Enden FuRgangeriuberwege gibt (Ecke Grenzpappel
mitsamt Zebrastreifen, Ecke Christernstralde sogar OHNE Zebrastreifen) und sich auf dem
besagten StralRenabschnitt zwei Bushaltestellen (jeweils fur eine Fahrtrichtung) mit einer
hohen Frequentierung (durch Berufspendler, Discoganger und zahlreichen
baustellenbedingten Busumleitungen) befinden. Das flhrt dazu, dass es etliche unnétige und
starke Beschleunigungen auf einem sehr kurzen Stral3enabschnitt gibt. Die Folgen sind: -
hohes Unfallpotenzial - hohe Luftverschmutzung - hohe Larmbelastigung. Der Blrger bittet
daher um die folgenden Punkte: - Umwandlung des besagten Stralenabschnitts zu einer
30er Zone - Zebrastreifen fur die Ecke Hannoversche Str./ Christernstra’e. Nach intensiver
Diskussion im Fachausschuss wird der Burgerantrag von den Fachausschussmitgliedern
unterstitzt: Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ fordert die Einflihrung von
Tempo 30 auf der oben genannten Strecke und bittet das Amt fir StralRen und Verkehr um
Uberprifung, ob ein Zebrastreifen in dem o. g. Bereich aufgebracht werden kann. Die
StralRenverkehrsbehdrde geht davon aus, dass eine Tempo 30 Strecke geprift werden soll,
da in den umliegenden Stral3en sowie auch im restlichen Teil der Hannoversche Stral3e eine
Strecke angeordnet wurde. Entgegen der Beschreibung des Antragstellenden ist an der
Einmindung An der Grenzpappel/Hannoversche Stral3e kein Zebrastreifen im Sinne der
StVO eingerichtet. Es befindet sich dort eine Fuliganger- und Radfahrerfurt. Diese ist an
genannter Stelle im Sinne aller VerkehrsarGemaf § 3 Abs. 3 Nr. 1 Stralenverkehrs-



Ordnung (StVO) betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auch unter giinstigsten
Umstanden innerhalb geschlossener Ortschaften fur alle Kraftfahrzeuge 50 km/h. Die
Méglichkeiten, diese Hochstgeschwindigkeit weiter zu reduzieren, sind in der
Strallenverkehrs-Ordnung abschliefiend aufgefiihrt. Insbesondere in Wohngebieten kann
Tempo 30 angeordnet werden. Bei der Hannoversche Stralle handelt es sich bekanntlich
nicht um eine WohnstraRe. Die seitens des Antragstellenden vermutete Uberschreitung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist keine Rechtsgrundlage diese weiter zu reduzieren.
Dies ist schlichtes Fehlverhalten. Die ausgewiesene Geschwindigkeit ist eine
Hochstgeschwindigkeit, die unter glinstigsten Bedingungen gefahren werden darf. Eine
erforderliche Voraussetzung fir eine weitere Herabsetzung der Geschwindigkeit ware nach
geltender Rechtsprechung das Bestehen einer besonderen Gefahrenlage in der betreffenden
Stralde, die sich aus den spezifischen 6rtlichen Verhaltnissen ergibt und die das allgemeine
Risiko flr das Rechtsgut ,Sicherheit des Verkehrs® erheblich Gbersteigt.
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgriinden sollen auf bestehenden Strallen
angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig
geschwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten sind. Geschwindigkeitsbeschrankungen
kénnen sich im Einzelfall schon dann empfehlen, wenn aufgrund unangemessener
Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festgestellt werden. Bei dem in
Rede stehenden Verkehrsbereich handelt es sich aus verkehrspolizeilicher Sicht um keinen
Unfallschwerpunkt. Im konkret benannten Zeitraum ereigneten sich insgesamt 3 polizeilich
registrierte Verkehrsunfalle. Bei keinem der Unfélle kam es zu Personenschaden. Es gab
aulRerdem keine Kinder-, Fahrrad- oder FuRgangerbeteiligung. Die Unfallursache
~Geschwindigkeit” ist von der Polizei kein mal erfasst worden. Grundsatzlich handelt es sich
laut Aussage der Verkehrspolizei also um eine unauffallige Stral3e. Die Teilnahme am
Strallenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Ricksicht. Wer am Verkehr
teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als
nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird. Die Kurven im oben
genannten Bereich haben ohnehin eine entschleunigende Wirkung und die angesprochene
UnUbersichtlichkeit sollte demnach ebenfalls dazu fihren, dass die Verkehrsteilnehmer sich
mit der entsprechenden Aufmerksamkeit bewegen. Die beschriebenen Beschleunigungen
bzw. der dadurch verursachte Larm wirde aufgrund der engen baulichen Gegebenheiten
durch das Aufstellen des VZ 274 ,30" unter Umstanden nicht gemindert. Dies ist bei Bedarf
durch eine Larmuntersuchung nachzuweisen. Im vorliegenden Fall kommt auch die Variante
zur Anwendung, die einen Verzicht auf die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
erlaubt, wenn ,relevante Auswirkungen auf den OPNV-Taktfahrplan zu beflrchten sind“.
GemanR Uberpriifung durch die BSAG ist dies bei der hier verkehrenden Buslinie gegeben
und gilt fir samtliche im Linienverlauf angesiedelten sensiblen Einrichtungen gleichermalen.
Wegen der Gefahr, dass fahrplanmafige Anschlisse bei den im Linienverlauf kreuzenden
Linien bzw. die Wendezeiten an den Endhaltestellen (vorgeschriebene Pausenregelungen
fur das Fahrpersonal) nicht eingehalten werden kénnen, kommt die Herabsetzung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im fraglichen Abschnitt nicht in Frage. Auch die
Bewertung der Strallenraumvertraglichkeit kam zu dem Ergebnis, dass die angeordnete
Geschwindigkeit angemessen ist. Diesen Ergebnissen lassen sich leider keine weiteren
Anhaltspunkte entnehmen, mit denen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
begriindet werden kann. Dieser Streckenabschnitt ist zudem nicht Bestandteil des
Verkehrsentwicklungsplanes. Da die Verkehrssicherheit in dem vom Beirat angesprochenen
Bereich nicht beeintrachtigt ist, kdnnen wir wegen der Vorgabe des § 45 Abs. 9 StVO keine
Anordnung auf Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit treffen, weil keine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den
vorstehenden Absatzen des § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt. Fur die
Reduzierung der Geschwindigkeit liegt uns somit keine valide Grundlage vor und wir missen



der FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hatte sich auf seiner Sitzung am 02.08.2022 mit
dem nachstehend den Biirgerantrag von Miicahit Ozel vom 21.07.2022 befasst und diesen
unterstitzt: Zwischen der Hannoverschen Str. 8 und 22 ist keine 30er-Zone, obwohl - die
beiden angrenzenden Stralen (Christernstrale und weiterflihrende Hannoversche Stralle)
bereits 30er Zonen sind, - es an beiden Enden FuRgangertbergange gibt (Ecke
Grenzpappel mitsamt Zebrastreifen, Ecke Christernstral’e sogar OHNE Zebrastreifen) und -
sich auf dem besagten Strallenabschnitt zwei Bushaltestellen (jeweils fur eine Fahrtrichtung)
mit einer hohen Frequentierung (durch Berufspendler, Diskoganger und zahlreichen
baustellenbedingten Busumleitungen befinden). Das fuhrt dazu, dass es etliche unnétige und
starke Beschleunigungen auf einem sehr kurzen Strallenabschnitt gibt. Die Folgen sind: -
hohes Unfallpotenzial - hohe Luftverschmutzung - hohe Larmbelastigung. Ich bitte daher um
die folgenden Punkte: - Umwandlung des besagten StraRenabschnitts zu einer 30er Zone -
Zebrastreifen fur die Ecke Hannoversche Str./ Christernstralde. Zur Sitzung des
Fachausschusses am 17.01.2023 wurde die Antwort des Amtes fur Stral’en und Verkehr
vom 28.11.2022 behandelt: Uber Querungshilfen wird Seitens der senatorischen Behérde im
Team Nahmobilitat entschieden, aus diesem Grund sind wir darauf nicht weiter
eingegangen. lhren Beschluss haben wir hinsichtlich der Einfihrung von Tempo 30 sorgfaltig
gepruft und werden nachfolgend die Prifung der Beschlisse erlautern und lhnen das
Ergebnis mitteilen. der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner
Sitzung am 02.08.2022 mit dem Burgerantrag vom 21.07.2022 befasst, in dem geschildert
wird, dass zwischen der Hannoverschen Str. 8 und 22 keine 30er-Zone angeordnet wurde,
obwohl - die beiden angrenzenden Stral’en (Christernstrale und weiterfuUhrende
Hannoversche Stralie) bereits 30er Zonen sind, es an beiden Enden FulRgangeriberwege
gibt (Ecke Grenzpappel mitsamt Zebrastreifen, Ecke Christernstralde sogar OHNE
Zebrastreifen) und sich auf dem besagten Stralienabschnitt zwei Bushaltestellen (jeweils flr
eine Fahrtrichtung) mit einer hohen Frequentierung (durch Berufspendler, Discoganger und
zahlreichen baustellenbedingten Busumleitungen) befinden. Das fuhrt dazu, dass es etliche
unnotige und starke Beschleunigungen auf einem sehr kurzen Stralienabschnitt gibt. Die
Folgen sind: - hohes Unfallpotenzial - hohe Luftverschmutzung - hohe Larmbelastigung. Der
Bilrger bittet daher um die folgenden Punkte: - Umwandlung des besagten
StraRenabschnitts zu einer 30er Zone - Zebrastreifen fur die Ecke Hannoversche Str./
ChristernstralRe. Nach intensiver Diskussion im Fachausschuss wird der Burgerantrag von
den Fachausschussmitgliedern unterstitzt: Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und
Mobilitat" fordert die Einfihrung von Tempo 30 auf der oben genannten Strecke und bittet
das Amt fiir Straen und Verkehr um Uberpriifung, ob ein Zebrastreifen in dem o. g. Bereich
aufgebracht werden kann. Die StralRenverkehrsbehdrde geht davon aus, dass eine Tempo
30 Strecke gepruft werden soll, da in den umliegenden Strallen sowie auch im restlichen Teil
der Hannoversche Stralle eine Strecke angeordnet wurde. Entgegen der Beschreibung des
Antragstellenden ist an der Einmindung An der Grenzpappel/Hannoversche Stralle kein
Zebrastreifen im Sinne der StVO eingerichtet. Es befindet sich dort eine FulRganger- und
Radfahrerfurt. Diese ist an genannter Stelle im Sinne aller Verkehrsarten zielfuhrend. Geman
§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auch unter glnstigsten Umstanden innerhalb geschlossener
Ortschaften fur alle Kraftfahrzeuge 50 km/h. Die Mdglichkeiten, diese Hochstgeschwindigkeit
weiter zu reduzieren, sind in der Stral3enverkehrs-Ordnung abschlielend aufgefuhrt.
Insbesondere in Wohngebieten kann Tempo 30 angeordnet werden. Bei der Hannoversche
StralRe handelt es sich bekanntlich nicht um eine Wohnstral3e. Die seitens des
Antragstellenden vermutete Uberschreitung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit ist keine
Rechtsgrundlage diese weiter zu reduzieren. Dies ist schlichtes Fehlverhalten. Die
ausgewiesene Geschwindigkeit ist eine Hochstgeschwindigkeit, die unter guinstigsten
Bedingungen gefahren werden darf. Eine erforderliche Voraussetzung fur eine weitere
Herabsetzung der Geschwindigkeit ware nach geltender Rechtsprechung das Bestehen



einer besonderen Gefahrenlage in der betreffenden Stralde, die sich aus den spezifischen
ortlichen Verhaltnissen ergibt und die das allgemeine Risiko flr das Rechtsgut ,Sicherheit
des Verkehrs* erheblich Gbersteigt. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Sicherheitsgriinden sollen auf bestehenden Stra’en angeordnet werden, wenn
Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle
aufgetreten sind. Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen sich im Einzelfall schon dann
empfehlen, wenn aufgrund unangemessener Geschwindigkeiten haufig gefahrliche
Verkehrssituationen festgestellt werden. Bei dem in Rede stehenden Verkehrsbereich
handelt es sich aus verkehrspolizeilicher Sicht um keinen Unfallschwerpunkt. Im konkret
benannten Zeitraum ereigneten sich insgesamt 3 polizeilich registrierte Verkehrsunfalle. Bei
keinem der Unfalle kam es zu Personenschaden. Es gab auRerdem keine Kinder-, Fahrrad-
oder FuRgangerbeteiligung. Die Unfallursache ,Geschwindigkeit* ist von der Polizei kein mal
erfasst worden. Grundsatzlich handelt es sich laut Aussage der Verkehrspolizei also um eine
unauffallige Stral3e. Die Teilnahme am StralRenverkehr erfordert standige Vorsicht und
gegenseitige Rucksicht. Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein
anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert
oder belastigt wird. Die Kurven im oben genannten Bereich haben ohnehin eine
entschleunigende Wirkung und die angesprochene Unubersichtlichkeit sollte demnach
ebenfalls dazu fuhren, dass die Verkehrsteilnehmer sich mit der entsprechenden
Aufmerksamkeit bewegen. Die beschriebenen Beschleunigungen bzw. der dadurch
verursachte Larm wirde aufgrund der engen baulichen Gegebenheiten durch das Aufstellen
des VZ 274 ,30“ unter Umstanden nicht gemindert. Dies ist bei Bedarf durch eine
Larmuntersuchung nachzuweisen. Im vorliegenden Fall kommt auch die Variante zur
Anwendung, die einen Verzicht auf die Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
erlaubt, wenn ,relevante Auswirkungen auf den OPNV-Takfahrplan zu befiirchten sind*.
GemaR Uberpriifung durch die BSAG ist dies bei der hier verkehrenden Buslinie gegeben
und gilt fur samtliche im Linienverlauf angesiedelten sensiblen Einrichtungen gleichermalien.
Wegen der Gefahr, dass fahrplanmalfiige Anschllisse bei den im Linienverlauf kreuzenden
Linien bzw. die Wendezeiten an den Endhaltestellen (vorgeschriebene Pausenregelungen
fur das Fahrpersonal) nicht eingehalten werden konnen, kommt die Herabsetzung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit im fraglichen Abschnitt nicht in Frage. Auch die
Bewertung der Strallenraumvertraglichkeit kam zu dem Ergebnis, dass die angeordnete
Geschwindigkeit angemessen ist. Diesen Ergebnissen lassen sich leider keine weiteren
Anhaltspunkte entnehmen, mit denen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
begrindet werden kann. Dieser Streckenabschnitt ist zudem nicht Bestandteil des
Verkehrsentwicklungsplanes. Da die Verkehrssicherheit in dem vom Beirat angesprochenen
Bereich nicht beeintrachtigt ist, kdnnen wir wegen der Vorgabe des § 45 Abs. 9 StVO keine
Anordnung auf Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit treffen, weil keine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den
vorstehenden Absatzen des § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt Fur die
Reduzierung der Geschwindigkeit liegt uns somit keine valide Grundlage vor und wir missen
den Antrag ablehnen. Auf der Sitzung wurde der nachfolgenden Beschluss gefasst: Der
Beirat Hemelingen hat die ablehnende Stellungnahme des Amtes fir Straflen und Verkehr
zu seinem Beschluss zu Tempo 30 in einem Bereich der Hannoverschen Stral’e zwischen
Grenzpappel und ChristernstralRe ausfihrlich beraten und bittet um erneute Prifung, da aus
Sicht des Beirates einige Punkte, die Voraussetzung fir Tempo 30 sein kdnnen zutreffen
und andere, die dagegensprechen, nicht geteilt werden. a) Bestehen einer besonderen
Gefahrenlage: Im genannten Abschnitt der Hannoverschen Stral3e befindet sich das
Veranstaltungszentrum ,Aladin®, welches regelmafig von grol’en Menschenmassen fur
Konzerte und andere Veranstaltungen besucht wird. Die Ansammlungen von der Tur flllen
gerade zu Einlasszeiten oft die ganzen Birgersteige aus, Fuliganger:innen benutzen daher
oft auch die Fahrbahn. Gegentber des Aladin befindet sich ein Imbiss, der gerne genutzt



wird und so haufiges Queren der Fahrbahn verursacht, vor allem in den dunklen
Nachstunden. b) OPNV-Taktplan: Die Ldnge des benannten Bereiches betragt 123 m,
jeweils ca. mittig mit einer Bushaltestelle versehen, an den angrenzenden Strallen ist die
Vorfahrt zu achten. Der Beirat halt es daher flir ausgeschlossen, dass ein Bus auf mehr als
30 km/h beschleunigen kann, bevor er wegen der Vorfahrsbeachtung wieder bremsen muss.
c¢) Strallenquerschnitt: In beiden Richtungen ist der Radverkehr auf der Fahrbahn geflhrt,
was zusatzlich eine erhdhte Aufmerksamkeit der Kraftfahrenden erfordert. Abschliel3end
kann gesagt werden, dass die Aufnahme dieses Bereiches in die Regelungen des Umfeldes
zu Tempo 30 fur die Kraftfahrenden die Situation Gbersichtlicher machen wiirde und eine de
facto ,Aufhebung” von Tempo 30 flr 123 m eher verwirrt als das Fahren erleichtert. Der
Beirat bittet daher um Uberprifung der neuen Argumente. Bei einer méglichen Einfiihrung
von Tempo 30 in diesem Bereich bietet der Beirat Hemelingen an, aus seinen Mitteln
(Stadtteilbudget Verkehr) die Aufbringung eines Schutzstreifens fur Fahrradfahrende
beidseitig incl. Ruckbau der Mittelstreifenmarkierung sowie die Aufbringung von zwei Tempo
30 Piktogrammen und auch Fahrradpiktogrammen in diesem Bereich zu finanzieren.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (6 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) Die
Antwort des ASV auf den Beschluss vom 17.01.2023 wurde auf der Sitzung des
Fachausschusses am 21.03.2023 behandelt: Inren Beschluss haben wir hinsichtlich der
Einfihrung von Tempo 30 sorgfaltig geprift. Wir werden nachfolgend die Prifung erlautern
und lhnen das Ergebnis mitteilen. Der Beirat Hemelingen hat die ablehnende Stellungnahme
des Amtes flr Stra3en und Verkehr zu seinem Beschluss zu Tempo 30 in einem Bereich der
Hannoverschen Stralle zwischen Grenzpappel und Christernstralte ausflihrlich beraten und
bittet um erneute Prifung, da aus Sicht des Beirates einige Punkte, die Voraussetzung fur
Tempo 30 sein kdnnen zutreffen und andere, die dagegensprechen, nicht geteilt werden. a)
Bestehen einer besonderen Gefahrenlage: Im genannten Abschnitt der Hannoverschen
Stralde befindet sich das Veranstaltungszentrum ,Aladin®, welches regelmafig von grof3en
Menschenmassen fiir Konzerte und andere Veranstaltungen besucht wird. Die
Ansammlungen von der TUr fullen gerade zu Einlasszeiten oft die ganzen Blrgersteige aus,
FuRganger:innen benutzen daher oft auch die Fahrbahn. Gegenliber des Aladin befindet
sich ein Imbiss, der gerne genutzt wird und so haufiges Queren der Fahrbahn verursacht, vor
allem in den dunklen Nachstunden. b) OPNV-Taktplan: Die Lénge des benannten Bereiches
betragt 123 m, jeweils ca. mittig mit einer Bushaltestelle versehen, an den angrenzenden
StralRen ist die Vorfahrt zu achten. Der Beirat halt es daher flir ausgeschlossen, dass ein Bus
auf mehr als 30 km/h beschleunigen kann, bevor er wegen der Vorfahrtsbeachtung wieder
bremsen muss. c¢) Stralenquerschnitt: In beiden Richtungen ist der Radverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt, was zusatzlich eine erhdhte Aufmerksamkeit der Kraftfahrenden erfordert.
AbschlieRend kann gesagt werden, dass die Aufnahme dieses Bereiches in die Regelungen
des Umfeldes zu Tempo 30 fir die Kraftfahrenden die Situation lGbersichtlicher machen
wlrde und eine de facto ,Aufhebung“ von Tempo 30 fir 123 m eher verwirrt als das Fahren
erleichtert. Der Beirat bittet daher um Uberpriifung der neuen Argumente. Eine besondere
Gefahrenlage in diesem Teilbereich der Stralle wurde von Seiten der Polizei nicht berichtet.
Das geschilderte Geschehen ist vielmehr eine Alltagssituation, die sich vor jedem
Einzelhandel, Schnellrestaurant oder Veranstaltungszentrum im gesamten Stadtgebiet so
abspielen konnte. Die Regelungen im restlichen StralRenverlauf wirden einer rechtlichen
Uberpriifung nicht Stand halten und kénnen daher nicht als Argument zur Erweiterung
herangezogen werden. Der weitere Verlauf der Hannoversche Stral3e lasst eher aufgrund
der veranderten baulichen Gestaltung darauf schlielRen, dass man sich neu orientiert und die
Geschwindigkeit anpasst, weil nicht zu erwarten ist, dass hier weiterhin Tempo 30 gilt. Den
neuen Argumenten des Fachausschuss "Bau, Klimaschutz und Mobilitat" kann nicht gefolgt
werden. Da die Begrindung nicht ausreicht lehnen wir die Einfihrung von Tempo 30 erneut
ab und verweisen im Ubrigen auf die Ablehnung vom 28. November 2022.



2023-36 Ausschluss Freiluftpartys 2023

der Beirat Hemelingen hat in seinem zustandigen Fachausschuss am 13.02.2023 unten
beigefugte Beschlusse gefasst. Wir bitten um Beachtung und Umsetzung in lhrem Hause. 1)
Der Beirat Hemelingen schlie3t die Flachen rund um den Hemelinger See fur Freiluftpartys
im Jahr 2023 aufgrund der am benachbarten Hemelinger Sand stattfindenden
Dauerveranstaltung ,Die Komplette Palette® aus. 2) Der Beirat Hemelingen behalt sich vor,
auch die Flachen um den Mahndorfer See fiir Freiluftpartys auszuschlie®en, falls es zu einer
Fortsetzung der dauerhaften Veranstaltung ,MaHo-Beach* oder ahnlichen
Dauerveranstaltungen dort kommt. 3) Flr den Bereich Hastedter Park am Weserwehr
begrenzt der Beirat Hemelingen die Veranstaltungen auf drei pro Jahr. Der Beirat empfiehlt
der Bremischen Burgerschaft, entsprechende zahlenmaRige Einschrankungen als
Maoglichkeit in das Gesetz aufzunehmen. Dies wird als sinnvoller erachtet, als wie im Jahr
2022 nach drei Veranstaltungen die Flache auszuschliel3en, da Uber eine breitere Verteilung
im Jahr die Akzeptanz in der Bevoélkerung besser sein konnte. 4) Der Beirat empfiehlt den
Veranstaltern der Freiluftpartys aus den Kollektiven, fiir Veranstaltungen im Stadtteil
Hemelingen Flachen im Gewerbepark Hansalinie oder im Gewerbegebiet Bremer Kreuz zu
nutzen, dort sind Belastungen fur Anwohnende unwahrscheinlich. Beirat und Ortsamt bieten
an, bei der Flachensuche behilflich zu sein.

2023-37 Einbau von Baumnasen — Mahndorfer Deich

der Beirat Hemelingen hat sich auf seiner Sitzung am 20.04.2023 u.a. mit dem Thema
,Einbau von Baumnasen — Mahndorfer Deich® It. anliegendem Lageplan befasst und
einstimmig beschlossen, die Kosten fiir den Einbau der Verschrankungen aus dem
Verkehrsbudget bis zu ca. 40.000 € zu ubernehmen. Die Baumnasen sollen nicht versiegelt
,sondern bepflanzt werden. Daher sollen auch die Kosten fur die Bepflanzung i. H. v. ca.
1.500,00 € aus dem Verkehrsbudget erfolgen.

2023-38 Schulwegsicherung Wilhelm-Olbers-Schule (P

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023 Schulwegsicherung Wilhelm-Olbers-
Oberschule Der Beirat tbernimmt die Kosten der Vorplanung der Leistungsphasen 1 und 2 i.
H. v. 19.000,00 € aus dem Verkehrsbudget des Beirates Abstimmungsergebnis: Zustimmung
(12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-39 Barrierefreier Umbau Ecke Briinsweg / Eller

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023 Barrierefreier Umbau Ecke
Brunsweg/Ellernstrae Der Beirat Ubernimmt die Kosten fur die Absenkung der Bordsteine
im Kreuzungsbereich Brunsweg / Ellernstral’e mit taktilen Bodenleitlinien aus dem
Verkehrsbudget. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)

2023-40 Zufahrt zum Mahndorfer See - Findling und

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023 Aufstellung eines Findlings sowie eines
VZ 625-10 (Richtungstafel in Kurven) bei der Zufahrt zum Mahndorfer See. Der Beirat
ubernimmt die Kosten fur die Aufstellung eines Findlings sowie die Aufstellung eines VZ 625-
10i. H. v. 400 € brutto bei der Zufahrt zum Mahndorfer See aus dem Verkehrsbudget des
Beirates. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (11 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, O
Enthaltungen

2023-41 Larmaktionsplanung



Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023 Stellungnahme zur
Larmaktionsplanung sowie Antrage zur Haushaltsaufstellung gem. § 8 Abs.4 BeirOG Der
Beirat Hemelingen erganzt zu den verdffentlichten Larmwerten im Bereich Stral’e und
Schiene: Dem Beirat wurden zusatzlich zu den aus den Daten auffalligen Bereichen
Beschwerden aus folgenden Gebieten vorgetragen: Hemelinger Rampe; Hemelinger
Werder; Marschstralle; Hastedter Osterdeich Besonders belastet sind aus Sicht des
Beirates, wie es auch aus den Daten hervorgeht (teilweise Uber 75 dB): Gebiet Angeln/Ende
Heumarschstral’ie/Am Hahnenberg (ohne jeglichen Larmschutz zur A1); Marschstralde
54/56; Hannoversche Stralle 36, 38, 40, 42, 58; Hastedter HeerstralRe 124 — 445;
Malerstrale; Hastedter Osterdeich; Zum Sebaldsbriicker Bahnhof sowie die
Heerstrallenzlige. Fur den Bereich Zum Sebaldsbriicker Bahnhof soll beachtet werden, dass
auf der gegenuberliegenden Seite (Beneckendorfallee/Sebaldsbricker Heerstralte) im
Rahmen des Neubaus der EU Sebaldsbriick eine Larmschutzwand entsteht und ggf. durch
Reflektion der Larm auf der Hemelinger Seite zusatzlich ansteigen konnte. Zudem wird nach
Abschluss der Bauarbeiten die Zuggeschwindigkeit auf 160kmh angehoben (die
Geschwindigkeit war durch das marode Briuckenbauwerk bisher reduziert). Die zustandigen
Stellen werden aufgefordert dazu mit dem Eisenbahnbundesamt in Gesprache zu gehen und
die Ergebnisse dem Beirat Hemelingen mitzuteilen. Aufgrund der Uberschreitung der
Ausléseschwellenwerte an der Autobahn A1 fordert der Beirat einen effektiveren aktiven
Larmschutz durch geanderte und hohere Larmschutzwande. Auch die Lucke im Larmschutz
zwischen dem Kleeblatt Hemelingen und der Larmschutzwand in Arbergen muss
geschlossen werden. AuRerdem fordert der Beirat ein zusatzliches nachtliches Tempolimit
auf der A1 um die Uberschreitung der Larmwerte zu reduzieren. Auch eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf dem Autobahnzubringer Hemelingen wird fir notwendig
erachtet. Der Beirat verweist auf seinen Beschluss vom 11.03.2021 zu der Thematik.
Grundsatzlich winscht sich der Beirat an Stralen an denen die Ausléseschwellenwerte
erreicht werden, eine Geschwindigkeitsreduzierung um den gesundheitsschadlichen Larm zu
reduzieren. Die gemittelten Larmwerte des Flugverkehrs suggerieren, dass der Fluglarm
nicht besonders hoch ist. Die tatsachlichen hohen Einzelschallereignisse des Flugverkehrs
sind aber erheblich und belasten insbesondere im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) die
Bevdlkerung. Nachtlicher Fluglarm belastet und schadigt die Gesundheit und zahlreiche
Gutachten z.B. die NORAH-Studie und die fachliche Einschatzung des Umweltbundesamts
belegen das. Der Beirat verweist auf seinen Beschluss vom 23.11.2020 zu der Thematik und
fordert den Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) frei von Flugbewegungen zu halten (Ausnahme
Ambulanzflige). Beachtet werden sollte fur den Beiratsbereich Hemelingen, dass sich
verschiedene Larmquellen Uberschneiden (Flug-, Schienen- und Stral’enlarm, zudem
Belastungen durch die Industrie). Der Beirat fordert das zustandige Fachressort auf, aus den
Erkenntnissen des Larmaktionsplanes Handlungsoptionen fir einen besseren Schutz der
Blrger:innen vor Larm zu erarbeiten und bei den Haushaltsberatungen Mittel fir passiven
und aktiven Larmschutz einzufordern. Bei den verschiedenen Verkehrsmitteln sollte auch
eine Geschwindigkeitsreduzierung als Mittel zum Larmschutz geprift werden. Wenn dazu
Einzelgutachten notwendig sind, sollen auch daftr Mittel im Haushalt zur Verfiigung gestellt
werden. Die finanzrelevanten Teile dieses Beschlusses sind als ,Antrage zur
Haushaltsaufstellung“ gem. § 8 Abs. 4 BeirOG zu verstehen und an die zustandigen
Fachbereiche, Deputationen und Ausschusse weiterzugeben. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-42 Verlangerung der Wahlperiode des Jugendbeirats

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023 Verlangerung der Wahlperiode des
Jugendbeirates Hemelingen 2021-2023: Der Beirat Hemelingen verlangert die laut der
Ordnung fir die Wahl des Jugendbeirates Hemelingen, 1. Teil, | Nr. 2, im Juli 2023 endende
Wahlperiode um vier Monate. Begriindung: Auf der Ebene der Stadtgemeinde Bremen gibt



es Bestrebungen, den Wahlmonat flr Jugendbeirate in den verschiedenen Stadtteilen zu
vereinheitlichen. Auch wenn durch weiterhin unterschiedliche Wahlperioden kein
gemeinsames Wabhljahr entsteht, kann durch die Blindelung mehrerer Jugendbeiratswahlen
in einem Monat bremenweit besser Offentlichkeitsarbeit fiir Jugendbeiratswahlen gemacht
werden. Die Senatskanzlei hat als gemeinsamen Wahimonat den November vorgeschlagen,
da so die fur Jugendbeiratsprojekte ,verlorene Zeit* wahrend des laufenden Haushaltsjahres
minimiert werden kénne. Auch die Jugendbeirate Hemelingen und Huchting, die in diesem
Jahr ihren Wahlmonat verschieben muissten, befirworten diesen Schritt.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen

2023-43 Offnungszeiten von Jugendeinrichtungen im

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023 Offnungszeiten von
Jugendeinrichtungen im Stadtteil Sehr geehrter Herr Hermening, sehr geehrte Damen und
Herren, Frau Senatorin Stahmann, die den Beschluss des Beirates Hemelingen vom 20.April
2023 mit groflem Interesse gelesen hat, bat mich, lhnen folgende Stellungnahme unseres
Hauses zukommen zu lassen: Der verabschiedete Beschluss des Beirates Hemelingen
spiegelt die angeregte Debatte und den inhaltlichen Austausch zur Ausgestaltung der
Angebote der Offenen Kinder- und Jugendarbeit in Hemelingen wider. In der 29. Sitzung des
Jugendhilfeausschusses ( Lfd. Nr.: 44/22 JHA) sowie in der Sondersitzung des
Jugendhilfeausschusses am 20.01.2023 zum Jugendbericht wurden der Jugendbericht und
die Handlungsempfehlungen beraten. In einer Handlungsempfehlung wird die Uberprifung
der Angebots- und Offnungszeiten der Einrichtungen der Offenen Kinder- und Jugendarbeit
empfohlen. In der 32. Sitzung des Jugendhilfeausschusses am 20.04.2023 wurde die
Stellungnahme der Unterarbeitsgruppe zum Jugendbericht beraten und beschlossen, die
Empfehlungen geman § 5 Abs. 2 BremAGKJHG an die Bremische Burgerschaft
weiterzuleiten. Die Stellungnahme enthalt Empfehlungen zu der Handlungsempfehlung des
Jugendberichts zu den Offnungszeiten der Angebote der Offenen Kinder- und Jugendarbeit.
Die Befassung mit den Erkenntnissen des Jugendberichtes, der Stellungnahme und die die
Weiterentwicklung der Offenen Kinder- und Jugendarbeit sind regelmafig Thema der
Sitzungen des Jugendhilfeausschusses und der Beratungen in der Arbeitsgemeinschaft nach
§78 SGB VIl "Kinderund Jugendférderung®. Hierzu stehen die freien Trager der Jugendhilfe,
das Amt fiir Soziale Dienste, und das Referat Kinder- und Jugendférderung kontinuierlich im
Austausch. Die Ruckmeldungen aus dem Amt fur Soziale Dienste zeigen, dass die Akteure
der Offenen Kinderund Jugendarbeit im Stadtteil Hemelingen in einem kontinuierlichen und
guten Austausch stehen, der die langjahrige und kooperative Zusammenarbeit der Akteure
im Arbeitsfeld auszeichnet. Dieanstehende Aktualisierung der Stadtteilkonzepte als
Planungsinstrument fur die Offene Kinder- und Jugendarbeit im Stadtteil wird das Thema
Offnungszeiten beinhalten. Vielen Dank fiir Inr Engagement fir Kinder und Jugendliche in
Hemelingen.

Beschluss

. des Beirates Hemelingen vom 20.04.2023
Offnungszeiten von Jugendeinrichtungen im Stadtteil

Der Beirat fordert Offnungszeiten der Jugendeinrichtungen im Stadtteil Hemelingen auch am
Wochenende.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (8 Ja-Stimmen, 4 Nein-Stimmen, 1 Enthaltung)

Mit freundlichen GriRRen
2023-44 Sperrung der Briicke Uber den Autobahnzubri



Beschluss des Fachausschusses Bau, Klimaschutz und Mobilitat vom 25. April 2023

Kleine MarschstralRe — Sperrung fiir den Durchgangsverkehr

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ihren Beschluss haben wir geprift und sind zu folgendem Ergebnis gekommen:

Der Fachausschuss Bau, Mobilitdt und Klimaschutz des Beirates Hemelingen fordert die
zustandigen Stellen auf, die Bricke Uber den Autobahnzubringer Hemelingen (Kleine
Marschstralde) fur den Durchgangsverkehr zu sperren. Autobahnmeisterei, Polizei, Feuerwehr
und Rettungsdienste sollen die Bricke weiter nutzen kdnnen, ebenso Fullganger:innen und
Fahrradfahrende. Es soll geprift werden, ob die Anordnung einer Fahrradstralle in diesem
Bereich mdglich ware. Begrindet wird dies damit, dass die Brucke in der Kleine Marschstralle
zunehmend von PKW und Kleintransportern als Zufahrt in das Gewerbegebiet am Hemelinger
Hafendamm genutzt und bei Stau auch zur Hansalinie genutzt wird. Zur Sicherheit der
FuRganger:innen und Radfahrenden hatte der Beirat die Anlegung eines Ful3- und Radweges
gefordert, dass ist aus technischen Grinden nicht moglich.

Die StraBenverkehrsbehdérden konnen die Benutzung bestimmter Strallen oder
Strallenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs verbieten. Wir haben
daher vom Senator flr Inneres die Unfallzahlen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit
Beteiligung von Radfahrenden und zu Full Gehenden im Bereich der Brlicke flir den Zeitraum
von 10 Jahren angefordert. Es wurden keinerlei Unfalle verzeichnet.

In bestimmten Bereichen des offentlichen Verkehrsraumes ist es erforderlich, den Verkehr
insgesamt oder fur bestimmte Gruppen von Verkehrsteilnehmern zu untersagen. Bevor eine
solche Untersagung in Form eines Verkehrsverbotes ergeht, ist eine besondere Prifung der
VerhaltnismaRigkeit dieser angestrebten Regelung erforderlich. Wirden Verkehrsverbote zu
leichtfertig auf der Grundlage unzureichend geprufter Sachlagen ergehen, waren die Eingriffe
in die Rechte der betroffenen Verkehrsteilnehmer rechtswidrig.

Anlieger und Anwohner konnen durch entsprechende Zusatzbeschilderung von der Regelung
ausgenommen werden. Nach der in der aktuellen Rechtsprechung weiten Auslegung des
Anliegerbegriffs missen wir im Rahmen einer mdglichen Anordnung eines Durchfahrverbots
beachten, wer eine mdgliche Beziehung zu den Anwohnern oder Grundstiicken in der
gesperrten Zone haben konnte.

Die Beschilderung ,Anlieger frei“ ware in diesem Fall erforderlich, da beispielsweise die
Autobahnmeisterei den Weg zum Autobahnzubringer in stadtauswartiger Richtung zwingend
weiterhin nutzen muss, weiterhin ist die Firma Bockmeyer gegeniber ansassig. Im Nahbereich
finden sich weitere Firmen und auch Lieferverkehre finden Uber diese Zufahrtstralle in das
Mischgebiet statt. Dadurch wirde auch weiterhin eine Gefahrdung der von lhnen genannten



Verkehrsteilnehmergruppen bestehen bleiben. Eine Ausnahme nur fir Polizei, Rettung,
Feuerwehr und Autobahnmeisterei ist in der Stralenverkehrs-Ordnung zudem nicht
vorgesehen.

Da die vorherrschende Verkehrsart der MIV ist kann die Sperrung fur eben diesen nicht die
richtige Losung sein. Da nach Prufung der Unfallzahlen aber von einer Gefahrenlage ohnehin
nicht ausgegangen werden kann kdnnen wir dem Wunsch nach Sperrung nicht entsprechen.

Die Einrichtung einer Fahrradstrale kann derzeit nicht abschliellend gepruft werden, da
momentan die Leitlinie ,Fahrradstrallen angepasst wird. Es ist davon auszugehen, dass die
Leitlinie voraussichtlich noch in diesem Jahr von SBMS 51 final Uberarbeitet wird. Im
Anschluss daran nehmen wir den Prifauftrag unaufgefordert wieder auf.

der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat® sich auf seiner Sitzung am 25.04.2023
u. a. mit der nachstehenden Antwort des Amtes fur Stral3en und Verkehr auf den Beschluss
,Bau eines Ful- und Radweges auf der Briicke tUber den Autobahnzubringer (Kleine
Marschstralle)“ vom 17.02.2023 befasst: Die Malnahme kann leider aus verschiedenen
Grinden leider nicht umgesetzt werden. Einerseits ist eine Verbreiterung der Kappen auf
dem Bauwerk aus statischen Griinden nicht méglich. Andererseits ist flir einen Ful3- und
Radweg der vorhandene Straldenquerschnitt zu schmal. Wir bedauern, hier keine andere
Aussage treffen zu kdnnen. Der nachstehende Beschluss ist auf der Sitzung gefasst worden:
Briicke Uber den Autobahnzubringer (Kleine Marschstrale) Der Fachausschuss Bau,
Mobilitat und Klimaschutz des Beirates Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf, die
Briicke Uber den Autobahnzubringer Hemelingen (Kleine Marschstrale) fur den
Durchgangsverkehr zu sperren. Autobahnmeisterei, Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienste
sollen die Briicke weiter nutzen kdnnen, ebenso Fuldganger:innen und Fahrradfahrende. Es
soll gepruft werden, ob die Anordnung einer Fahrradstralle in diesem Bereich moglich ware.
Begrindung: Die Kleine Marschstral3e incl. Briicke wird zunehmend von PKW und
Kleintransportern als Zufahrt in das Gewerbegebiet am Hemelinger Hafendamm und bei
Stau auch zur Hansalinie genutzt. Zur Sicherheit der FuRganger:innen und Radfahrenden
hatte der Beirat die Anlegung eines FulR- und Radweges gefordert, dass ist aus technischen
Grunden nicht mdglich. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen) Wir bitten um Prifung / Umsetzung in lhrem Hause.

2023-45 Verbesserung des Stichweges neben der Arbe

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 04.05.2023 Verbesserung des Stichweges neben
der Arberger Rottkuhle Der Beirat Hemelingen Ubernimmt die Stralenbaukosten zur
Herstellung des Stichweges neben der Arberger Rottkuhle in Hohe von 9.500 € aus seinem
Verkehrsbu

2023-46 Offentliche Nutzung des Schulhofes der GS

in unserer Beiratssitzung am 4. Mai wurde das Thema Schulhof Grundschule Osterhop
erdrtert, dabei auch auf die bestehende Regelung zur Schulhofnutzung auf3erhalb des
Schulbetriebes hingewiesen (unten beigefugt). Inzwischen wurden die Ehrenamtlichen aus
der Nachbarschaft aufgefordert, ihre Schlissel fur das Tor abzugeben, sie hatten die
Offnung und SchlieRung Gbernommen. Leider gab es heute bereits eine Beschwerde, dass
der Schulhof gestern, am Sonntag, abgeschlossen war. Es ist sehr argerlich, dass der Beirat
sich jetzt schon seit Jahren mit dem Thema befassen muss und die Kinder an so schénen
sonnigen Tagen wie gestern nicht den Spielplatz nutzen kdnnen. Kénnten Sie der Sache
nachgehen und die Offnung des Schulhofes bitte umgehend veranlassen? Ich beziehe mich



auf die Rechte des Beirates §10 (2) Nr.4. Der Beirat hat keinem Antrag der Schule zur
SchlieBung des Schulhofes zugestimmt, daher gilt beigefiigte grundsatzliche Regelung. Sehr
geehrter Herr Hermening, vielen Dank fiir die Ubermittlung des Beschlusses, zu dem ich im
Nachgang zu den Absprachen auf der Beiratssitzung am 4. Mai 2023 gerne auch schriftlich
Bezug nehme. Es wird dafir Sorge getragen, dass die Grundschule Osterhop den Schulhof
der Grundschule wahrend der unterrichtsfreien Zeit als Spielplatz fur Kinder bis zu 14 Jahren
entsprechend des Beschlusses freigibt.

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 04.05.2023 Offentliche Nutzung des Schulhofes
der Grundschule Osterhop Der Beirat Hemelingen fordert die Senatorin fur Kinder und
Bildung auf, dafir Sorge zu tragen, dass die Grundschule Osterhop den Schulhof der
Grundschule wahrend der unterrichtsfreien Zeit als Spielplatz fir Kinder bis zu 14 Jahren
freigibt. Auf das Senatsprotokoll vom 06.02.1973, Nr. 19 ,Freigabe der Schulhéfe als
Kinderspielflache“ und die Dienstanweisung vom 01.05.1973 wird verwiesen: 1 Die
Pausenhdofe der offentlichen Schulen in der Stadtgemeinde Bremen werden wahrend der
unterrichtsfreien Zeit als Spielplatze fir Kinder bis zu 14 Jahren freigegeben. Beginn der
Offnungszeiten: mit dem Schluss des Schulunterrichts, frilhestens jedoch um 15:00 Uhr.
Ende der Offnungszeiten: bis zum Einbruch der Dunkelheit spatestens jedoch bis 19:00 Uhr.
Die unterrichtsfreie Zeit wird durch die Schule bekanntgegeben. Wahrend der Ferien sind die
Pausenhofe auch in der Zeit von 9:00 — 13:00 Uhr freigegeben. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen

2023-47 Parkraumiiberwachung Stadtteil Hemelingen

der Beirat Hemelingen hat sich mit der Nachbereitung der gemeinsamen Planungskonferenz
,Ausund Umbau des OPNV* der Beirate Osterholt und Hemelingen vom 15.09.2022 befasst
und am 17.01.2023 Forderungen zu drei Themenfelder sowie weiteren Einzelthemen
beschlossen. Im Folgenden gehe ich auf die Punkte im Einzelnen ein. Zum Quartiersparken
im Stadtteil Hemelingen: 1. ,Eine vermehrte Verkehrstiberwachung“ Die
Parkraumiberwachung liegt in der Zustandigkeit des Senator fiir Inneres bzw. des
Ordnungsamts. 2. ,Die Prifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch auf3erhalb der
Innenstadt oder innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden
PKW im Ortsteil Hastedt“ Die Einflihrung von Bewohnerparken und
Parkraumbewirtschaftung soll im Rahmen der Umsetzung des Konzepts ,Parken in
Quartieren” gepruft werden. Diese MalRhahmen sind optionale Elemente des definierten
Maflinahmenbiindels zum Ordnen des Kfz-Parkens und zur Neuverteilung des StralRenraums
(siehe , Teilfortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025% Senatsbeschluss vom
20.09.2022). Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt zunachst in den hochbelasteten,
innenstadtnahen Quartieren. So hat es die Burgerschaft am 17.11.2020 beschossen (siehe
Blirgerschaftsbeschluss zum Anderungsantrag des Blirgerantrags ,Platz Dal“). Erst danach
werden auch belastete Quartiere anderer Stadtteile bearbeitet (siehe ,Konzept zur Ordnung
des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken, der stadtischen

Deputation Mobilitdt, Bau und Stadtentwicklung zur Kenntnis am 24.11.2022%). Der
Belastungsgrad der Quartiere wird flr die Festlegung der Bearbeitungsreihenfolge
herangezogen. Ein Vorziehen des Ortsteils Hastedt ist nicht mdglich, da die
Bearbeitungskapazitaten begrenzt sind und dieses zulasten anderer Stadtteile gehen wurde,
die als prioritar eingestuft wurden. Aktuell werden Personalstellen bei der Senatorin fur
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und dem Amt fur
Straflen und Verkehr fir die Umsetzung der MalRnahmen geschaffen. Mit diesen
Personalkapazitaten ist geplant, vier bis funf Quartiere pro Jahr zu bearbeiten. 3. ,die
Stellplatz VO- Regional differenziert anzupassen® Das Stellplatzortsgesetz der
Stadtgemeinde Bremen wurde am 1. Oktober 2022 durch das Mobilitdts-Bau-Ortsgesetz
abgel6st. Das Gesetz regelt u.a. die Erforderlichkeit, Anzahl, Grée, Beschaffenheit und



Gestaltung von Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader, und ein notwendiges,
vorhabenbezogenes Mobilititsmanagement im Rahmen von Neubau, Anderungen und
Nutzungsanderungen von Gebauden. Dabei wurde das Stadtgebiet unter Berlicksichtigung
der odrtlichen Verkehrsverhaltnisse in drei Gebietszonen eingeteilt (§ 2). Nach den
Gebietszonen werden u.a. der Stellplatznormbedarf inkl. Reduzierung, der Anteil am
notwendigen Mobilititsmanagement oder die Abldse von Stellplatzen differenziert.
Hemelingen liegt in der Gebietszone lll. 4. ,eine Konzeptentwicklung um das Parken vom
Firmenfahrzeugen auf 6ffentlichem Grund in Wohnstral3en zu unterbinden, ohne gleich
Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur fur PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr) Parken ist
Gemeingebrauch. Es ist rechtlich nicht mdglich, das Parken nur flr Firmenfahrzeuge im
offentlichen StralRenraum zu unterbinden. Die gesetzliche Parkregelung nach § 12 Abs. 3a
StVO sieht ein Parkverbot in reinen und allgemeinen Wohngebieten in der Zeit von 22 bis 6
Uhr fir Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 7,5 t vor. Dies gilt
gleichermalen fur Privatfahrzeuge und Firmenfahrzeuge. 5. ,die Prufung der Einrichtung von
Quartiersparkhausern in besonders belasteten Gebieten“ Die Senatorin flr Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau plant, eine Machbarkeitsstudie fur
den Bau und Betrieb von Quartiersgaragen in Bremen in Auftrag zu geben. Eine
entsprechende Ausschreibung wird derzeit vorbereitet. Das Ziel der Studie ist die
Identifizierung moglicher Standorte fur Quartiersgaragen sowie die grobe Prifung der
Machbarkeit von Quartiersgargen auf geeigneten Standorten in Quartieren mit hohem
Parkdruck. 6. ,die Schraffieren Kurven/Einmindungen® Sperrflachen werden markiert, wenn
Fahrzeugflihrenden die Benutzung bestimmter Verkehrsflachen verboten werden soll. Auf
ihnen darf weder gefahren noch gehalten oder geparkt werden. Sperrflachen kdnnen vom
Amt fur Stralen und Verkehr unter anderem in Einmindungsbereichen angeordnet werden,
um das Parken zu verhindern und die Befahrbarkeit z.B. fir Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr
sicherzustellen. 7. ,mehr Parkraumbewirtschaftung“ siehe dazu die Antwort auf Frage 2 8.
,die Barrierefreiheit auf Gehwegen zu gewahrleisten (zugeparkte Gehwege verhindern und
Zuwiderhandlungen ahnden) im Sinne des "Konzeptes zur Ordnung des Parkens und zum
Umgang mit Gehwegparken", dabei sollen auch Bereiche Hemelingens, die besonders stark
belastet sind (Hastedt) friihzeitiger mit einbezogen werden.” siehe dazu Antwort auf Frage 1
und 2 Nach dem ,4-Punkte-Plan“ zum Umgang mit Gehwegparken werden darlber hinaus
kurzfristige MalRnahmen zum Ordnen des Parkens in Stralken mit sehr stark eingeschrankter
Barrierefreiheit (Restgehwegbreite unter 1,10 m) umgesetzt (siehe ,Konzept zur Ordnung
des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken®). Nach einer Bearbeitung von Stral3en in
den innenstadtnahen Stadtteilen werden diese kurzfristigen, strallenbezogenen
Interventionen auch in anderen Bereichen Bremens erfolgen. 9. ,Die Durchfahrten fir
Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr jederzeit freihalten” siehe dazu Antwort auf Frage 1.
Daruber hinaus werden derzeit Engstellen in den Quartieren, die sich aufgrund regelwidrigen
Parkens ergeben, auf eine mdgliche verminderte Rettungssicherheit Uberpruift.
Beispielsweise kann durch beidseitig regelwidriges Parken die Fahrgasse zu schmal fir die
Befahrung von Rettungsfahrzeugen werden. Identifizierte Gefahrenstellen werden kurzfristig
durch das Amt fUr Stralen und Verkehr behoben. Der Stadtteilbeirat kann beim Amt fur
Stralen und Verkehr die Uberprifung und ggf. Beseitigung konkreter Engstellen beantragen.
Zur Entlastung der Quartiere Radverkehr starken: 10. ,Deutlich mehr Fahrradstellplatze in
den Quartieren“ Mit dem Programm Fahrradbugel in den Stadtteilen soll das Angebot im
Stadtgebiet sukzessive ausgeweitet werden. Zunachst werden drei ausgewahlte Stadtteile
(Woltmershausen, Blumental, Schwachhausen) vertieft bearbeitet. Beschllisse der Beirate
werden wohlwollend gepruft. 11. ,Alternative Mobilitdtskonzepte auch in Auflenbereichen
fordern (Carsharing z.B. Cambio), Radverkehr Mit dem Mobilitadts-Bau-Ortsgesetz ist die
Erstellung von Mobilitdtskonzepten flir Neubauvorhaben vorgeschrieben und wird
entsprechend im gesamten Stadtgebiet berticksichtigt. 12. ,Radpremiumrouten zeitnah
umzusetzten® Die Planung und Umsetzung der Premiumroute D.15 |auft sukzessive und in



Abstimmung mit dem Beirat. Folgende Abschnitte sind aktuell in der Bearbeitung und sollen
wie folgt fertiggestellt werden: - Féhrenstralle zw. Kraftwerk und Pfalzburger Stral3e:
fertiggestellt - Alter Postweg zw. Féhrenstral3e und Quintschlag: Fertigstellung fur April 2023
geplant - Ahlringstralie: Fertigstellung fir April 2023 geplant - Hastedter Ostderdeich:
Baubeginn im Juli 2023 geplant (Fertigstellung Oktober 2023) - Im Surfelde: Umsetzung
nach Fertigstellung Unterfihrung Hastetder BriickenstraRe Der Abschnitt zwischen
Hermann-Osterloh-StralRe und P+R-Anlage am Bahnhof Mahndorf wird in Zusammenarbeit
mit der WFB bearbeitet. Im Rahmen der regionalen Machbarkeitsstudie RMS21 (Vorgang VL
20/7259 - Bremische Burgerschaft (bremische-buergerschaft.de)) wird als Route B4 die
Anbindung nach Oyten als Premiumroute untersucht. Die verkehrliche Anbindung der
Korbinselbriicke (Wesersprung Ost) als Premiumroute wird mit dem Briickenprojekt integriert
betrachtet. 13. ,Die Unterfihrung Hastedter Briickenstralie/ Hastedter Osterdeich zlgig
umzusetzen. Bei der Gestaltung ist zu beachten, dass kein sog. Angstraum entsteht” Die
Planungsleistungen fir die Unterfiihrung Hastedter Briickenstral3e werden im 1. Quartal
2023 vergeben und voraussichtlich bis 2025 abgeschlossen, so dass in 2026 mit der
baulichen Umsetzung zu rechnen ist. Das Thema Angstraum wird im Hinblick auf eine
grofizigige Weite (9 m lichte Breite) eines mdglichst kurzen Bauwerks sowie Beleuchtung
bericksichtigt. 14. ,die Neugestaltung der Nebenanlagen der Heerstrallen im Stadtteil
Hemelingen — dabei sind die Radwege zu verbessern® Die Situation fiir den Radverkehr im
Zuge der Heerstralien im Stadtteil Hemelingen, die ausnahmslos als Hauptrouten im
Radverkehrsnetz fungieren, zeigt Handlungsbedarf. Insbesondere die Hemelinger und die
Arberger Heerstralle weisen Mangel auf, auf die mit der Fliihrung im Mischverkehr und der
Markierung von einseitigem Schutzstreifen reagiert wurde. Gleichzeitig sind weitere
Verbesserungsmaglichkeiten in den Stralenquerschnitten begrenzt. In der Mahndorfer
Heerstralle sollen aber in 2023 Abschnitte der baulichen Radwege saniert werden. Eine
ErhaltungsmalRnahme in der Hasteder Heerstralte wurde auch auf Hinweis des Ortsamts
Hemelingen zurlickgestellt, um mit dem in wenigen Jahren zu erwartenden Gleisersatzbau
der BSAG auch eine konsequente Neuaufteilung des Querschnitts mit Verbesserungen flr
Fuf’- und Radverkehr zu berlicksichtigen, vgl. der Sebaldsbriicker Heerstralte. 15. ,die
Radpremiumroute zeithah zwischen dem Bahnhof Mahndorf und Achim verknipen® Die
Verlangerung der Premiumroute D.15 vom Bahnhof Mahndorf bis zur Stadtgrenze Achim
wird in die D.15 integriert. 16. ,bei der Sanierung der Radwege zuklinftig eine
Prioritdtensetzung mit Einbeziehung der Beirate vorzunehmen® Dem Amt fur StralRen und
Verkehr (ASV) wird jahrlich ein bestimmtes Budget fur die Sanierung der Radwege fur das
gesamte Stadtgebiet zugewiesen. Dieses wird dann auf die einzelnen Erhaltungsbezirke
aufgeteilt. Die Erhaltungsbezirke bewerten an Hand der Substanz, im Zuge welcher
Radwege dringend notwendige Sanierungen erforderlich sind. Sicher sind die zur Verfugung
stehenden Mittel nie ausreichend, so dass aus fachlicher Sicht das ASV in den zustandigen
Referaten entscheiden muss, wo bzw. wie die Mittel eingesetzt werden. Bei der Aufstellung
einer Gesamtliste werden durchaus auch Anregungen / Winsche der Beirate mit
aufgenommen. Die fachliche Entscheidung Uber eine Sanierung eines Radweges obliegt
letztendlich dem ASV, da vorrangig mit den vorhandenen Mitteln die Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten ist. Die jahrliche MaRnahmenliste zur Sanierung der Radverkehrsinfrastruktur
wird von Seiten Amt fur Stralen und Verkehr mit dem Team Nahmobilitat bei SKUMS sowie
der AG Rad bzw. dem ADFC abgestimmt. Zu relevanten ErhaltungsmalRnahmen erfolgt die
Einbindung der Beirate. 17. ,die neue Radfahrer- und Ful3gangerbriicke Uber die Weser
(Hemelingen Habenhausen) (Teil Radpremiumroute) prioritar umzusetzen® Die
Planungsleistungen fir die Korbinselbriicke werden im 1. Quartal 2023 vergeben. Mit einer
Fertigstellung ist Ende 2027 zu rechnen. 18. ,Mehr Bike & Ride Angebote am Bahnhof
Mahndorf (Fahrradparkhaus, mehr gesicherte Abstellmdglichkeiten. Am Bahnhof Mahndorf
ist im Jahr 2022 eine neue Bike+Ride - Anlage erdffnet worden, als erster Bremer Standort
mit dem neuen Standardtyp. Die Anlage bietet Witterungsschutz und einen abgeschlossenen



Bereich mit Lastenradstellplatzen und Schlie3fachern mit Ladestation. 19. ,An Ampeln —
Mulleimer in Radfahrer:innenhéhe aufzustellen und Beim Anhalten — Stander fur FuRe zur
Verfligung zu stellen® Serviceangebote flir den Radverkehr wie Trittbretter an
Wartesituationen oder Mulleimer sind in der VEP-Malinahme D.26 enthalten. Bisher wurden
und werden die Prioritaten der Radverkehrsforderung in den Ausbau der Infrastruktur
gesetzt. 20. ,Mehr Fahrradleitsysteme bereit zu stellen® In Bremen sind die Hauptrouten des
Radverkehrsnetzes mit Fahrradwegweisung ausgeschildert. Fir Premiumrouten ist eine
intuitive Routenfuhrung uber Beschilderung (EinschubSchilder in der Wegweisung) sowie
Markierung vorgesehen. 21. ,Ladestationen fiir E-Bikes anzubieten® Siehe Antwort zu Punkt
18. OPNV 22. ,die Priifung eines kostenlosen OPNVs fiir Schiler*innen“ Die Priifung eines
kostenlosen OPNVs fiir Schiiler:innenist umfassend hinsichtlich der Finanzierbarkeitzu
prifen. Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau steht im regelmaRigen Kontakt mit dem ZVBN zur Anpassung des
Tarifsystems in Hinblick auf die Einfuhrung des Deutschlandtickets und moglicher weiterer
Optionen, die auch mit dem Land Niedersachsen abgestimmt werden. 23. ,die Ticketpreise
des VBN uberprifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein Halt)* Das Gebiet Uphusen
(bedient durch die Linie 38) gehdrt zur Zone 100, daher keine Preisanderungen nétig sind
(Stand 01. 02. 2023, laut www.vbn.de). 24. ,die unverzigliche die Aufnahme der Planungen
fur die Querspange Malerstralde, incl. Verlangerung Linie 2, 3 bzw. 10 bis
Osterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfahren, ggf. durch die Einstellung weiterer
Mitarbeiter:innen fur diese Aufgabe im behdrdlichen Bereich® Laut Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) sind die Verlangerungen der Linien 2, 3 und 10 geplant, konkrete Planungen liegen
zum jetzigen Zeitpunkt aber noch nicht vor. Wenn die Planungen aufgenommen werden,
wird der Beirat hierzu frihzeitig beteiligt. 25. ,Verbesserung der Busanbindung Hansalinie
(ohne zeitliche Licken)“ Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau steht in Kontakt mit der BSAG, um die Situation der Busanbindung zur
Hansalinie zu verbessern. 26. ,endlich den Haltepunkt Hansalinie der DB umzusetzen® Das
Fahrgastpotenzial fur einen Haltepunkt im Gewerbepark Hansalinie wurde im Rahmen der
Verkehrsmodellierungen in der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans 2025 als sehr
gering berechnet. In Verbindung mit dem hohen Aufwand zur Errichtung einer neuen
Verkehrsstation und den betrieblichen Auswirkungen auf den Ubrigen Schienenverkehr wird
der Haltepunkt nicht weiterverfolgt. 27. ,Die Hansalinie und Eisenbahnersiedlung
(Sebaldsbrick) ggf. mit Anruftaxi und/oder Kleinbussen verbinden“ Das Thema Ride-Sharing
wird im VEP behandelt. Kleinteige Zubringerverkehre sind in den Angebotsstufen der VEP-
Teilfortschreibung vorgesehen. 28. ,Die Linie 39 Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen,
30 Minuten-Takt an Haltestellen ist nicht zumutbar® Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und ZVBN werden zusammen prifen, ob
zusatzliche Abfahrten wirtschaftlich und finanzierbar sind. 29. ,Ab Weserwehr auch nach
18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im 20 Minuten Takt“ Die Senatorin flr
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und BSAG werden
prifen, welche Mdglichkeiten zur Anschlussversicherung vorhanden sind. 30. ,P&R am
Bahnhof Mahndorf ausbauen, z.B. auf den Flachen der DB am alten Bahnhof“ Der Ausbau
der Strecke Bremen — Hannover mit einem 3. Gleis erfordert ggf. die Inanspruchnahme der
DB Flachen im Bereich des alten Bahnhofs. 31. ,Bahnhof Fohrenstralle — die 2te
Unterfihrung Hohe Knick Quintschlag umzusetzen Im Rahmen der Planung und
Planfeststellung zum neuen Haltepunkt Fohrenstralie (oben) ist die Unterfihrung nicht
vorgesehen. Die ErschlieBung beider AuRenbahnsteige an der Strecke erfolgt im Bereich der
Eisenbahnuberfiihrung Hastedter Heerstralde. 32. eine weitere Fahrradbriicke an Dreyer
Brucke planen, dort auf Niedersachsischer Seite Bike & Ride Platz anregen Durch die im
gesamten Weserlauf auf stadtbremischen Gebiet in Planung befindlichen Weserspriinge sind
die Kapazitaten fur Prifung und Planung weiterer Briicken nicht vorhanden. Zudem wird sich
die Korbinselbriicke weniger als zwei Kilometer entfernt von der Dreyer Briicke befinden, der



Herstellung einer Anbindung in diesem Bereich wird demnach entsprochen. Ferner soll
kinftig durch das Stadtregionale Verkehrskonzept Wechselwirkungen zwischen Stadt und
Region deutlicher in den Fokus genommen werden. Demnach werden auch Verbindungen
Uber die Landesgrenze hinweg genauer angeschaut. 33. ,ein Viertelstundentakt auf der RS
1% Auf der Regio-S-Bahn-Linie 1 verkehrt bereits heute ein 15-Minuten-Takt zwischen
BremenVegesack und Bremen Hauptbahnhof zwischen 6:30 und 19:30 Uhr. Ausgenommen
davon ist das Zeitfenster 9:30 bis 13:00 Uhr, da keine ausreichende Streckenkapazitat
vorhanden ist. Mit dem dreigleisigen Ausbau der Strecke (Bremen-Burg bis Bremen-
Oslebshausen sowie Bremen-Sebaldsbriick bis Langwedel) kann der 15-Minuten-Takt
ganztagig und auch zwischen Bremen Hauptbahnhof und Achim verkehren. Auf3erdem soll
das heutige Angebot des 15-Minuten-Taktes bereits vor dem Ausbau von Bremen-Vegesack
bis Bremen-Blumenthal ausgeweitet werden. 34. ,ein Viertelstundentakt auf der RS 2 Auf
dem Nordast der Regio-S-Bahn-Linie 2 zwischen Bremen Hauptbahnhof und Bremerhaven-
Lehe wurde zum Dezember 2022 der bestehende Stundentakt mit zusatzlichen Fahrten
verdichtet. Ab Dezember 2024 wird ein ganztagiger 30-Minuten-Takt angeboten. Auf dem
Sudast zwischen Bremen Hauptbahnhof und Twistringen soll langfristig ebenfalls ein 30-
Minuten-Takt eingeflihrt werden sowie mittelfristig bereits einzelne Verstarkertakte. Ein 15-
Minuten-Takt ist nicht vorgesehen. 35. ,DB Haltepunkt Arbergen (6stlich Elisabeth-Selbert-
Stralde) — die Planung ist unverziglich wiederaufnehmen und moglichst zeitnah umsetzen.
Fur einen neuen Haltepunkt Bremen-Arbergen wurde eine Planungsvereinbarung mit der DB
AG Ende letzten Jahres abgeschlossen. Die Planungen werden in diesem Jahr
aufgenommen. 36. ,Der dreigleisige Ausbau der DB auf dieser Strecke ist zu beschleunigen,
auch um den Haltepunkt Féhrenstral3e unten zlgiger zu erméglichen.” Die Senatorin fur
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau setzt sich sowohl beim
Bund als auch bei der DB AG fir eine méglichst ziigige Umsetzung des Streckenausbaus
ein. Die notwendigen Planungs- und Genehmigungsschritte bis zur Bauausfiihrung missen
jedoch durchlaufen werden, an dieser Stelle kann auch der Beirat zu gegebener Zeit ggf.
unterstitzend mitwirken. 37. ,Die Taktung ins Umland (Regionalbusse) zeitnah erhéhen®
Verbesserung des regionalen Busangebotes ist in den spateren Stufen des VEPs
vorgesehen. Derzeit gibt es weder planerische noch finanzielle Konstrukte flir Umsetzung.
38. ,Die Einrichtung der Metro- und Expresslinien wird begrii3t und vom Beirat gefordert” Die
Expressbuslinien sind als Teil der Stufe 2 der Angebotsoffensive vorgesehen. Eine
Umsetzung ist abhangig von der notwendigen Planung und Finanzierung. 39. ,Die bessere
Anbindung der Gewerbegebiete wird begri3t und vom Beirat gefordert* 40. ,In der
Angebotsoffensive Stufe 1 (,Taktversprechen®) eine engere Taktung auch auf der Ost/West
Verbindung (2, 3, 10)“ Die Taktverdichtung ware mdéglich nur nach dem Ende der
Erneuerung von Zeppelinbriicke und dazu gehdériger Unterfihrung in den kommenden
Jahren. 41. ,Der barrierefreie Umbau der Haltestellen ist schnellstmoéglich in Hemelingen
umzusetzen® Die positive Einschatzung von Seiten des Beirats wird ebenfalls begrufit. 42.
»+Anbindung Eisenbahnersiedlung Sebaldsbrick — Entweder mit Quartiersbussen oder mit
einer Querverbindung Richtung Arbergen — dazu waren nur wenige Meter Stralle notwendig,
die Durchfahrt darf nur fur Busse moglich sein. Dazu sollte ein Konzept erarbeitet und dem
Beirat vorgestellt werden.“ Als Teil der mdglichen Einfihrung von Quartierbussen in den
kommenden Jahren wird die obengenannten Anbindung bertcksichtigt. 43. ,Shuttle-Busse
zum Mahndorfer See wahrend der Saison” In Gegend um den Mahndorfer See herum finden
sich nur enge ErschlieBungsstrallen, die flr die Fihrung der Standardbussen nicht geeignet
sind. Eine Taktverdichtung der Linie 39 wird von SKUMS, zusammen mit ZVBN und BSAG,
geprift. 44. - die Veranderungen bei der Planung des neuen Bahnhofs Hemelingen mit
verbesserter Barrierefreiheit werden ausdrucklich begrufit. Die positive Einschatzung von
Seiten des Beirats wird ebenfalls begriifit. 45. ,Gemeinsame MaRnahmen mit dem Umland
fir Personalgewinnung im OPNV sollen angegangen werden, um die Ausfalle im
Stadtbremischen Bereich wie auch der Wegfall ganzer Linien und Nachangebote im Umland



anzugehen. Die Linien sind fiir eine OPNV-Anbindung der vielen Arbeitsplatze im Stadtteil
und im Umland unerlasslich und entlasten den MIV stark.“ Von der Personalknappheit ist die
gesamte OPNV-Branche betroffen. Die BSAG strebt durch Rekrutierungskampagne
ausreichend zusatzliches Fahrpersonal zu finden. Die BSAG ist dazu auch im Austausch mit
anderen Verkehrsunternehmen. Weitere Forderungen 46. ,Durchgangsverkehr vor allem von
LKW durch die Stadt vermeiden (Transporte durch Bremen vermeiden, besser Uber die
Autobahn lenken)* Die Forderung ,Durchgangsverkehre® durch die Stadt zu vermeiden deckt
sich grundsatzlich mit den Zielen der Verkehrsplanung in Bremen. Die Erhaltung einer guten
Erreichbarkeit aller Bereiche in der Stadt fir alle Verkehrstrager bildet hier die dauerhafte
Herausforderung. Auf die insbesondere flr Lkw priorisiert zu nutzenden Bundesfernstralien
wird auch bereits im Lkw-Netz hingewiesen. 47. ,Uberarbeitung des LKW Fiihrungsnetzes in
Hemelingen mit Beteiligung des Beirates* Eine Uberarbeitung des von der Biirgerschaft
beschlossenen Lkw-Netzes kann nur im gesamtstadtischen Kontext erfolgen. Die Beteiligung
des Beirates Hemelingen wird im Falle einer Uberarbeitung sichergestellt

der FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* auf sich auf seiner Sitzung am 09.05.2023 mit der
anliegenden Stellungnahme der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau (SKUMS) zu den Forderungen aus der gemeinsamen
offentlichen Planungskonferenz ,Aus- und Umbau des OPNV* der Beirdte Hemelingen und
Osterholz vom 15.09.2022 befasst. Zum Thema ,Quartiersparken im Stadtteil Hemelingen®
wurde u.a. eine vermehrte Verkehrsiiberwachung gefordert. Die Antwort der SKUM’s lautete:
Die Parkraumuberwachung liegt in der Zustandigkeit des Senators fir Inneres bzw. des
Ordnungsamts. Der FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat hat daher auf seiner gestrigen
Sitzung den nachfolgenden Erganzungsbeschluss gefasst: Der Beirat fordert das
Ordnungsamt auf, vermehrt in Hemelingen den Parkraum zu Uberwachen.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) Wir
bitten um Stellungnahme, wie Sie den Beschluss in Ihren Hause umzusetzen zu gedenken.

2023-48 Aus- und Umbau OPNYV - div Riickfragen

der Beirat Hemelingen hat sich mit der Nachbereitung der gemeinsamen Planungskonferenz
JAusund Umbau des OPNV* der Beirate Osterholt und Hemelingen vom 15.09.2022 befasst
und am 17.01.2023 Forderungen zu drei Themenfelder sowie weiteren Einzelthemen
beschlossen. Im Folgenden gehe ich auf die Punkte im Einzelnen ein. Zum Quartiersparken
im Stadtteil Hemelingen: 1. ,Eine vermehrte Verkehrsuberwachung“ Die
Parkraumiberwachung liegt in der Zustandigkeit des Senator fir Inneres bzw. des
Ordnungsamts. 2. ,Die Prifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch auf3erhalb der
Innenstadt oder innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden
PKW im Ortsteil Hastedt* Die Einflihrung von Bewohnerparken und
Parkraumbewirtschaftung soll im Rahmen der Umsetzung des Konzepts ,Parken in
Quartieren” gepruft werden. Diese Mallnhahmen sind optionale Elemente des definierten
Maflinahmenbiindels zum Ordnen des Kfz-Parkens und zur Neuverteilung des StralRenraums
(siehe ,Teilfortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025%, Senatsbeschluss vom
20.09.2022). Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt zunachst in den hochbelasteten,
innenstadtnahen Quartieren. So hat es die Burgerschaft am 17.11.2020 beschossen (siehe
Birgerschaftsbeschluss zum Anderungsantrag des Biirgerantrags ,Platz Da!“). Erst danach
werden auch belastete Quartiere anderer Stadtteile bearbeitet (siehe ,Konzept zur Ordnung
des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken, der stadtischen

Deputation Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung zur Kenntnis am 24.11.2022%). Der
Belastungsgrad der Quartiere wird fur die Festlegung der Bearbeitungsreihenfolge
herangezogen. Ein Vorziehen des Ortsteils Hastedt ist nicht mdglich, da die
Bearbeitungskapazitaten begrenzt sind und dieses zulasten anderer Stadtteile gehen wurde,
die als prioritar eingestuft wurden. Aktuell werden Personalstellen bei der Senatorin fiir



Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und dem Amt fir
Stralen und Verkehr flr die Umsetzung der MaRnahmen geschaffen. Mit diesen
Personalkapazitaten ist geplant, vier bis funf Quartiere pro Jahr zu bearbeiten. 3. ,die
Stellplatz VO- Regional differenziert anzupassen® Das Stellplatzortsgesetz der
Stadtgemeinde Bremen wurde am 1. Oktober 2022 durch das Mobilitdts-Bau-Ortsgesetz
abgel6st. Das Gesetz regelt u.a. die Erforderlichkeit, Anzahl, GréRe, Beschaffenheit und
Gestaltung von Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader, und ein notwendiges,
vorhabenbezogenes Mobilititsmanagement im Rahmen von Neubau, Anderungen und
Nutzungsanderungen von Gebauden. Dabei wurde das Stadtgebiet unter Berlicksichtigung
der odrtlichen Verkehrsverhaltnisse in drei Gebietszonen eingeteilt (§ 2). Nach den
Gebietszonen werden u.a. der Stellplatznormbedarf inkl. Reduzierung, der Anteil am
notwendigen Mobilititsmanagement oder die Ablose von Stellplatzen differenziert.
Hemelingen liegt in der Gebietszone lll. 4. ,eine Konzeptentwicklung um das Parken vom
Firmenfahrzeugen auf 6ffentlichem Grund in Wohnstral3en zu unterbinden, ohne gleich
Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur fur PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr) Parken ist
Gemeingebrauch. Es ist rechtlich nicht mdglich, das Parken nur flr Firmenfahrzeuge im
offentlichen StralRenraum zu unterbinden. Die gesetzliche Parkregelung nach § 12 Abs. 3a
StVO sieht ein Parkverbot in reinen und allgemeinen Wohngebieten in der Zeit von 22 bis 6
Uhr fir Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 7,5 t vor. Dies gilt
gleichermalden fir Privatfahrzeuge und Firmenfahrzeuge. 5. ,die Prifung der Einrichtung von
Quartiersparkhausern in besonders belasteten Gebieten“ Die Senatorin fir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau plant, eine Machbarkeitsstudie fur
den Bau und Betrieb von Quartiersgaragen in Bremen in Auftrag zu geben. Eine
entsprechende Ausschreibung wird derzeit vorbereitet. Das Ziel der Studie ist die
Identifizierung moglicher Standorte fur Quartiersgaragen sowie die grobe Prifung der
Machbarkeit von Quartiersgargen auf geeigneten Standorten in Quartieren mit hohem
Parkdruck. 6. ,die Schraffieren Kurven/Einmindungen® Sperrflachen werden markiert, wenn
Fahrzeugflihrenden die Benutzung bestimmter Verkehrsflachen verboten werden soll. Auf
ihnen darf weder gefahren noch gehalten oder geparkt werden. Sperrflachen kdnnen vom
Amt fir Strallen und Verkehr unter anderem in Einmindungsbereichen angeordnet werden,
um das Parken zu verhindern und die Befahrbarkeit z.B. fur Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr
sicherzustellen. 7. ,mehr Parkraumbewirtschaftung“ siehe dazu die Antwort auf Frage 2 8.
.die Barrierefreiheit auf Gehwegen zu gewahrleisten (zugeparkte Gehwege verhindern und
Zuwiderhandlungen ahnden) im Sinne des "Konzeptes zur Ordnung des Parkens und zum
Umgang mit Gehwegparken", dabei sollen auch Bereiche Hemelingens, die besonders stark
belastet sind (Hastedt) frihzeitiger mit einbezogen werden.” siehe dazu Antwort auf Frage 1
und 2 Nach dem ,4-Punkte-Plan“ zum Umgang mit Gehwegparken werden daruber hinaus
kurzfristige MalRnahmen zum Ordnen des Parkens in Stralien mit sehr stark eingeschrankter
Barrierefreiheit (Restgehwegbreite unter 1,10 m) umgesetzt (siehe ,Konzept zur Ordnung
des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken®). Nach einer Bearbeitung von Stralen in
den innenstadtnahen Stadtteilen werden diese kurzfristigen, strallenbezogenen
Interventionen auch in anderen Bereichen Bremens erfolgen. 9. ,Die Durchfahrten fir
Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr jederzeit freihalten siehe dazu Antwort auf Frage 1.
Daruber hinaus werden derzeit Engstellen in den Quartieren, die sich aufgrund regelwidrigen
Parkens ergeben, auf eine mdgliche verminderte Rettungssicherheit Gberprift.
Beispielsweise kann durch beidseitig regelwidriges Parken die Fahrgasse zu schmal fir die
Befahrung von Rettungsfahrzeugen werden. Identifizierte Gefahrenstellen werden kurzfristig
durch das Amt fur Stralen und Verkehr behoben. Der Stadtteilbeirat kann beim Amt fur
StraRen und Verkehr die Uberpriifung und ggf. Beseitigung konkreter Engstellen beantragen.
Zur Entlastung der Quartiere Radverkehr starken: 10. ,Deutlich mehr Fahrradstellplatze in
den Quartieren“ Mit dem Programm Fahrradbugel in den Stadtteilen soll das Angebot im
Stadtgebiet sukzessive ausgeweitet werden. Zunachst werden drei ausgewahlte Stadtteile



(Woltmershausen, Blumental, Schwachhausen) vertieft bearbeitet. Beschllisse der Beirate
werden wohlwollend gepruft. 11. ,Alternative Mobilitatskonzepte auch in Auflenbereichen
férdern (Carsharing z.B. Cambio), Radverkehr Mit dem Mobilitats-Bau-Ortsgesetz ist die
Erstellung von Mobilitdtskonzepten flir Neubauvorhaben vorgeschrieben und wird
entsprechend im gesamten Stadtgebiet berticksichtigt. 12. ,Radpremiumrouten zeitnah
umzusetzten® Die Planung und Umsetzung der Premiumroute D.15 lauft sukzessive und in
Abstimmung mit dem Beirat. Folgende Abschnitte sind aktuell in der Bearbeitung und sollen
wie folgt fertiggestellt werden: - Fohrenstral’e zw. Kraftwerk und Pfalzburger Stralle:
fertiggestellt - Alter Postweg zw. Féhrenstralle und Quintschlag: Fertigstellung far April 2023
geplant - Ahlringstralie: Fertigstellung fir April 2023 geplant - Hastedter Ostderdeich:
Baubeginn im Juli 2023 geplant (Fertigstellung Oktober 2023) - Im Surfelde: Umsetzung
nach Fertigstellung Unterfihrung Hastetder BriickenstralRe Der Abschnitt zwischen
Hermann-Osterloh-StralRe und P+R-Anlage am Bahnhof Mahndorf wird in Zusammenarbeit
mit der WFB bearbeitet. Im Rahmen der regionalen Machbarkeitsstudie RMS21 (Vorgang VL
20/7259 - Bremische Burgerschaft (bremische-buergerschaft.de)) wird als Route B4 die
Anbindung nach Oyten als Premiumroute untersucht. Die verkehrliche Anbindung der
Korbinselbriicke (Wesersprung Ost) als Premiumroute wird mit dem Briickenprojekt integriert
betrachtet. 13. ,Die Unterfiihrung Hastedter Briickenstralie/ Hastedter Osterdeich zlgig
umzusetzen. Bei der Gestaltung ist zu beachten, dass kein sog. Angstraum entsteht” Die
Planungsleistungen fir die Unterfihrung Hastedter Briickenstralie werden im 1. Quartal
2023 vergeben und voraussichtlich bis 2025 abgeschlossen, so dass in 2026 mit der
baulichen Umsetzung zu rechnen ist. Das Thema Angstraum wird im Hinblick auf eine
grof3ziigige Weite (9 m lichte Breite) eines mdglichst kurzen Bauwerks sowie Beleuchtung
bertcksichtigt. 14. ,die Neugestaltung der Nebenanlagen der Heerstrallen im Stadtteil
Hemelingen — dabei sind die Radwege zu verbessern® Die Situation fir den Radverkehr im
Zuge der Heerstralien im Stadtteil Hemelingen, die ausnahmslos als Hauptrouten im
Radverkehrsnetz fungieren, zeigt Handlungsbedarf. Insbesondere die Hemelinger und die
Arberger Heerstralle weisen Mangel auf, auf die mit der Fihrung im Mischverkehr und der
Markierung von einseitigem Schutzstreifen reagiert wurde. Gleichzeitig sind weitere
Verbesserungsmaglichkeiten in den Strallenquerschnitten begrenzt. In der Mahndorfer
Heerstralle sollen aber in 2023 Abschnitte der baulichen Radwege saniert werden. Eine
Erhaltungsmalinahme in der Hasteder Heerstral3e wurde auch auf Hinweis des Ortsamts
Hemelingen zurickgestellt, um mit dem in wenigen Jahren zu erwartenden Gleisersatzbau
der BSAG auch eine konsequente Neuaufteilung des Querschnitts mit Verbesserungen fir
Ful3- und Radverkehr zu bertcksichtigen, vgl. der Sebaldsbriicker Heerstral3e. 15. ,die
Radpremiumroute zeitnah zwischen dem Bahnhof Mahndorf und Achim verkniipen® Die
Verlangerung der Premiumroute D.15 vom Bahnhof Mahndorf bis zur Stadtgrenze Achim
wird in die D.15 integriert. 16. ,bei der Sanierung der Radwege zuklinftig eine
Prioritdtensetzung mit Einbeziehung der Beirate vorzunehmen® Dem Amt fur StralRen und
Verkehr (ASV) wird jahrlich ein bestimmtes Budget fur die Sanierung der Radwege fur das
gesamte Stadtgebiet zugewiesen. Dieses wird dann auf die einzelnen Erhaltungsbezirke
aufgeteilt. Die Erhaltungsbezirke bewerten an Hand der Substanz, im Zuge welcher
Radwege dringend notwendige Sanierungen erforderlich sind. Sicher sind die zur Verfigung
stehenden Mittel nie ausreichend, so dass aus fachlicher Sicht das ASV in den zustandigen
Referaten entscheiden muss, wo bzw. wie die Mittel eingesetzt werden. Bei der Aufstellung
einer Gesamtliste werden durchaus auch Anregungen / Winsche der Beirate mit
aufgenommen. Die fachliche Entscheidung Uber eine Sanierung eines Radweges obliegt
letztendlich dem ASV, da vorrangig mit den vorhandenen Mitteln die Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten ist. Die jahrliche MaRnahmenliste zur Sanierung der Radverkehrsinfrastruktur
wird von Seiten Amt fur Stralen und Verkehr mit dem Team Nahmobilitat bei SKUMS sowie
der AG Rad bzw. dem ADFC abgestimmt. Zu relevanten ErhaltungsmalRnahmen erfolgt die
Einbindung der Beirate. 17. ,die neue Radfahrer- und FuRgangerbriicke tUber die Weser



(Hemelingen Habenhausen) (Teil Radpremiumroute) prioritar umzusetzen® Die
Planungsleistungen fir die Korbinselbriicke werden im 1. Quartal 2023 vergeben. Mit einer
Fertigstellung ist Ende 2027 zu rechnen. 18. ,Mehr Bike & Ride Angebote am Bahnhof
Mahndorf (Fahrradparkhaus, mehr gesicherte Abstellmdglichkeiten. Am Bahnhof Mahndorf
ist im Jahr 2022 eine neue Bike+Ride - Anlage eréffnet worden, als erster Bremer Standort
mit dem neuen Standardtyp. Die Anlage bietet Witterungsschutz und einen abgeschlossenen
Bereich mit Lastenradstellplatzen und Schlie3fachern mit Ladestation. 19. ,An Ampeln —
Mdalleimer in Radfahrer:innenhéhe aufzustellen und Beim Anhalten — Stander fir FllRe zur
Verfligung zu stellen® Serviceangebote flir den Radverkehr wie Trittbretter an
Wartesituationen oder Mulleimer sind in der VEP-Malinahme D.26 enthalten. Bisher wurden
und werden die Prioritaten der Radverkehrsférderung in den Ausbau der Infrastruktur
gesetzt. 20. ,Mehr Fahrradleitsysteme bereit zu stellen® In Bremen sind die Hauptrouten des
Radverkehrsnetzes mit Fahrradwegweisung ausgeschildert. Fir Premiumrouten ist eine
intuitive Routenfuhrung uber Beschilderung (EinschubSchilder in der Wegweisung) sowie
Markierung vorgesehen. 21. ,Ladestationen fur E-Bikes anzubieten® Siehe Antwort zu Punkt
18. OPNV 22. ,die Priifung eines kostenlosen OPNVs fir Schiiler*innen” Die Priifung eines
kostenlosen OPNVs fiir Schiiler:innenist umfassend hinsichtlich der Finanzierbarkeitzu
prifen. Die Senatorin fiur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau steht im regelmafigen Kontakt mit dem ZVBN zur Anpassung des
Tarifsystems in Hinblick auf die Einfiihrung des Deutschlandtickets und madglicher weiterer
Optionen, die auch mit dem Land Niedersachsen abgestimmt werden. 23. ,die Ticketpreise
des VBN uberprifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein Halt)* Das Gebiet Uphusen
(bedient durch die Linie 38) gehdrt zur Zone 100, daher keine Preisdanderungen nétig sind
(Stand 01. 02. 2023, laut www.vbn.de). 24. ,die unverzugliche die Aufnahme der Planungen
fur die Querspange Malerstralde, incl. Verlangerung Linie 2, 3 bzw. 10 bis
Osterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfahren, ggf. durch die Einstellung weiterer
Mitarbeiter:innen fir diese Aufgabe im behdrdlichen Bereich® Laut Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) sind die Verlangerungen der Linien 2, 3 und 10 geplant, konkrete Planungen liegen
zum jetzigen Zeitpunkt aber noch nicht vor. Wenn die Planungen aufgenommen werden,
wird der Beirat hierzu frihzeitig beteiligt. 25. ,Verbesserung der Busanbindung Hansalinie
(ohne zeitliche Licken)“ Die Senatorin fiur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau steht in Kontakt mit der BSAG, um die Situation der Busanbindung zur
Hansalinie zu verbessern. 26. ,endlich den Haltepunkt Hansalinie der DB umzusetzen® Das
Fahrgastpotenzial fur einen Haltepunkt im Gewerbepark Hansalinie wurde im Rahmen der
Verkehrsmodellierungen in der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans 2025 als sehr
gering berechnet. In Verbindung mit dem hohen Aufwand zur Errichtung einer neuen
Verkehrsstation und den betrieblichen Auswirkungen auf den Ubrigen Schienenverkehr wird
der Haltepunkt nicht weiterverfolgt. 27. ,Die Hansalinie und Eisenbahnersiedlung
(Sebaldsbrick) ggf. mit Anruftaxi und/oder Kleinbussen verbinden“ Das Thema Ride-Sharing
wird im VEP behandelt. Kleinteige Zubringerverkehre sind in den Angebotsstufen der VEP-
Teilfortschreibung vorgesehen. 28. ,Die Linie 39 Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen,
30 Minuten-Takt an Haltestellen ist nicht zumutbar® Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und ZVBN werden zusammen prifen, ob
zusatzliche Abfahrten wirtschaftlich und finanzierbar sind. 29. ,Ab Weserwehr auch nach
18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im 20 Minuten Takt” Die Senatorin fiir
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und BSAG werden
prifen, welche Mdglichkeiten zur Anschlussversicherung vorhanden sind. 30. ,P&R am
Bahnhof Mahndorf ausbauen, z.B. auf den Flachen der DB am alten Bahnhof* Der Ausbau
der Strecke Bremen — Hannover mit einem 3. Gleis erfordert ggf. die Inanspruchnahme der
DB Flachen im Bereich des alten Bahnhofs. 31. ,Bahnhof Fohrenstralle — die 2te
Unterfihrung Hohe Knick Quintschlag umzusetzen® Im Rahmen der Planung und
Planfeststellung zum neuen Haltepunkt Féhrenstralle (oben) ist die Unterfihrung nicht



vorgesehen. Die ErschlieBung beider AuRenbahnsteige an der Strecke erfolgt im Bereich der
Eisenbahnuberfiihrung Hastedter Heerstralie. 32. eine weitere Fahrradbriicke an Dreyer
Briicke planen, dort auf Niedersachsischer Seite Bike & Ride Platz anregen Durch die im
gesamten Weserlauf auf stadtbremischen Gebiet in Planung befindlichen Weserspriinge sind
die Kapazitaten fur Prafung und Planung weiterer Bricken nicht vorhanden. Zudem wird sich
die Korbinselbriicke weniger als zwei Kilometer entfernt von der Dreyer Brucke befinden, der
Herstellung einer Anbindung in diesem Bereich wird demnach entsprochen. Ferner soll
kinftig durch das Stadtregionale Verkehrskonzept Wechselwirkungen zwischen Stadt und
Region deutlicher in den Fokus genommen werden. Demnach werden auch Verbindungen
Uber die Landesgrenze hinweg genauer angeschaut. 33. ,ein Viertelstundentakt auf der RS
1 Auf der Regio-S-Bahn-Linie 1 verkehrt bereits heute ein 15-Minuten-Takt zwischen
BremenVegesack und Bremen Hauptbahnhof zwischen 6:30 und 19:30 Uhr. Ausgenommen
davon ist das Zeitfenster 9:30 bis 13:00 Uhr, da keine ausreichende Streckenkapazitat
vorhanden ist. Mit dem dreigleisigen Ausbau der Strecke (Bremen-Burg bis Bremen-
Oslebshausen sowie Bremen-Sebaldsbruck bis Langwedel) kann der 15-Minuten-Takt
ganztagig und auch zwischen Bremen Hauptbahnhof und Achim verkehren. AuRerdem soll
das heutige Angebot des 15-Minuten-Taktes bereits vor dem Ausbau von Bremen-Vegesack
bis Bremen-Blumenthal ausgeweitet werden. 34. ,ein Viertelstundentakt auf der RS 2 Auf
dem Nordast der Regio-S-Bahn-Linie 2 zwischen Bremen Hauptbahnhof und Bremerhaven-
Lehe wurde zum Dezember 2022 der bestehende Stundentakt mit zusatzlichen Fahrten
verdichtet. Ab Dezember 2024 wird ein ganztagiger 30-Minuten-Takt angeboten. Auf dem
Sudast zwischen Bremen Hauptbahnhof und Twistringen soll langfristig ebenfalls ein 30-
Minuten-Takt eingefuhrt werden sowie mittelfristig bereits einzelne Verstarkertakte. Ein 15-
Minuten-Takt ist nicht vorgesehen. 35. ,DB Haltepunkt Arbergen (8stlich Elisabeth-Selbert-
Stralde) — die Planung ist unverziglich wiederaufnehmen und maoglichst zeitnah umsetzen.
Fur einen neuen Haltepunkt Bremen-Arbergen wurde eine Planungsvereinbarung mit der DB
AG Ende letzten Jahres abgeschlossen. Die Planungen werden in diesem Jahr
aufgenommen. 36. ,Der dreigleisige Ausbau der DB auf dieser Strecke ist zu beschleunigen,
auch um den Haltepunkt Féhrenstrale unten ziuigiger zu ermoglichen.” Die Senatorin flr
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau setzt sich sowohl beim
Bund als auch bei der DB AG fir eine mdglichst zligige Umsetzung des Streckenausbaus
ein. Die notwendigen Planungs- und Genehmigungsschritte bis zur Bauausfliihrung missen
jedoch durchlaufen werden, an dieser Stelle kann auch der Beirat zu gegebener Zeit ggf.
unterstitzend mitwirken. 37. ,Die Taktung ins Umland (Regionalbusse) zeitnah erhéhen®
Verbesserung des regionalen Busangebotes ist in den spateren Stufen des VEPs
vorgesehen. Derzeit gibt es weder planerische noch finanzielle Konstrukte fir Umsetzung.
38. ,Die Einrichtung der Metro- und Expresslinien wird begrif3t und vom Beirat gefordert” Die
Expressbuslinien sind als Teil der Stufe 2 der Angebotsoffensive vorgesehen. Eine
Umsetzung ist abhangig von der notwendigen Planung und Finanzierung. 39. ,Die bessere
Anbindung der Gewerbegebiete wird begriit und vom Beirat gefordert® 40. ,In der
Angebotsoffensive Stufe 1 (,Taktversprechen®) eine engere Taktung auch auf der Ost/West
Verbindung (2, 3, 10)“ Die Taktverdichtung ware mdéglich nur nach dem Ende der
Erneuerung von Zeppelinbricke und dazu gehdriger Unterfihrung in den kommenden
Jahren. 41. ,Der barrierefreie Umbau der Haltestellen ist schnellstmoglich in Hemelingen
umzusetzen® Die positive Einschatzung von Seiten des Beirats wird ebenfalls begrifit. 42.
»+Anbindung Eisenbahnersiedlung Sebaldsbriuck — Entweder mit Quartiersbussen oder mit
einer Querverbindung Richtung Arbergen — dazu waren nur wenige Meter Stralle notwendig,
die Durchfahrt darf nur fur Busse moglich sein. Dazu sollte ein Konzept erarbeitet und dem
Beirat vorgestellt werden.“ Als Teil der méglichen Einfihrung von Quartierbussen in den
kommenden Jahren wird die obengenannten Anbindung bertcksichtigt. 43. ,Shuttle-Busse
zum Mahndorfer See wahrend der Saison” In Gegend um den Mahndorfer See herum finden
sich nur enge ErschlieBungsstral3en, die fur die Fihrung der Standardbussen nicht geeignet



sind. Eine Taktverdichtung der Linie 39 wird von SKUMS, zusammen mit ZVBN und BSAG,
geprift. 44. - die Veranderungen bei der Planung des neuen Bahnhofs Hemelingen mit
verbesserter Barrierefreiheit werden ausdrticklich begrifit. Die positive Einschatzung von
Seiten des Beirats wird ebenfalls begridt. 45. ,Gemeinsame MalRnahmen mit dem Umland
fur Personalgewinnung im OPNV sollen angegangen werden, um die Ausfélle im
Stadtbremischen Bereich wie auch der Wegfall ganzer Linien und Nachangebote im Umland
anzugehen. Die Linien sind fiir eine OPNV-Anbindung der vielen Arbeitsplatze im Stadtteil
und im Umland unerlasslich und entlasten den MIV stark.” Von der Personalknappheit ist die
gesamte OPNV-Branche betroffen. Die BSAG strebt durch Rekrutierungskampagne
ausreichend zusatzliches Fahrpersonal zu finden. Die BSAG ist dazu auch im Austausch mit
anderen Verkehrsunternehmen. Weitere Forderungen 46. ,Durchgangsverkehr vor allem von
LKW durch die Stadt vermeiden (Transporte durch Bremen vermeiden, besser Uber die
Autobahn lenken)“ Die Forderung ,Durchgangsverkehre” durch die Stadt zu vermeiden deckt
sich grundsatzlich mit den Zielen der Verkehrsplanung in Bremen. Die Erhaltung einer guten
Erreichbarkeit aller Bereiche in der Stadt fur alle Verkehrstrager bildet hier die dauerhafte
Herausforderung. Auf die insbesondere flr Lkw priorisiert zu nutzenden Bundesfernstral3en
wird auch bereits im Lkw-Netz hingewiesen. 47. ,Uberarbeitung des LKW Fiihrungsnetzes in
Hemelingen mit Beteiligung des Beirates” Eine Uberarbeitung des von der Biirgerschaft
beschlossenen Lkw-Netzes kann nur im gesamtstadtischen Kontext erfolgen. Die Beteiligung
des Beirates Hemelingen wird im Falle einer Uberarbeitung sichergestellt
ZumQuartiersparken imStadtteil Hemelingen: 1. ,Eine vermehrte Verkehrsiberwachung® Die
Parkraumuberwachung liegt in der Zustandigkeit des Senators fiir Inneres bzw. des
Ordnungsamts. Erganzungsbeschluss: Der Beirat fordert das Ordnungsamt auf, vermehrt in
Hemelingen den Parkraum zu Uberwachen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) 2. ,Die Prifung vommehr Bewohnerparkzonen,
auch auflerhalb der Innenstadt oder innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken
Belastung mit parkenden PKWimOrtsteil Hastedt“ Die Einfihrung von Bewohnerparken und
Parkraumbewirtschaftung soll im Rahmen der Umsetzung des Konzepts ,Parken in
Quartieren® gepruft werden. Diese Malinahmen sind optionale Elemente des definierten
Maflinahmenbiindels zum Ordnen des KfzParkens und zur Neuverteilung des Strallenraums
(siehe ,Teilfortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025%, Senatsbeschluss vom
20.09.2022). Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt zunachst in den hochbelasteten,
innenstadtnahen Quartieren. So hat es die Birgerschaft am 17.11.2020 beschlossen (siehe
Biirgerschaftsbeschluss zum Anderungsantrag des Blirgerantrags ,Platz Dal“). Erst danach
werden auch belastete Quartiere anderer Stadtteile bearbeitet (siehe ,Konzept zur Ordnung
des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken, der stadtischen Deputation Mobilitat, Bau
und Stadtentwicklung zur Kenntnis am 24.11.2022%). Der Belastungsgrad der Quartiere wird
fur die Festlegung der Bearbeitungsreihenfolge herangezogen. Ein Vorziehen des Ortsteils
Hastedt ist nicht moéglich, da die Bearbeitungskapazitaten begrenzt sind und dieses zulasten
anderer Stadtteile gehen wirde, die als prioritar eingestuft wurden. Aktuell werden
Personalstellen bei der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau und dem Amt fur Straf3en und Verkehr fir die Umsetzung der MaRnahmen
geschaffen. Mit diesen Personalkapazitaten ist geplant, vier bis finf Quartiere pro Jahr zu
bearbeiten. Erganzungsfragen: - Wann ist Hastedt gemaR VEP — ,Parken inQuartieren” an
der Reihe? - Uber Bewohnerparken entscheiden die Beirate, wie gedenkt die Behdrde damit
umzugehen, wenn nach erfolgter Blrgerbeteiligung ein Beschluss des Beirates Hemelingen
zur EinfGhrung von Bewohnerparken in Teilen Hastedts erfolgt? Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) 4. ,eine Konzeptentwicklung
umdas Parken vomFirmenfahrzeugen auf 6ffentlichemGrund in Wohnstralen zu
unterbinden, ohne gleich Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur fir PKWhbis 2,5 t
von 18-6 Uhr) Parken ist Gemeingebrauch. Es ist rechtlich nicht méglich, das Parken nur fur
Firmenfahrzeuge im 6ffentlichen StralRenraum zu unterbinden. Die gesetzliche Parkregelung



nach § 12 Abs. 3a StVO sieht ein Parkverbot in reinen und allgemeinen Wohngebieten in der
Zeit von 22 bis 6 Uhr flr Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 7,5 t vor.
Dies gilt gleichermalien flr Privatfahrzeuge und Firmenfahrzeuge. Erganzungsbeschluss: -
Der Beirat Hemelingen fragt, was die Behdrde unternimmt, um die StVO entsprechend (z.B.
Parken nur fur PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr) anzupassen, um die die Belastung mit
sogenannten ,Kastenwagen® in den Wohnquartieren zu reduzieren? Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) 6. ,die Schraffieren
Kurven/Einmindungen® Sperrflachen werden markiert, wenn Fahrzeugfihrenden die
Benutzung bestimmter Verkehrsflachen verboten werden soll. Auf ihnen darf weder gefahren
noch gehalten oder geparkt werden. Sperrflachen kdnnen vom Amt fur Stralen und Verkehr
unter anderem in Einmindungsbereichen angeordnet werden, um das Parken zu verhindern
und die Befahrbarkeit z.B. fir Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr sicherzustellen.
Erganzungsbeschluss: Wir bitten um Stellungnahme, warum nicht genau nach dieser
Begrindung in der Feuerkuhle Ecke Ddlvestralie eine Markierung aufgebracht werden
kann? Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)
OPNV 23. ,die Ticketpreise des VBN (iberprifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein
Halt)“ Das Gebiet Uphusen (bedient durch die Linie 38) gehdrt zur Zone 100, daher keine
Preisanderungen nétig sind (Stand 01. 02. 2023, laut www.vbn.de). Erganzung — Die
Forderung bezog sich auf die Tarife der Deutschen Bahn und der NordWestBahn. 24. ,die
unverzigliche die Aufnahme der Planungen fir die Querspange Malerstral3e, incl.
Verlangerung Linie 2, 3 bzw. 10 bisOsterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfahren, ggf.
durch die Einstellung weiterer Mitarbeiter:innen fur diese Aufgabe imbehdrdlichen Bereich®
Laut Verkehrsentwicklungsplan (VEP) sind die Verlangerungen der Linien 2, 3 und 10
geplant, konkrete Planungen liegen zum jetzigen Zeitpunkt aber noch nicht vor. Wenn die
Planungen aufgenommen werden, wird der Beirat hierzu friihzeitig beteiligt.
Erganzungsbeschluss: Wann werden die Planungen aufgenommen? Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) . 26. ,endlich den Haltepunkt
Hansalinie der DB umzusetzen® Das Fahrgastpotenzial fiir einen Haltepunkt im Gewerbepark
Hansalinie wurde im Rahmen der Verkehrsmodellierungen in der Erarbeitung des
Verkehrsentwicklungsplans 2025 als sehr gering berechnet. In Verbindung mit dem hohen
Aufwand zur Errichtung einer neuen Verkehrsstation und den betrieblichen Auswirkungen
auf den Ubrigen Schienenverkehr wird der Haltepunkt nicht weiterverfolgt.
Erganzungsbeschluss: Die Antwort steht im Widerspruch zu den aktuellen Aussagen des
GEP 2030 - dort wird der Haltepunkt weiterhin verfolgt, sogar als ,Leuchtturmprojekt®, auch
auf der Sitzung der Stadtischen Deputation fur Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung (MOPS)
wurde der GEP 2030 zur Kenntnis genommen worden (siehe beigeflgte Anlage zum GEP
2030, Seite 2). Wie verhalt sich SKUMS zur aktuelleren Beschlusslage zum GEP?
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) 28.
,Die Linie 39 Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen, 30 Minuten-Takt an Haltestellen ist
nicht zumutbar® Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau und ZVBN werden zusammen prifen, ob zusatzliche Abfahrten wirtschaftlich
und finanzierbar sind. Erganzungsbeschluss: Wann erfolgt die Prifung?
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) 29.
+Ab Weserwehr auch nach 18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im20 Minuten Takt*
Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau und
BSAG werden prufen, welche Moglichkeiten zur Anschlussversicherung vorhanden sind.
Erganzungsbeschluss: Wann erfolgt die Prifung? Abstimmungsergebnis: Zustimmung (4 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-49 Grunverbindung Schlengpark B-Plan 2307



der FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* auf sich auf seiner Sitzung am 09.05.2023 u. a. mit
der Grunverbindung Schlengpark B-Plan 2307 befasst und den nachfolgenden Beschluss
gefasst:

Der Beirat Hemelingen fordert die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau auf, Immobilien Bremen zum Ankauf eines Teilstuckes
des Grundstiickes VR250 Nr. 109 zu beauftragen, um die Wegeverbindung Schlengpark ( B-
Plan 2307) auszubauen.

N\
\

2023-50 Uberpriifung der Parksituation am Ende

Guten Tag Frau Luerssen, zum unten stehenden Prufauftrag habe ich aus unserer
Fachabteilung folgende Ruckmeldung zur rechtlichen Lage erhalten: Nach § 12 Absatz 4
StVO ist zum Parken der rechte Seitenstreifen - dazu gehéren auch entlang der Fahrbahn
angelegte Parkstreifen - zu benutzen, wenn er dazu ausreichend befestigt ist, sonst ist an
den rechten Fahrbahnrand heranzufahren. Das Parken im 90 Grad Winkel zum
Fahrbahnrand ist verboten. Ebenfalls ist das Parken nicht erlaubt, wenn eine an sich
ausreichend breite Fahrbahn durch ein Hindernis wie etwa parkende Fahrzeuge
vorubergehend verengt ist. Dies ist hier der Fall. Die Schleppkurven wurden gepruft und
reichen nicht aus fir ein Mullfahrzeug. Auf Hohe der Hausnummer 24 steht ein



Verkehrszeichen "Beginn Halteverbot", welches auch flr den Wendekreis gilt, da es vorher
nicht aufgehoben wird. Somit ist das Parken verboten.

der FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* auf sich auf seiner Sitzung am 09.05.2023 u. a. mit
dem Burgerantrag von Hannelore Sengstake zur Parksituation an Ende der Sackgasse
Stolzenauer Stralde zur Stader StralRe befasst: Beim Amt fur Stralen und Verkehr soll eine
Ortsbegehung an Ende der Sackgasse Stolzenauer Strale zur Stader Strale beantragt
werden. Es wurden Verwarnungen wegen Falschparkens erteilt. Begriindung: Durch ein
Verkehrsschild an der Einfahrt wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass dies eine
Sackgasse ist und es dort keine Wendemdglichkeit gibt. Nach ausfuhrlicher Diskussion wird
der Blrgerantrag einstimmig unterstitzt; die rechtliche Lage soll vom ASV geprift werden.

2023-51 Absolutes Halteverbot Feuerkuhle 35 — 37

der FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am 06.06.2023 u. a. mit
dem Thema ,Absolutes Halteverbot in der Feuerkuhle 35 — 37 befasst. Vor einigen Wochen
wurde, gegeniber der Ausfahrt Schmidt & Koch Audizentrum in der Feuerkuhle, ein
absolutes Halteverbot taglich von 8.00 bis 19.00 Uhr angeordnet. Der Fachausschuss
fordert, dieses auf Montag bis Freitag zu beschranken. Zur Begrindung: Samstag und
Sonntag gibt es bei Schmidt & Koch keine Anlieferung durch LKW's, daher muss der Bereich
gegenuber der Einfahrt nicht freigehalten werden. Abgesehen davon ist bis zum heutigen
Tag noch nicht ein LKW auf dem Gelande abgeladen worden und das Tor wird lediglich von
den Mitarbeitern als Zugang zur Arbeitsstelle genutzt. Es hat sich also auch in dieser
Angelegenheit bei S & K nichts geandert. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (3 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen,2 Enthaltungen)

2023-52 Antrag auf Anwohnerparken in der Malerstra

der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
06.06.2023 u. a. mit dem nachfolgenden Antrag auf Anwohnerparken in der Malerstrasse
befasst:

Antragsteller: Marina Nicklisch, Herta Eckelmann, Daniela Asendorf, Torsten Asendorf,
Stephanie Béttcher und Andreas Béttcher

[..] wir beantragen eine Umsetzung von Anwohnerparken in der Malerstrasse aus folgenden
Griinden:

In der H6he Malerstral3e/Hastedter HeerstralBe und Malerstral3e/Pfalzburger Stral3e befinden
sich einige Gewerbetreibende, Arztpraxen, die Sparkasse und weitere Unternehmungen in
der Néhe, wodurch die wenigen Parkplétze in unserer Stral3e von Kund:innen, Patient:innen,
Mitarbeitende und vieles mehr belegt werden. Uns Anwohner:innen bleibt oft nur (brig in
nicht zumutbarer Entfernung das Fahrzeug abzustellen. An Heimspielen des SV Werder
Bremen sollte man als Anwohner:in tunlichst vermeiden sein Fahrzeug zu bewegen, denn
durch die Sperrung rund um das Wohninvest Weserstadion wird alles an irgendwelchen
Freiflachen in unserer Stral3e zugeparkt. Alleine diese Griinde sollten ausreichen um solch
ein Anwohnerparken umzusetzen und deshalb bitten wir Sie diesen Antrag schnellstméglich
zu priifen.

Jorn Hermening hatte auf der Sitzung mitgeteilt, dass im Fachausschuss ,Umwelt, Larm und
Gesundheit* des Beirates Hemelingen am 23.01.2023 bereits folgender Beschluss gefasst
wurde:



Friihzeitige Einbeziehung Hastedts in den 4-Punkte Plan

Der Beirat Hemelingen fordert die zustédndigen Stellen auf, den Ortsteil Hastedt friihzeitig bei
der Umsetzung des 4-Punkte Konzeptes

zur Barrierefreiheit (Konzept zur Ordnung des Parkens und zum Umgang mit
Gehwegparken, Vorlage VL20/7508), welches am

24.11.2022 von der Stédtische Deputation fiir Mobilitéat, Bau und Stadtentwicklung zur
Kenntnis genommen wurde, aufzunehmen.

Zusétzlich wird gefordert in der StralBe ,Am Rosenberg® die Poller, die den Gehweg im
Bereich zwischen Fliederstral3e und

Holunderstral3e in unzumutbarer Weise auf knapp 50 cm verengen, zeitnah zu entfernen
oder zu versetzten.

Begriindung: Der Ortsteil Hastedt ist in vielen Bereichen in Bezug auf aufgesetztes Parken
und den damit verbundenen enormen

Einschrénkungen fiir Mobilitdtseingeschrdnkte mit den innenstadtnahen Quartieren
vergleichbar. In den vergangenen Jahren gab es im

Beirat immer wieder Beschwerden aus der Bevolkerung. Im Oktober bestétigte eine
Begehung des Bereiches mit dem

Landesbehindertenbeauftragten die Sichtweise des Beirates

Dazu die Rickmeldung der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau

«Die Priifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch auf3erhalb der Innenstadt oder
innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden PKW im Ortsteil
Hastedt”

Die Einfiihrung von Bewohnerparken und Parkraumbewirtschaftung soll im Rahmen der
Umsetzung des Konzepts ,Parken in Quartieren” gepriift werden. Diese MalRnahmen sind
optionale Elemente des definierten Mallnahmenbiindels zum Ordnen des Kfz-Parkens und
zur Neuverteilung des Strallenraums (siehe , Teilfortschreibung Verkehrsentwicklungsplan
2025% Senatsbeschluss vom 20.09.2022). Die Umsetzung der MalBnahmen erfolgt zunéchst
in den hochbelasteten, innenstadtnahen Quartieren. So hat es die Blirgerschaft am
17.11.2020 beschossen (siehe Biirgerschaftsbeschluss zum Anderungsantrag des
Blirgerantrags ,Platz Da!*). Erst danach werden auch belastete Quartiere anderer Stadftteile
bearbeitet (siehe ,Konzept zur Ordnung des Parkens und zum Umgang mit Gehwegparken,
der stadtischen Deputation Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung zur Kenntnis am
24.11.2022%). Der Belastungsgrad der Quartiere wird fiir die Festlegung der
Bearbeitungsreihenfolge herangezogen.

Ein Vorziehen des Ortsteils Hastedt ist nicht méglich, da die Bearbeitungskapazitédten
begrenzt sind und dieses zulasten anderer Stadftteile gehen wiirde, die als prioritér eingestuft
wurden. Aktuell werden Personalstellen bei der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau und dem Amt fiir StraBen und Verkehr fiir die
Umsetzung der MalBnahmen geschaffen. Mit diesen Personalkapazitdten ist geplant, vier bis
fiinf Quartiere pro Jahr zu bearbeiten.

Nach Diskussion im Fachausschuss wurde die nachfolgende Stellungnahme abgegeben:



Der Beirat Hemelingen unterstiitzt das Anliegen.

Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen.

2023-53 Antrag auf Geschwindigkeitsbeschrankung 30

der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
06.06.2023 u. a. mit dem nachfolgenden Antrag auf Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h
in der Malerstrasse befasst: Antragsteller: Marina Nicklisch, Herta Eckelmann, Daniela
Asendorf, Torsten Asendorf, Stephanie Béttcher und Andreas Bottcher [..] wir beantragen
eine Umsetzung der o. g. Geschwindigkeitsbeschrankung in der Malerstrasse aus folgenden
Grunden: In der Malerstral3e befindet sich das Kinderhaus Malerstraf’e mit Kindern im Alter
zwischen 2 und 6 Jahren und der Kindergarten der Auferstehungsgemeinde. Des Weiteren
befindet sich im Alten Postweg/Ecke Malerstralte eine Grundschule, welche derzeit saniert
wird. Ein weiterer Grund ist, dass die allgemeine Larmbelastigung im Mischgebiet
Malerstralde die zulassigen Dezibel tagsiber in Hohe von 60 und nachts in HOhe von 45 weit
Uberschritten werden. Hierzu gab es schon eine Messung im Jahr 2009 mit Vorschlag
wenigstens nachts die Geschwindigkeit zu senken, was bis heute nicht umgesetzt wurde.
Auch wenn mal wieder eine Verkehrsstorung auf der A1 vorliegt, wird die Malerstrasse als
schnelle Ausweichstrecke genutzt um Staus zu umfahren. Diese Griinde sollten ausreichen
um solch eine Geschwindigkeitsbeschrankung umzusetzen und deshalb bitten wir Sie diesen
Antrag schnellstmoglich zu prifen. Jorn Hermening hat auf der Sitzung mitgeteilt, dass der
Beirat Hemelingen bereits mehrfach Tempo 30 in der Malerstral3e gefordert hat. Im
Fachausschuss ,Umwelt, La&rm und Gesundheit des Beirates Hemelingen wurde am
08.06.2021 erneut eine Anordnung vom Tempo 30 gefordert, nachdem der urspriingliche
Antrag auf Tempo 30 bereits abgelehnt wurde. Folgende Antwort der SKUMS ist
eingegangen: der Beirat Hemelingen hat mit seinen 0.g. Beschlissen die Einrichtung und
erneute Prufung einer dauerhaften Anordnung von Tempo 30 im Sinne der
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) zum Verkehrszeichen 274 in den nachfolgenden
Streckenabschnitten gebeten:

der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
06.06.2023 u. a. mit dem nachfolgenden Antrag auf Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h
in der Malerstrasse befasst: Antragsteller: Marina Nicklisch, Herta Eckelmann, Daniela
Asendorf, Torsten Asendorf, Stephanie Béttcher und Andreas Béttcher [..] wir beantragen
eine Umsetzung der o. g. Geschwindigkeitsbeschrankung in der Malerstrasse aus folgenden
Grunden: In der Malerstralde befindet sich das Kinderhaus Malerstraf3e mit Kindern im Alter
zwischen 2 und 6 Jahren und der Kindergarten der Auferstehungsgemeinde. Des Weiteren
befindet sich im Alten Postweg/Ecke MalerstralRe eine Grundschule, welche derzeit saniert
wird. Ein weiterer Grund ist, dass die allgemeine Larmbelastigung im Mischgebiet
Malerstraf3e die zulassigen Dezibel tagsuber in Hohe von 60 und nachts in Hohe von 45 weit
uberschritten werden. Hierzu gab es schon eine Messung im Jahr 2009 mit Vorschlag
wenigstens nachts die Geschwindigkeit zu senken, was bis heute nicht umgesetzt wurde.
Auch wenn mal wieder eine Verkehrsstorung auf der A1 vorliegt, wird die Malerstrasse als
schnelle Ausweichstrecke genutzt um Staus zu umfahren. Diese Grinde sollten ausreichen
um solch eine Geschwindigkeitsbeschrankung umzusetzen und deshalb bitten wir Sie diesen
Antrag schnellstmdglich zu prifen. Jorn Hermening hat auf der Sitzung mitgeteilt, dass der



Beirat Hemelingen bereits mehrfach Tempo 30 in der Malerstrale gefordert hat. Im
Fachausschuss ,Umwelt, Larm und Gesundheit des Beirates Hemelingen wurde am
08.06.2021 erneut eine Anordnung vom Tempo 30 gefordert, nachdem der urspriingliche
Antrag auf Tempo 30 bereits abgelehnt wurde. Folgende Antwort der SKUMS ist
eingegangen: der Beirat Hemelingen hat mit seinen 0.g. Beschllssen die Einrichtung und
erneute Prufung einer dauerhaften Anordnung von Tempo 30 im Sinne der
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) zum Verkehrszeichen 274 in den nachfolgenden
Streckenabschnitten gebeten:

2023-54 Barrierefreier Umbau der Endhaltestellen der Linie 3

der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
09.05.2023 u. a. mit dem Thema ,barrierefreier Umbau der Endhaltestellen der Linie 3 in der
Malerstralie sowie die bauliche Herstellung einer Verbindung mit einem taktilen Leitsystem
zum Einkaufszentrum Hansa-Carré* befasst und den nachstehenden Beschluss gefasst:

Der Beirat Hemelingen fordert den barrierefreien Umbau der Endhaltestellen der Linie 3 in
der Malerstrale sowie die bauliche Herstellung einer Verbindung mit einem taktilen
Leitsystem, die vom der Haltestelle der Linie 3 (Endhaltstelle und Abfahrt) zur
Lichtsignalanlage an der Malerstrale Hohe Einkaufszentrum Hansa-Carré fiihrt.

Fotos sind in der Anlage beigefugt.

Wir bitten um Mitteilung, wie Sie den Beschluss in Inrem Hause umzusetzen gedenken.

2023-55 Barrierefreier Umbau der Lichtsignalanlage an der Malerstrale Hohe Einka

Umbau der Lichtsignalanlage an der Malerstral’e Hohe Einkaufszentrum Hansa-Carré'
befasst und den nachstehenden Beschluss gefasst: Der Beirat Hemelingen fordert den
barrierefreien Umbau der Lichtsignalanlage an der Malerstralle Héhe Einkaufszentrum
Hansa-Carré. Fotos sind in der Anlage beigeflgt. Wir bitten um Mitteilung, wie Sie den
Beschluss in lhrem Hause umzusetzen gedenken.

2023-56 Benennung eines Weges in "Weserlustweg" Die asphaltierte Stral’e unterhal

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 21.03.2023 Benennung eines Weges in
,Weserlustweg" Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitdt* unterstitzt den
nachfolgenden Burgerantrag vom 07.03.2023 von Elke Muller vom Verein der Gartenfreunde
"Weserlust" e.V) und fordert das Amt fir Stra3en und Verkehr oder ggf. den Umweltbetrieb
auf (Kleingartengebiet), die Benennung in die Wege zu leiten. Blrgerantrag zur
StralRenbezeichnung ,Weserlustweg": Die asphaltierte Strale unterhalb der Hastedter
Brickenstralle (in manchen Planen auch als Karl-Carstens-Briicke bezeichnet) wird
anscheinend auch als Hastedter BriickenstralRe geflhrt. Dieses flhrt stdndig zu Problemen
bei Polizei, Lieferverkehr, Taxiverkehr 0.a. In der Vergangenheit konnte der Fahrer eines
Rettungswagens ebenfalls die Strale nicht finden und stand dann oben auf der Briicke. Der
Patient verstarb in seinem Kleingarten. Auch fir eventuelle Feuerwehreinsatze ist dies eine
gefahrliche Situation. Die unbenannte oder nicht korrekt benannte Stral3e beginnt an der
Abzweigung vom Jurgensdeich und endet kurz vor der Wehrpromenade. Wir stellen den
Antrag, die Stral3e korrekt zu benennen. Unser Vorschlag ware "Weserlustweg". Dieser



Name wirde an die ehemalige Weserlust erinnern und die Beziehung zu unserem
Kleingartenverein herstellen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen

der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung mit dem
nachfolgenden Blrgerantrag befasst. Burgerantrag vom 07.03.2023: StraRenbezeichnung
~Weserlustweg". Elke Muller vom Verein der Gartenfreunde "Weserlust" e.V) stellt den
Blrgerantrag vor: Die asphaltierte Stral’e unterhalb der Hastedter Briickenstrafde [1] (in
manchen Planen auch als Karl-Carstens-Briicke bezeichnet) wird anscheinend auch als
Hastedter Brickenstralie gefuhrt. Dieses fuhrt standig zu Problemen bei Polizei,
Lieferverkehr, Taxiverkehr 0.8. In der Vergangenheit konnte der Fahrer eines
Rettungswagens ebenfalls die Stralle nicht finden und stand dann oben auf der Briucke. Der
Patient verstarb in seinem Kleingarten. Auch fir eventuelle Feuerwehreinsatze ist dies eine
gefahrliche Situation. Die unbenannte oder nicht korrekt benannte Stralie beginnt an der
Abzweigung vom Jirgensdeich und endet kurz vor der Wehrpromenade. Wir stellen den
Antrag, die Stral’e korrekt zu benennen. Unser Vorschlag ware "Weserlustweg". Dieser
Name wurde an die ehemalige Weserlust erinnern und die Beziehung zu unserem
Kleingartenverein herstellen. Jorn Hermening stellt nach Beratung im Fachausschuss den
nachfolgenden Beschluss zur Abstimmung: Der Beirat folgt dem Birgerantrag und fordert
das ASV oder ggf. den Umweltbetrieb auf (Kleingartengebiet), die Benennung in die Wege
zu leiten. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (5 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)

2023-101 Neubau KiTa Mahndorfer HeerstraRe

Beschluss zum geplanten Neubau einer KiTa in der Mahndorfer Heerstralle 63 — 65 Beirat
Hemelingen, Fachausschuss ,Bau und Klimaschutz* vom 08.08.2023 Sehr geehrter Herr
Hermening, vielen Dank fiir die Ubermittiung des Beschlusses. Der Status des Kita-
Neubauprojekts an der Mahndorfer Heerstralle 63-65 stellt sich aktuell wie folgt dar: Nach
der Stellungnahme der Bauordnung zur Bauvoranfrage des Investors befindet sich dieser in
der Uberarbeitung der Unterlagen. Die Uberarbeitung ist nétig, da die eingereichten
Dokumente erkennen lieRen, dass in Bezug auf verschiedene Bauaspekte raumliche
Dimensionen uberschritten wurden, was zur Folge gehabt hatte, dass sich das Gebaude
nicht in die umliegende Bebauung einfligt. Die Stadtplanungsreferate der Senatorin fir Bau,
Mobilitat und Stadtentwicklung (SBMS) sind in der Regel offen flr Vorbesprechungen zu
Entwirfen, um vor allem im Schul- und KiTa-Bereich schnellstméglich zu guten baulichen
Losungen zu kommen. Diese Moglichkeit wurde seitens des Bauherrn nicht wahrgenommen.
Zur Lésung des im Status Quo skizzierten Problems mdchten SBMS und die Senatorin fur
Kinder und Bildung (SKB) gern einen Besprechungstermin mit dem Bauherrn initiieren, um
moglichen weiteren Verzdgerungen frihzeitig entgegenzuwirken. Aus Grinden der
Effektivitat soll dieser Termin nach Abschluss der Uberarbeitung des Investors vor dem
Hintergrund des beschiedenen Bauvorbescheids stattfinden, um ein Feedback zur neu
erarbeiteten Bauplanung sowie zur Kubatur des Gebaudes und des geplanten Aulienlagers
der KiTa geben zu kdnnen.

Sehr geehrte Damen und Herren, der Fachausschuss ,Bau und Klimaschutz® hat sich auf
seiner Sitzung am 08.08.2023 u. a. mit der 0. g. Bauvorlage und der dazu abgegebenen
planungsrechtlichen Stellungnahme befasst und den nachfolgend einstimmig beschlossenen
Beschluss gefasst: Der Beirat Hemelingen fordert die Senatorin fur Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung und die Senatorin fur Kinder und Bildung auf zusammen mit dem Bauherrn
des o. g. Vorhabens eine Losung hinsichtlich der geplanten Kubatur des Geb&audes und des
geplanten Aulienlagers der KiTa zu finden. Der Bau einer KiTa in Mahndorf liegt im
offentlichen Interesse, er tragt zur Deckung eines dringenden Bedarfs an Betreuungsplatzen
im Stadtteil bei. Wir bitten um Umsetzung.



2023-102 Teilweiser Abzug der KOPs aus der Stadtte

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 17.08.2023 zum teilweisen Abzug der KOPs aus
der Stadtteilarbeit Der Beirat Hemelingen kritisiert den teilweisen Abzug der KOPs aus der
Stadltteilarbeit, die sich seit vielen Jahren bewahrt hat. Gerade Hemelingen war lange Zeit in
diesem Bereich unterbesetzt. Die Kolleg:innen mussten die Arbeit fiir die nichtbesetzten
Stellen mit Gbernehmen. Gerade erst sind alle Stellen besetzt - abgesehen von
vorubergehenden Vakanzen wegen Krankheit oder Pensionierung. Neben der bisherigen
Ausnahme des Einsatzes zu besonderen Anlassen, die der Beirat auch schon abgelehnt hat,
werden die KOPS jetzt auch noch zur Abarbeitung von Ruckstanden in der
Anzeigenbearbeitung eingesetzt. Die Antwort des Ressorts aus Ende 2022 (siehe Anlage)
legt dies nicht nahe Der Beirat Hemelingen halt daher an seinem Beschluss vom 01.12.2022
fest: ,Die Kontaktbereichsbeamt:innen sollen ausschlie3lich im Stadtteil tatig sein und nicht
bei jeder GroRRveranstaltung (auswartig) eingesetzt werden. Sie dlrfen nicht als Springer
eingesetzt werden.” Zudem fordert der Beirat, dass die Abarbeitung von Altfallen nicht zu
Lasten der Arbeit der Polizei in den Stadtteilen und auf der Stralde erfolgen darf und erinnert
an die im Rahmen der letzten Polizeireform gemachten Zusagen beziglich der Besetzung
der KOP Stellen. Die Senatskanzlei wird aufgefordert, alle Senatsressorts ausdrticklich auf
die in § 31 Ortsgesetz Uber Beirate und Ortsdmter beschriebenen Beteiligungs- und
Informationsrechte der Beirate hinzuweisen und dieses auch einzufordern. Der Beirat
Hemelingen bittet mit diesem Beschluss die Beiratekonferenz, sich des Themas stadtweit
anzunehmen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 01.12.2022 zum Einsatz von KOP Sehr geehrter
Herr Hermening, vielen Dank fir die Ubersendung des Beiratsbeschlusses vom 01.12.2022,
in dem der Beirat den Einsatz von Kontaktpolizist:innen (KOP) thematisiert. Der Beirat bittet,
die KOP in Hemelingen ausschlieBlich im Stadtteil einzusetzen und nicht bei jeder
Grol3veranstaltung (auswartig) zu verwenden. Zudem sollen die KOP nicht als sogenannte
~opringer” eingesetzt werden. Die KOP werden grundsatzlich und hauptsachlich in ihren
jeweiligen Stadtteilen eingesetzt. Aulderhalb ihres Bezirks werden KOP grundsatzlich nur bei
MaRnahmen aus besonderem Anlass und an stadtweiten Brennpunkten eingesetzt. Im Jahr
2022 bildete der Einsatz fur reaktive Einzelbearbeitungen (sog. NE-Streifen) die Ausnahme,
diese Malinahme ist jedoch zwischenzeitlich beendet. Auch in diesem Jahr wurdendie KOP
wahrend der Offnungszeiten auf dem Weihnachtsmarkt eingesetzt. Es handelte sich dabei
um eine zeitlich begrenzte Ma3nahme, die auch bereits in friheren Jahren durchgefiihrt
wurde. Die Bereitstellung der KOP erfolgte aus allen Stadtteilen und es handelte sich bei
diesem Kontakteinsatz um einen stadtteilibergreifenden burgernahen Dienst. Die KOP
wurden an 29 Tagen des Weihnachtsmarktes eingebunden; d.h. der/die einzelne KOP wird
durchschnittlich fur acht Dienste mit jeweils acht Einsatzstunden zu dieser Tatigkeit
herangezogen. Zusatzlich unterstitzten Teilkrafte der Bereitschaftspolizei und Student:innen
der Hochschule fur 6ffentliche Verwaltung auf dem Weihnachtsmarkt. Der diesjahrige
Einsatz der KOP auf dem Bremer Weihnachtsmarkt stellte eine temporare und
konzeptionierte Aufgabenwahrnehmung aufgrund der Priorisierung in Zusammenhang mit
den MalRnahmen aus besonderem Anlass am Bremer Hauptbahnhof dar. Diese erfordern
tagliche Kontrollen mitAufgrund der Entsendung der KOP aus allen Stadtteilen, des
turnusgemalen Wechsels des Personals, der Reduzierung auf das zwingend notwendige
MalR der Prasenzmalnahmen durch die KOP sowie der Gestellung der Unterstutzungskrafte
wurde sichergestellt, dass die originare Aufgabenwahrnehmung der KOP in den Stadtteilen
grundsatzlich uber den gesamten Zeitraum des Weihnachtsmarktes gewahrleistet bleibt.
Uberdies bewerten viele Biirger:innen den Einsatz der Kontaktpolizist:innen auf dem
Weihnachtsmarkt als besonders burgernah und insgesamt als positiv. Grundsétzlich ist eine
dauerhaft geregelte Wahrnehmung aller Aufgaben in den Stadtteilen der Optimalzustand.



Aufgrund der Personalsituation innerhalb der Polizei Bremen missen jedoch verschiedene,
immer temporare Anpassungen getroffen werden. Der wesentliche Schwerpunkt der Arbeit
der KOP liegt immer in ihrem o6rtlichen Zustandigkeitsbereich Hemelingen.

2023-103 Anerkennung der Arbeit von Beiratsmitgliedern und sachkundigen Burgern

Haushaltsantrag gem. §1 Abs. 1 des Ortsgesetzes Uber Beirdte und Ortsamter zum Haushalt
2024/2025: Anerkennung der Arbeit von Beiratsmitgliedern und sachkundigen Biirgern durch
zeitgemalle Anpassung der Sitzungsgelder Der Beirat moge beschliel3en: Die Senatskanzlei
wird aufgefordert, sich fir eine Erhéhung des Sitzungsgeldes auf €40,00 pro Sitzung
einzusetzen. Begrindung: Der Umfang von Beiratssitzungen und Fachausschissen hat in
den vergangenen Jahren deutlich zugenommen. Sowohl die Themen und erweiterten
Beteiligungsrechte des Beirates sind mittlerweile deutlich komplexer geworden,
Fraktionsantrage und Birgeranliegen in diesem Zusammenhang ebenso. Dazu kommt, dass
- bedingt durch die Komplexitat - die Dauer der Sitzungen zugenommen hat und sich infolge
der eingehenden Befassung stadtteilpolitischer Themen, Sitzungen weiterhin haufig in die
spateren Abendstunden verlagern. Selbstverstandlich bedirfen einige Themen einer
entsprechenden Vorbereitung und Beratung. Die aktuellen Preissteigerungen hinsichtlich der
Energiekosten und im Einzelhandel sowie der Einkauf von Blromaterialien bewirken
aullerdem gestiegene Kosten im Hinblick auf die Arbeit der Beiratsmitglieder. Die
ehrenamtlich geleistete Tatigkeit im Beirat - im Interesse des Stadtteils -, erfordert eine
Wertschatzung sowie eine gebuhrende Anerkennung und bedarf eines Inflationsausgleiches.
Der Beirat halt die moderate Erhéhung der vorgesehenen Pauschalsatze auf €40,00 pro
Sitzung fir leistungsgerecht und angemessen; dies entspricht etwa drei Stunden a €12,29
Mindestlohn in Bremen zuzgl. BSAG-Fahrtkosten i.H.v. €2,85 Einzelticket. Zudem wird
angemerkt, dass die letzte Anpassung im Jahr 2016 in Héhe von seinerzeit €5,00
vorgenommen wurde. Dieser Antrag wird auch in die Beirate-Konferenz eingebracht

2023-104 Planung der Radpremiumroute im Kreuzungsbereich AhlringstraBe / Hemelin

Beschluss des Fachausschusses ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat“ vom
04.09.2023 zum Kreuzungsbereich Ahlringstral’e / Hemelinger BahnhofstralRe / Grete-Stein-
Stralle Die Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung wird aufgefordert, die Planung
der Radpremium Route fir den Kreuzungsbereich der Ahlringstral’e / Hemelinger
Bahnhofstral3e / Grete-Stein-Stralle zugig aufzunehmen und den Fachausschuss den
Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat“ zu beteiligen.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)
Stellungnahme zum Beschluss des Beirats Hemelingen zum Kreuzungsbereich
Ahlringstrale / Hemelinger Bahnhofstralle / Grete-Stein-Stralle Sehr geehrter Herr
Hermening, mit dem Deputationsbeschluss vom 19. April 2018 wurde beschlossen die
Planungen der Radpremiumroute D.15 fir den Abschnitt Mahndorf - Hastedt aufzunehmen.
Mehrere Teilabschnitte wurden seitdem umgesetzt. In der Ahlringstrale wurde das
Natursteinpflaster gegen Asphalt ausgetauscht und somit eine gute Befahrbarkeit fir einen
Premiumroutenstandard hergestellt. Anfang 2024 wird die Unterfihrung in der Ahlringstral3e
ertichtigt und im Querschnitt angepasst. Die durchgangige Befahrbarkeit der Premiumroute
auf der AhlringstralRe ist mit Abschluss dieser MalRnahme somit zunachst hergestellt. Im
Rahmen der ErschlieBung des neuen Quartiers auf dem ehemaligen Coca-Cola-Gelande
findet dann der Endausbau der Ahlringstrae als Premiumroute in Form einer Fahrradstralle
mit neuem Querschnitt statt. Die Planung des Knotenpunkts AhlringstralRe/Hemelinger
BahnhofstralRe/Grete-Stein-Strale wird bereits jetzt durch das ASV aufgenommen. Im
Rahmen des Ausbaus der Ahlringstral3e wird diese dann ebenfalls mitbetrachtet werden. Der
Beirat wird selbstverstandlich im Rahmen der Planung beteiligt.

2023-105 Einfiihrung von Tempo 30 in der Arberger HeerstraBBe vor der Kita Ev. Gem



Beschluss des Fachausschusses ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat* vom
04.09.2023 zum Kreuzungsbereich Ahlringstrale / Hemelinger Bahnhofstralte / Grete-Stein-
Stralde Die Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung wird aufgefordert, die Planung
der Radpremium Route flr den Kreuzungsbereich der Ahlringstrale / Hemelinger
Bahnhofstralle / Grete-Stein-StralRe zligig aufzunehmen und den Fachausschuss den
Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat zu beteiligen.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)
Betreff: Antrag auf EinfGhrung von Tempo 30 in der Arberger Heerstral3e vor der Kita der Ev.
Gemeinde St. Johannis Arbergen Sehr geehrte Damen und Herren, Sie haben uns den o.g.
Beschluss vom 04.09.2023 mit Mail vom 11.09.2023 Gbermittelt. Darin bittet der Beirat die
Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung um Einflihrung von Tempo 30 in der
Arberger Heerstralle vor der Kita der Ev. Gemeinde St. Johannis Arbergen. Hierzu nehmen
wir wie folgt Stellung: Mit Beschluss vom 04.09.2023 fordert der Beirat Hemelingen erneut
Tempo 30 in der Arberger Heerstralde vor der Kita der Ev. Gemeinde St. Johannis. Neue
Griande dafir wurden nicht vorgebracht. Daher ergibt sich kein neuer Sachverhalt und es
wird auf unser Schreiben vom 24.11.2020 (siehe Anlage) verwiesen, in dem der damalige
Beschluss aufgrund von OPNV Betroffenheit der besagten Ortlichkeit durch die Linie 40
abgelehnt wurde. Wir bedauern, ihnen keine andere Entscheidung zukommen lassen zu
kénnen.

2023-106 Prifauftrag an das ASV - Aufstellung Poller - Umkreis Grundschule Arber

der Fachausschuss"Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat"hattesich aufseiner Sitzung
am04.09.2023 mit demAnliegen der Arbeitsgemeinschaft (Eltern) der Grundschule Arbergen
(Heisiusstral3e) befasst, welches Sie uns imNamen der AGSicherer Schulweg an der Schule
Arbergen am31.08.2023 Ubersendet haben. Der Fachausschuss hatteam04.09.2023 das
Anliegen unterstiitzt und einen Prifauftrag an das Amt fur StraRen und Verkehr (ASV)
beschlossen. Die nachfolgende Antwort des ASVwurde unsam06.11.2023 ibersendet, so
dass wir diese noch auf der gestrigen Sitzung des Fachausschusses vorlesen konnten: Die
Verkehrsbelastung derals Tempo 30 ZoneausgewiesenenHeisiusstralReimAbschnitt Arberger
Heerstralle bis ImStrumpfist ortsiblich gering. Der Durchgangsverkehr istaufGrund des
Strallennetzzusammenhangs nichterkennbar. Durch die beiden Fahrbahnkissen ist die
Stralieim Bereich der Schule verkehrsberuhigt; tberhdhte Geschwindigkeiten sind nichtzu
erkennen. Es gibt wenig Parkmoglichkeiten zwischenArberger Heerstralle und Schule. Der
Parkdruck ist imAbschnitt Schule bis ImStrumpfamspatenNachmittag sichtbar. Es wird
widerrechtlich halb aufgesetztauf der westlichenNebenanlage geparkt. Auf der
gegenuberliegenden Fahrbahnseite wird nicht geparkt. Der Gehweg istauf der beparkten
Seite durch Fahrzeugeeingeengt und damit weder barrierefrei noch als Schulweg
ausreichend breit. Die Stral3eistzudemabschussig. Die Problematik entsteht durch
sogenannte Elterntaxis; die Schule weistauf den Schulexpress hin. Auf
deranderenGehwegseite gibtes keine Einschrankungen. Das Beenden des widerrechtlich
aufgesetzten Parkensauf der Westseiteerweistsichmit denMitteln der
Straflenverkehrsbehdrdeals unmdglich; das Parken amFahrbahnrand istaufgrund des
geringenQuerschnitts von 5 Metern gesetzlich untersagt und dasaufgesetzte Parken nicht
durch entsprechende Beschilderung erlaubt. Fir die Buandelung des Querens vor der Schule
und zur Verbesserung der Sichtbeziehungenwird eine Einengung der Fahrbahn gegenlber
des Schuleingangs schlagenwireine vorgezogene Aufstellflachefahrbahnbiindig in das
Parken amFahrbahnrand integriert vor. Siesoll nérdlich der Stra3e Richtsteig liegen.
Naheresentnehmen Sie bitte den beigefiigten Planunterlagen. (siehe beigefligte Anlage)
ZumAbschnitt ImStrumpf bis Colshorn ist festzuhalten, dass die StralRelmStrumpffir
denmotorisiertenVerkehr gesperrt ist. Die Heisiusstrale weist imnordlichenAbschnitt



geordnetes Fahrbahnrandparken auf. Insofernwird in diesemAbschnitt keinHandlungsbedarf
gesehen Wir bitten Sie, die vorgenannte Stellungnahme des ASVin lhrer
Arbeitsgemeinschaftzu diskutieren und unseine Riickmeldung zu geben. Wir laden Sie
herzlich zur nachsten Sitzung des Fachausschuss"Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat" amMontag, den 11.12.2023 um16:30 Uhr (Sitzungsbeginn)ein, umdieseauch
personlich vorzutragen. Fallseine Teilnahme nichtmoglich ist, werdenwir dieseauf der
Sitzung vortragen und lhnen eine Rickmeldung geben.

2023-107 Stellungnahme zu den Planungen Radpremiun Route Bereich Grete-Stein-Str

der Fachausschuss ,Stadteilentwicklung, Mobilitat und Wirtschaft" hat nach dem am
04.09.2023 erfolgten Ortstermin in der Grete-SteinStralle auf seiner Sitzung am 04.09.2023
die nachfolgende Stellungnahme abgegeben: - Vor der zuklnftigen Kita soll der Bereich vor
dem Haus (1) fur die Elternbringdienste und Anlieferung beachtet werden - Die Einfahrt zum
Parkplatz Kaufhaus Hemelingen (2) soll abgesenkt werden. (dies ist bisher nicht erfolgt — das
ASV fragt nach.) - Stadtauswarts rechts soll auf Héhe Aldi-Parkplatz (3) ein Fahrradbigel
aufgestellt werden, zudem soll es dort am Ende des FuRweges eine Absenkung des
Bordsteins und Uberwegung zum durchgehenden Biirgersteig auf der gegeniiberliegenden
Seite geben. Der Ubergang soll mit taktilen Streifen kenntlich gemacht werden. - Der
FuRweg vorm Aldi soll zur Strale hin (4) einen abgesenkten Bordstein erhalten. - Der
Radweg (5) wird bis zum Ende der Strale zurtckgebaut und durch Gehweg ersetzt - was
Uber die normale Gehwegbreite hinausgehen wirde soll dem Grunstreifen zugeschlagen
werden. - Der ehemalige Wendebereich (6) soll dem Grinstreifen zugeschlagen werden
(eine Umfahrung ist Gber die Osenbriickstralle méglich, das Wenden dort nicht mehr nétig).
Als Anlage ist ein Lageplan beigefugt. Wir bitten um Umsetzung in Ihrem Hause

2023-108 Versetzung der GMT aus der Mahndorfer HeerstraRe in die Saarburger Stra

Bewohner:innenbeschwerden bzgl. Geschwindigkeitstiberschreitungen in der Saarburger
Stralde befasst und eine Versetzung der GMT aus der Mahndorfer Heerstrale beschlossen.
Wir bitten daher um Versetzung der GMT aus der Mahndorfer Heerstralde in die Saarburger
Strale und bitten auch um Ubersendung der aktuellen Messungen aus der Mahndorfer
HeerstralRe. ich habe innerbetrieblich den Fachbereich gewechselt und daher seit dem
01.09.23 nicht mehr fur die Geschwindigkeitsmesstafeln zustandig. Ich mdchte Sie daher
bitten, Ihre Anfragen an das Postfach gmt@bsag.de zu richten

2023-109 Parkordnung Goslarer StraBe

der Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat“ des Beirats Hemelingen
hat sich auf seiner Sitzung am 04.09.2023 aufgrund von Anwohner:innenbeschwerden (in
der Stralle wird aufgesetzt geparkt. Mobilitatseingeschrankte Personen etc. missen auf die
Fahrbahn ausweichen) mit der Parkordnung in der Goslarer Stral3e befasst. Auf der Sitzung
wurde beschlossen, durch das Ortsamt eine Anwohner:innenversammlung durchfiihren zu
lassen, um ein Meinungsbild Gber die Wiinsche /Anregungen von Anwohner.innen Uber eine
kinftige Parkregelung zu erhalten. Wir haben fur diese Anwohner:innenversammlung
Dienstag, den 07.11.2023 (18:00 Uhr) in unserem Sitzungskalender geblockt und bitten um
Rickmeldung bzgl einer weiteren Vorgehensweise (Erstellung eines Vorschlages im
Betriebsplan). - der Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat* des
Beirats Hemelingen hat sich auf seiner Sitzung am 04.09.2023 aufgrund von
Anwohner:innenbeschwerden (in der Stral3e wird aufgesetzt geparkt.
Mobilitatseingeschrankte Personen etc. mussen auf die Fahrbahn ausweichen) mit der
Parkordnung in der Goslarer Stralte befasst. Auf der Sitzung wurde beschlossen, durch das
Ortsamt eine Anwohner:innenversammlung durchfiihren zu lassen, um ein Meinungsbild
Uber die Winsche /Anregungen von Anwohner.innen Uber eine kinftige Parkregelung zu



erhalten. Wir haben flir diese Anwohner:innenversammlung Dienstag, den 07.11.2023 (18:00
Uhr) in unserem Sitzungskalender geblockt und bitten um Rickmeldung bzgl einer weiteren
Vorgehensweise (Erstellung eines Vorschlages im Betriebsplan). —

2023-110 Ausbau des KiTa-Standortes “Kleine Marsch*

Ausbau des Standortes “Kleine Marsch“ Beirat Hemelingen vom 14.9.2023 Sehr geehrter
Herr Hermening, vielen Dank fiir die Ubermittlung des Beschlusses. Auch die Senatorin fiir
Kinder und Bildung ist an dem Erhalt des KiTa-Standortes interessiert und arbeitet
dementsprechend zu. Jedoch ist es im Moment nur mdglich, eine vermittelnde Rolle zu
Uubernehmen, da es sich um einen privatrechtlichen Sachverhalt zwischen Immobilien
Bremen und dem Deutschen Roten Kreuz handelt. Die Senatorin fir Kinder und Bildung ist
hier nicht direkt involviert. Unserem Wunsch zum Erhalt der ,Kleinen Marsch* folgend haben
wir einen Gesprachstermin zwischen den Beteiligten fur den 7. November 2023 initiiert, um
eine Lésungsmaoglichkeit zu erarbeiten. Der Gesprachstermin erfolgte von allen Beteiligten
konstruktiv. Es ist verabredet worden, tragerseitig eine vertiefte Umbauplanung fir den
Standort zu erarbeiten. Dafiir wird die Senatorin fur Kinder und Bildung Planungsmittel
bereitstellen. Nach Vorlage der vertieften Planung kommen die Beteiligten in gleicher
Zusammensetzung wieder zusammen. Dies wird voraussichtlich Anfang April 2024 erfolgen.
In Bezug auf eine mogliche Erweiterung der Einrichtung kann mit den derzeitigen
Versorgungsquoten (VQ) des Stadtteils und im Besonderen des Ortsteils Hemelingen keine
fundierte Argumentationsbasis geschaffen werden, um einen weiteren Ausbau zu
rechtfertigen. Mit einer derzeitigen VQ von 81,3% im Krippenbereich und 122,5% im
Elementarbereich und einer steigenden Tendenz in den kommenden Jahren ist der Ortsteil
Hemelingen schon jetzt Gberplant, wenn man die durch den Senat bestatigten
Zielversorgungsquoten von 60% im Krippen- bzw. 110% im Elementarbereich als
Referenzwert nimmt. Auch wenn keine Erweiterung argumentiert werden kann, stimmt die
Senatorin fur Kinder und Bildung mit dem Beirat Hemelingen (berein, diesen besonderen
und etablierten KiTa-Standort im Rahmen unserer Moglichkeiten zu erhalten und eine
Sanierung in Abstimmung zwischen Trager und Eigentimer zeitnah zu realisieren.

der Beirat Hemdlinge hat sich auf seiner Sitzung am 14.09.2023 u. a. die Ausbauplanung
KiTA im Stadtteil Hemelingen vorstellen lassen und den anliegenden Beschluss flur den
Ausbau des Standortes “Kleine Marsch” beschlossen.

2023-111 Beschluss vom 08.08.23 zum geplanten Neubau einer KiTa in der Mahndorfe

Anruf Herr Onkibar: Die vom Fachausschuss abgegebene Stellungnahme ist keine
Stellungnahme zur Bauvorlage sondern ein politische Aufforderung... Er méchte dem Beirat
noch einmal die Gelegenheit zur Beteiligung geben und bittet um eine Stellungnahme
(Kenntnisnahme, Zustimmung oder Ablehnung...) Ich habe ihm gesagt, dass ich mit Dir RS
halte und der Vorgang evtl. morgen im GFA aufgerufen werden kdnnte, weil FA Bau erst
wieder am 10.10. eine Sitzung hat am 08.08.2023 anwesend bei FA Bau Berfin Atag
Susanne Alm in Vertretung fur Cem Ali Aydin Ralf Bohr Hans-Jérg Buben Rainer Libke
Beratendes Mitglied Reinhard Zwilling morgiger GFA Susanne Alm Kerstin Biegemann in
Vertretung fur Ralf Bohr (ist morgen nicht da) Uwe Jahn Hans- Peter Holscher Dr. Christian
Kornek Mine Miller Sebastian Springer Wir sollen uns kurz per Email melden, damit er einen
Nachweis in seinen Unterlagen hat (war 4 Wochen im Urlaub...) der Fachausschuss ,Bau
und Klimaschutz* hat sich auf seiner Sitzung am 08.08.2023 u. a. mit der 0. g. Bauvorlage
und der dazu abgegebenen planungsrechtlichen Stellungnahme befasst und den
nachfolgend einstimmig beschlossenen Beschluss gefasst: Der Beirat Hemelingen fordert
die Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung und die Senatorin fir Kinder und
Bildung auf zusammen mit dem Bauherrn des 0. g. Vorhabens eine Lésung hinsichtlich der
geplanten Kubatur des Gebaudes und des geplanten Aufienlagers der KiTa zu finden. Der



Bau einer KiTa in Mahndorf liegt im &ffentlichen Interesse, er tragt zur Deckung eines
dringenden Bedarfs an Betreuungsplatzen im Stadtteil bei. Wir bitten um Umsetzung.

2023-112 Sanierung eines Teilstiickes des Radweges

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 14.09.2023 Sanierung des Radweges in der
Hannoverschen Stral3e Die Kosten fur die Sanierung des Radweges in der Hannoverschen
Strale vor der AralTankstelle (Hannoversche Stral3e 142) werden mit 17.000 € aus dem
Verkehrsbudgets des Beirates finanziert. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (15 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) der Beirat Hemdlinge hat sich auf seiner Sitzung
am 14.09.2023 u. a. mit dem Thema ,Sanierung eines Teilstlickes des Radweges in der
Hannoverschen Stralle” befasst und beschlossen, dass fir diese Mallnahme finanzielle
Mittel aus dem Verkehrsbudget des Beirates (siehe Anlage) zur Verfligung gestellt werden
sollen. Wir bitten um Umsetzung in lhrem Hause

2023-113 Herstellung eines FuBweges auf der Deichkrone des Mahndorfer
Sommerdeic

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 14.09.2023 Herstellung eines FulRweges auf der
Deichkrone des Mahndorfer Sommerdeiches Die Herstellung eines Fullweges auf der
Deichkrone des Mahndorfer Sommerdeiches werden mit 52.000 € aus dem Verkehrsbudgets
des Beirates finanziert. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-Stimmen, 2 Nein-
Stimmen, 0 Enthaltungen)

Guten Morgen, der Beirat Hemdlinge hat sich auf seiner Sitzung am 14.09.2023 u. a. mit
dem Thema ,Herstellung eines FuRBweges auf der Deichkrone des Mahndorfer
Sommerdeiches” befasst und beschlossen, dass fur diese MaRnahme finanzielle Mittel aus
dem Verkehrsbudget des Beirates (siehe Anlage) zur Verfligung gestellt werden sollen. Wir
bitten um Umsetzung in Threm Hause.

2023-114 Aktuellen Sachstand zu den Windkraftanlage Mahndorf / Hansalinie

der Fachausschuss ,Bau und Klimaschutz® hat auf seiner Sitzung am 10.10.2023 den
nachfolgende Beschluss gefasst: Windkraftanlage Mahndorf / Hansalinie Der
Fachausschuss bittet die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft gem. § 7 Ortsgesetz
Uber Beirate und Ortsamter um einen aktuellen Sachstand zu den Windkraftanlagen
Mahndorf / Hansalinie bzgl. Repowering bzw. Abbau von Anlagen. Abstimmungsergebnis: 6
Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen. Sehr geehrte Damen und Herren, der
Fachausschuss ,Bau und Klimaschutz“ hat auf seiner Sitzung am 10.10.2023 den
nachfolgende Beschluss gefasst: Windkraftanlage Mahndorf / Hansalinie Der
Fachausschuss bittet die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft gem. § 7 Ortsgesetz
Uber Beirate und Ortsamter um einen aktuellen Sachstand zu den Windkraftanlagen
Mahndorf / Hansalinie bzgl. Repowering bzw. Abbau von Anlagen. Abstimmungsergebnis: 6
Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen. Wir bitten um Stellungnahme

2023-115 Auflistung der leerstehenden Immobilen im Stadtteil Hemelingen

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 05.10.2023 Auflistung der leerstehenden
Immobilen im Stadtteil Der Beirat Hemelingen fordert eine Auflistung der leerstehenden
Immobilen im Stadtteil Hemelingen, die von der Senatorin fir Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung erfasst wurden. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 0
Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-116 Prufauftrag an das ASV zum Weg in der Olbersstrafle



Beschwerde aus der Bevélkerung befasst: Fahrzeuge von der Olbersstralie fahren
verkehrswidrig auf den Weg, der in die Arberger Marsch fuhrt (beschildert mit
Verkehrszeichen (VZ Verbot fir Kraftrader, auch mit Beiwagen, Kleinkraftrader, Mofas sowie
fur Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kfz“ sowie ,Landwirtschaftlicher Verkehr frei).
Siehe anliegendes Foto. Nach kurzer Diskussion im Fachausschuss wurde der nachfolgende
Prufauftrag beschlossen: Das ASV soll prufen, ob - eine Schranke gesetzt werden konnte -
das VZ ,Sackgasse® an der Arberger Heerstrale aufgestellt werden kdnnte - ein
Zusatzzeichen ,geschlossenes Wohngebiet” beschildert werden kénnte (Das Ortsamt wird
gebeten, mit den betroffenen Landwirten sprechen, um zu erfragen, ob die Stralde evtl. gar
nicht mehr flr den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird.) Abstimmungsergebnis:
Zustimmen (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen

2023-117 Beschluss zur OJA-Mittelverteilung 2024

Beschluss des Beirates Hemelingen vom 07.12.2023 Mittelverteilung fur die
stadtteilbezogene Offene Kinder- und Jugendarbeit 2024 Der Beirat Hemelingen unterstitzt
den Beschluss der Deputation flir Soziales, Jugend und Integration zur Mittelverteilung fir
die stadtteilbezogene Offene Kinder- und Jugendarbeit in der Stadtgemeinde Bremen fir
2024. Er fordert die Birgerschaft auf, im Haushaltsgesetzgebungsverfahren die Mittel der
Offenen Kinder- und Jugendarbeit insgesamt um 30% aufzustocken, um die gestiegenen
Personalund Betriebskosten in den Einrichtungen aufzufangen. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (13 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-118 FuB- und Radweg Bollener LandstraBe Mahndorf

Sehr geehrte Damen und Herren, der Beirat Hemelingen hat in seinem Fachausschuss
Stadltteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 11.12.2023 nachfolgenden Beschluss
gefasst. Ich bitte um Umsetzung und Ruckmeldung innerhalb der gesetzlichen Fristen. Der
Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat” fordert die Senatorin fir Bau,
Mobilitat und Stadtentwicklung auf, an der Bollener Landstralde einen Rad- und Fuldweg im
Anschluss an den bereits vorhandenen Rad-und FulRweg auf Niedersachsischer Seite bis an
die Mahndorfer HeerstralRe herzustellen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-
Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen

2023-119 Schulwegsicherung GS Osterhop

Sehr geehrte Frau Luerssen, aufgrund lhrer Bitte zur Umsetzung und Ruckmeldung zur
Grundschule Parsevalstralde ,Ausstattung der Ampelanlage Kreuzungsbereiches
Zeppelinstralie / Parsevalstralle / Vahrer Stralde / Wilhelm-Wolters-Stral’e mit Blitzanlagen
zur Geschwindigkeitsmessung und zur Festhaltung des Uberfahrens in den Rot-Phasen® und
zur Grundschule Osterhop hinsichtlich geforderter Geschwindigkeitsmessungen im Bereich
der Schule, teile ich Ihnen nach Rucksprache mit der Polizei Bremen und dem Ordnungsamt
Folgendes mit: Der Einsatz von Verkehrsuberwachungstechnik ist grundsatzlich auch an
grélieren Kreuzungen im Stadtgebiet mdglich. Dies gilt sowohl fir Rotlicht- als auch fur
Geschwindigkeitsmessgerate. In Abhangigkeit vom jeweiligen Messprinzip sind dabei mehr
oder weniger umfangreiche Infrastrukturmaf3nahmen zu ergreifen (Stromanschluss, Eingriffe
in den StralRenraum, Hoch- und Tiefbauarbeiten, Genehmigungen der
Straflenverkehrsbehdrde). Vor dem Hintergrund der hohen Kosten hat die Polizei Bremen
ihre ortsfesten Verkehrsiiberwachungsanlagen in der Vergangenheit dort eingerichtet, wo
durch ihren Einsatz Unfallhdufungspunkte entscharft werden konnten. Eben dieser ist
ausweislich des Unfalllagebildes an der betreffenden Kreuzung nicht vorhanden. Dies betrifft
insbesondere geschwindigkeitsbedingte Verkehrsunfalle sowie Verstéle gegen Vorfahrt-
/Vorrangregelungen und die Missachtung von Lichtzeichen. Mobile Messungen, die an
unterschiedlichen Orten und zu unterschiedlichen Zeiten durchgefuihrt werden, sind



geeigneter zur Bekampfung Uberhdhter Geschwindigkeiten, als ortsfeste Messgerate. An
bereits bestehenden Anlagen flhrt die Polizei Bremen gelegentlich Kontrollmessungen in
raumlicher Nahe durch und stellt dabei immer wieder fest, dass Kraftfahrende unmittelbar vor
der festen Messstelle gezielt abbremsen und anschlielfend wieder beschleunigen. Im
Ergebnis eignet sich damit eine einzelne ortsfeste Anlage zwar zur Entscharfung
geschwindigkeitsbedingter Unfallhdufungspunkte, nicht aber zur
Geschwindigkeitsreduzierung auf einem ortsfesten Teilstlick, wie beispielsweise eine
Kreuzung. Der Finanzbedarf steht aus deshalb aus hiesiger Sicht nicht im Verhaltnis zur
erwarteten Wirkung der bezeichneten MalRnahme. In der unmittelbaren értlichen Nahe zur
Grundschule Osterhop wurden im Rahmen einer SchwerpunktmalRnahme am 14.02.2024
Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Bei den mobilen Messungen wurden die
Kraftfahrzeuge gemessen, die in Richtung KiTa / Grundschule Osterhop fuhren. Insgesamt
wurden 37 Kraftfahrzeuge gemessen. Dabei wurde bei keinem der Kraftfahrzeuge eine
Geschwindigkeitsiiberschreitung festgestellt. Es wurden lediglich andere
Ordnungswidrigkeiten geahndet und zusatzlich vereinzelte Falschparker an der Grundschule
festgestellt und auch verwarnt. Durch die Polizei Bremen werden mit den ihr zur Verfugung
stehenden Ressourcen weiterhin unregelmanig Kontrollen durchgefiihrt, um die
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden sicherzustellen. Dies erfolgt durch den
Einsatzdienst wahrend der Streifentatigkeit sowie durch die Einsatzkrafte der regional
zustandigen Polizeidienststelle. Dabei werden festgestellte Verstdlie konsequent geahndet.
Die Polizei wird dabei auch von Verkehrsiiberwachungskraften des Ordnungsamtes
unterstutzt, sofern auch hier Personal zur Verfugung steht. Beschlisse zur
Schulwegesicherung an der Grundschule Osterhop gefasst. Ich bitte um Umsetzung und
Ruckmeldung innerhalb der gesetzlichen Fristen. Die Sie betreffende Teil ist gelb markiert.
Schulwegsicherung an der GS Osterhop Nach Vortragen der Problemlage und Diskussion
wird folgender Beschluss gefasst: Der Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat* bittet das ASV folgende Vorschlage zur Schulwegsicherung zu prifen: 1. Einbau
von Einengungen in der Eggestral’e 2. Einrichten einer Verkehrsberuhigten Zone oder
Schulstrale im Bereich der Schule Osterhop (auch in Bezug auf den Zugang am Kaufhunger
Weg/Harzer StralRe) 3. Unterbinden des Parkens direkt vor der Schule 4. Anderung der
Verkehrsfuhrung (ggf. Einbahnstralenregelung) (auch in Bezug auf den Zugang am
Kaufhunger Weg/Harzer Stralle) 5. Gemeinsamer Termin mit Elternvertreter:innen, Schule
und Beiratsvertreter:innen zur Erdrterung der Vorschlage vor Ort Zudem Bitte des Ausschuss
das ASV darum eigene fachliche Vorschlage zur Verbesserung der Sicherheit der
Schiuler:innen zu erarbeiten. Die Ordnungsbehdrden werden aufgefordert
Geschwindigkeitsmessungen im Bereich der Schule vorzunehmen. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-120 Schulwegsicherung Stadtteil Hemelingen (mehrere GS)

der Beirat Hemelingen hat in seinem Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat am 11.12.2023 nachfolgende Beschlisse zur Schulwegesicherung im Stadltteil
Hemelingen gefasst. Ich bitte um Umsetzung und Rickmeldung innerhalb der gesetzlichen
Fristen. Grundschule Parsevalstral’e Der Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft
und Mobilitat* bittet das ASV folgende Vorschlage zur Schulwegsicherung zu prufen: 1.
Versetzung der Schranke an die Einmindung Zeppelinstralle (incl. Umwidmung des
Bereiches) 2. Einrichten einer Verkehrsberuhigten Zone flr die ganze Parsevalstralle 3.
Verankerung der Poller im Bordstein zur Vermeidung von aufgesetztem Parken 4. Aufstellen
von Baken (im Bereich der Gosse) zur Vermeidung von aufgesetztem Parken 5. Einrichtung
einer ,Schulstralle” in der Parsevalstrale und der Vahrer Stralle — Bereich Einmindung
Bevenser StralRe 6. Uberplanung des Kreuzungsbereiches Zeppelinstrale / ParsevalstraRe /
Vahrer StralRe / Wilhelm-Wolters-Strale zur Verbesserung der Sicherheit der Schiler:innen
7. Ausstattung der Ampelanlage Kreuzungsbereiches Zeppelinstrale / Parsevalstralde /



Vahrer Stral’e / Wilhelm-Wolters-Stralle mit Blitzanlagen zur Geschwindigkeitsmessung und
zur Festhaltung des Uberfahrens in den Rot-Phasen 8. Ausweisung von Tempo 30 in der
Zeppelinstralte und der Vahrer Stralle ab Zeppelinstralde bis hinter die Einmindung
Bevenser Stralle Zudem: Bitte des Ausschusses an das ASV eigene fachliche Vorschlage
zur Verbesserung der Sicherheit der Schuler:innen zu erarbeiten. Abstimmungsergebnis:
Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen) Grundschule Osterhop Der
Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat* bittet das ASV folgende
Vorschlage zur Schulwegsicherung zu prifen: 1. Einbau von Einengungen in der Eggestralie
2. Einrichten einer Verkehrsberuhigten Zone oder Schulstrale im Bereich der Schule
Osterhop (auch in Bezug auf den Zugang am Kaufhunger Weg/Harzer Strafe) 3.
Unterbinden des Parkens direkt vor der Schule 4. Anderung der Verkehrsfiihrung (ggf.
Einbahnstrallenregelung) (auch in Bezug auf den Zugang am Kaufhunger Weg/Harzer
Stralde) 5. Gemeinsamer Termin mit Elternvertreter:innen, Schule und Beiratsvertreter:innen
zur Erérterung der Vorschlage vor Ort Zudem Bitte des Ausschuss das ASV darum eigene
fachliche Vorschlage zur Verbesserung der Sicherheit der Schiler:innen zu erarbeiten. Die
Ordnungsbehoérden werden aufgefordert Geschwindigkeitsmessungen im Bereich der Schule
vorzunehmen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen) Grundschule Arbergen Der Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft
und Mobilitat* unterstitzt den Vorschlag des ASV und bittet diesen in der Heisiusstralle
umzusetzen. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen) (Das Schreiben des ASV zur Grundschule Arbergen ist in der Anlage
beigefligt)

die Anordnung geht immer gleichzeitig mit dem Auftrag raus. Dies ist aus verschiedenen
Grinden bisher nicht erfolgt, da der Prozess der Anhdrung langer gedauert hat. Wie Sie ja
wissen, haben wir zudem auf die Umsetzung der Vertragsfirma keinen Einfluss. Mit einer
Umsetzung vor den Sommerferien ist aber eher nicht zu rechnen. Sobald die Anordnung und
der Auftrag rausgehen werde ich Ricksprache mit der Firma halten und Ihnen ein
Umsetzungsdatum nennen. Fur Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfugung.

2023-121 Beschluss zur geplanten Anderung des OBG

Anderung des OBG befasst und den nachfolgenden Beschluss gefasst:: Der Beirat
Hemelingen lehnt die geplante Anderung des Ortsgesetzes liber Beirate und Ortsamter in
der vorgelegten Form ab. Die im Gesetz genannten Stadtteilbudgets sind endlich
einzurichten. Alternativ ist die angekindigte Erhdhung der Globalmittel vor der Streichung
der Stadtteilbudgets prozentual mit der Beiratekonferenz zu vereinbaren. Das Stadtteilbudget
Verkehr ist in jedem Fall beizubehalten. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen,
0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2023-122 2. Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamts zu Haupteisenbahnstrecken des
B

die Mitglieder des Beirats Hemelingen haben sich auf ihrer Sitzung am 20.12.2023 u. a. mit
dem Entwurf des Larmaktionplanes befasst und die nachfolgende Stellungnahme
abgegeben;. Der Beirat Hemelingen unterstitzt die von der Senatorin fur Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau (Legislaturperiode 2019-2023)
vorgetragene Stellungnahme zum Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes Runde 4
(veroffentlicht 2023) Anhang Il (Ballungsraume), Seite 58: Stellungnahme des
Ballungsraumes Bremen Der Ballungsraum Bremen ist aufgrund seiner Lage von
Larmimmissionen durch verschiedene Bahnstrecken betroffen. Dementsprechend hoch ist
die Betroffenheit der Burger:innen und der Schutz vor Schienenverkehrslarm von grof3er
Bedeutung, gerade im Hinblick auf den geplanten Ausbau und die prognostizierten
Steigerungen beim Personen- und Guterverkehr. Seitens der Bahnlarmlnitiative Bremen und



den Beiraten z.B. des Stadtteils Hemelingen mit sehr hoher Betroffenheit im Bereich
Mahndorf, werden regelmafig Forderungen nach héherem Larmschutz, insbesondere
aktiver Art, gestellt. Eine Verbesserung der Larmsituation flr Betroffene ist durch die
komplizierte rechtliche Gestaltung fir uns als Ballungsraum gegentiber Eisenbahn-
Bundesamt und Deutsche Bahn nur schwer einzufordern und erfolgt in der Praxis nur sehr
schleppend. Durch die sich nur langsam fortschreibenden Anpassungen der Grenzwerte bei
den Ausldsewerten im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms kommt es auch
zu vielfachen Lucken beim Bau von aktiven Schallschutzmaflinahmen. Gerade diese Licken
erzeugen oft eine hohe Beschwerdelage und sorgen flir Unverstandnis in der Bevolkerung.
In diesem Zusammenhang ware unter anderem der Bereich Bremen — Sebaldsbriick zu
benennen, wo die Strecken 1740 und 2200 verlaufen. Hier kommt es zu einer Ansammlung
von bereits erfolgten, sich in Planung befindlichen und noch zu bearbeitenden Abschnitten
im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms. Es bestehen zahlreiche Licken, die
noch auf Grundlage alter Auslésewerte basieren. Zudem stehen einzelne Baumaf3ihahmen
der DB Netze, wie z.B. die Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Sebaldsbriick, aber auch
zukunftige Mal3nahmen, in direkter Konkurrenz zu Larmsanierungsmafnahmen und
verzogern so eine schnelle Umsetzung von der sofort eine groRe Anzahl an Betroffenen
profitieren wirde. Unsere Empfehlungen, im Rahmen geplanter Baumalinahmen vor Ort
direkt den Anspruch auf MaBnahmen nach Larmsanierung zu prifen (aktuell im Verfahren
Haltepunkt FohrenstralRe), werden regelmafig mit Verweis auf unterschiedliche
Zustandigkeiten abgewiesen. Hier ware eine bessere Abstimmung der unterschiedlichen
Projektplaner:innen sehr wiinschenswert. Seitens der Stadt Bremen wurde 2016-2017 eine
Bedarfsanalyse zum Bahnlarm erstellt, um besonders stark vom Schienenlarm betroffene
Gebiete zu identifizieren, die von einem Lickenschluss der vorhandenen Larmschutzwande
profitieren wirden. Die Bedarfsanalyse ist online (https://
www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/bahn-und-schienenlaerm/bedarsanalyse-zum-
bahnlaerm-81749) zu finden. Der Abschnitt Bremen — Sebaldsbriick wurde hierbei
ausgespart, mit der Aussicht auf zuklnftige MalRnahmen im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms. Leider befindet sich von den identifizierten Larmhotspots erst
der Bereich Gronlandstraf’e in Umsetzung. Neben dem Kostenfaktor spielen dabei auch
Themen wie Anforderungen an die Schallschutzwand, Baukorridore an Strecken und vor
allem Ubernahme der Baulast eine Rolle. Gerade das Problem ,Ubernahme der Baulast*
ware im Rahmen der Larmsanierung des Bundes deutlich einfacher zu I6sen. Larmhotspots
in Bremen sind nach Rickmeldung der Blrger:innen und Beirate sowie unseren Unterlagen
vor allem folgende Streckenabschnitte: « Sebaldsbrick mit den querenden und parallel
verlaufenden Strecken 1740 und 2200, insbesondere die Bereiche Zum Sebaldsbriicker
Bahnhof, Beneckendorffallee, FohrenstralRe, siehe dazu Cluster 5.1l und 5.111 unserer
Bedarfsanalyse ¢ Der Bereich der kreuzenden Bahnstrecken 1404 und 1740 in Bremen
Mahndorf ohne Larmschutzwande bzw. nur einseitigen Larmschutzwanden (Cluster 6.1 und
6.1l unserer Bedarfsanalyse) * Der weittragende Larm des Zugverkehrs der Strecke 1500 auf
der veralteten Eisenbahnbriicke neben der Stephanibriicke Gber die Weser. Die
Stahlkonstruktion mit schweren Guterziigen bietet Konfliktpotential. « Die weiteren in der
Bedarfsanalyse genannten Cluster

2023-123 BeschluB Querspange MalerstraBe / Erneuerung Oststrang Fernwarme

Beschluss zur Erneuerung Oststrang Fernwarme in Verbindung mit der
Strallenbahnquerverbindung Malerstralle Sehr geehrte Damen und Herren, der Beirat
Hemelingen hat in seinem Fachausschuss Bau und Klimaschutz am 14.11.2023 beigefugten
Beschluss gefasst: Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen der Verwaltung
sowie die BSAG und Wesernetz auf, bei der Umsetzung der Erneuerung der
Fernwarmetrasse Oststrang zwischen Kraftwerk Hastedt und Hastedter HeerstralRe den
Trassenverlauf an die Anforderungen der geplanten StralRenbahnquerverbindung



Malerstralde anzupassen. Der Beirat verweist dazu auf den Koalitionsvertrag fur die 21.
Wahlperiode der Bremischen Burgerschaft (Seite 104): Die Koalition wird: « den Ausbau der
Strallenbahn weiter vorantreiben. Das bedeutet die Realisierung der begonnenen
Erweiterungen, die ErschlieRung der Uberseestadt und Aufnahme von Planungen fiir die
Verlangerung der StralRenbahn von Sebaldsbrick Uber Malerstra3e und Osterholzer
Heerstralle nach Osterholz. Des Weiteren verweist der Beirat auf den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) sowie auf die Teilfortschreibung des VEP. Auch dort wird
die Verlangerung der Stral’enbahn nach Osterholz mit der Querverbindung Gber die
Malerstrale als Ziel benannt: - VEP 2025: Malknahme E.3 Strallenbahnverbindung
Malerstralde - Die Straflenbahn wird vom Weserwehr Uber die Malerstral’e nach
Sebaldsbrick verlangert. Hierdurch wird eine effizientere Linienverknlpfung erreicht. -
Teilfortschreibung VEP: Fir die weiteren Strecken sind Machbarkeitsstudien durchzufihren,
prioritar fur die Strecken Malerstral3e und Osterholz sowie Oslebshausen Daher halt der
Beirat Hemelingen es fur dringend erforderlich, bei der Erneuerung der Fernwarmetrasse
Oststrang die Fernwarmeleitung so zu verlegen, dass sie einem zukunftigen Ausbau des
Strallenbahnnetzes nicht im Wege liegen. Der Beirat halt die von Wesernetz am 10.10.23 im
Fachausschuss des Beirates vorgestellte Planung fir nicht geeignet und fordert die Vorlage
einer neuen Planung, die auch den Strallenbahnausbau Uber die Malerstralle und den
Anschluss an die Strallenbahnschienen in der Hastedter Heerstralde berlicksichtigt. Ich bitte
um Beachtung und Bearbeitung in Ihrem Hause sowie Rickmeldung, bei den stadtischen
Dienststellen weise ich hiermit auf die Rickmeldefrist gem. BeirOG hin.

Sehr geehrte Damen und Herren, beigefiigt ein Beschluss aus dem Beirat Hemelingen. Wir
wurden vor kurzem freundlicherweise informiert, dass sich die Erneuerung des Oststrangs
erheblich verzégern wird, insofern hoffen wir dort nach eingreifen zu kénnen. Da im neuen
Ressort ,Umwelt, Klima und Wissenschaft“ noch kein Funktionspostfach fir Beirate existiert
bitte ich die Kolleg:innen von Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung neben der Bearbeitung in
eigenen Hause um Weitergabe an die zustandigen Fachkolleg:innen des Nachbarressorts.
Ich bitte um Beachtung und Bearbeitung in Ihrem Hause sowie Ruckmeldung, bei den
stadtischen Dienststellen weise ich hiermit auf die Riickmeldefrist gem. BeirOG hin. An den
Beirat Osterholz geht die Bitte sich dem Beschluss anzuschlielen. Fir Nachfragen stehe ich
gerne zur Verfigung

2023-124 Erhohung der Reinigungsintervalle und Kontrollen durch Ordnungsamt



Sehr geehrter Herr Hermening,

Der Beirat Hemelingen fordert die zustdndigen Stellen auf, die besonders mit Miill belasteten Bereiche
im Stadtteil Hemelingen (u.a. Hastedter Osterdeich / Container-anlage, groRer Bereich Ahlringstrale /
Hemelinger BahnhofstraRe / Markplatz Hemelingen, / OsenbriickstraRe / Sebaldsbriicker HeerstraRRe um
die Haltestelle Sebaldsbriicker Bahnhof, Schlengpark - Bereich neben der Tankstelle und
Spielplatz/SchlengstraBe) hdufiger zu reinigen und dort vermehrt Kontrollen durch das Ordnungsamt
durchzufiihren zu lassen.

Die Bremer Stadtreinigung ist dankbar fiir den Hinweis des Beirates und bittet darum perspektivisch die
unbestimmten Angaben zu Bereichen detaillierter zu definieren, um eine, sofern maglich, punktgenaue
und effiziente Losung anbieten zu kdnnen.

In den genannten Bereichen war hisher nur eine punktuelle, geringe Beschwerdelage erkennbar,

Die angegebenen Bereiche werden einer Prifung durch Die Bremer Stadtreinigung und deren
beauftragten Dienstleister unterzogen. Hierbei werden die aktuellen Reinigungsrhythmen sowie der
Sauberkeitszustand (berpriift. Sofern die Priifung einen Handlungsbedarf aufzeigt, werden die
Reinigungsrhythmen entsprechend des Bedarfs durch Die Bremer Stadtreinigung angepasst.

Die aktuellen Reinigungsrhythmen sind wie folgt definiert:

- Hastedter Osterdeich (maschinelle Reinigung: wochentlich; manuelle Reinigung: wichentlich)
- Ahlringstrale (maschinelle Reinigung: alle 14 Tage; manuelle Reinigung: alle 14 Tage)
- Hemelinger BahnhofstraRe (maschinelle Reinigung: wachentlich; manuelle Reinigung: 2 je Woche)
- Osenbriickstrale (maschinelle Reinigung: alle 14 Tage; manuelle Reinigung: alle 14 Tage)

- Sebaldsbriicker Heerstrale (maschinelle Reinigung: wochentlich; manuelle Reinigung: 2 je Woche)
- SchlengstraBe / Marktplatz (maschinelle Reinigung: wochentlich; manuelle Reinigung: alle 14 Tage)

Die Containerplatzanlage wird durch die Birgerinnen und Biirger in Hemelingen sehr gut angenommen
und intensiv genutzt. Der Standort stellt damit augenscheinlich einen Mehrwert fiir die Anwohner in
Bezug auf die wohnortnahe Abfallentsorgung dar.

Aufgrund der intensiven Nutzung des Standplatzes, erfolgt die Reinigung der Anlage durch das
beauftragte Dienstleistungsunternehmen an 6 Tagen in der Woche. Die Reinigungsleistungen werden
von Montag bis einschlieRlich Samstag erbracht.

Auch dieser Reinigungsrhythmus sowie die Leistungserbringung wird einer Priifung unterzogen werden.
Sofern sich aus den Ergebnissen der Priifung ein Handlungsbedarf ableiten ldsst, wird diesem mit
geeigneten MaRnahmen Rechnung getragen.

der Beirat Hemelingen hat sich auf seiner Sitzung am 02.11.2023 u. a. mit den Winschen /
Forderungen von Jugendlichen auf dem vom Amt fir Soziale Dienste durchgeflihrten
Beteiligungstag vom 11.11.2022 befasst. Eine Forderung, die hervorgebracht wurde, war die
Erhdhung des Reinigungsintervalls an besonders betroffenen Schwerpunkten im Stadtteil
sowie verstarkte Kontrollen durch das Ordnungsamt.. Anliegend erhalten Sie den dazu
gefassten Beschluss des Beirates von 02.11.2023 mit der Bitte um Mitteilung, wie Sie
gedenken, diesen Beschluss in lhren Hausern umzusetzen.

2023-125 Einfiihrung von Tempo 30 in der Arberger HeerstraBBe vor der Kita Ev. Gem



Ev luth. Kirchgemeinde St. Johannis in Arbergen
vertreten durch den Voretand: Dr. Fokka de Boer u. a.
fur die

Kita St Johannis in Arbergen

Arberger Heerstalte 77

28307 Bremen

scwie die
Eiterr der Kinder der Kita St. Johannis in Arbergen
vertreten durch die Eiternbeiratsspiecherin Elisabetn Lal

sowie de
AG Sicherer Schulvweg
vertreten durch Claudia Mazzareila

sowie die
Eltern der Schilertinnen der Grundschule Arbergen
yerireten durch die Schulektarnsprechenn Steptanie Koesiing

mit Unterstitzuag cer

Grundschuie Arbergen

vertraten durch die Schulieiierin Remaia Granig
He:igiussiralie 7

28307 Bremen

An das

Ortsam; Hemelingen
Godehardstralie 15
23309 Hemelingen

Bremen, 032.0%.2023

Biirgerantrag
auf Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigksit auf Tompo 30
aufgrund eines direkten Zugangs zu einer Kindertagessinrichtung

hiermit beantragen wir,

der Beirat Homelingen moge das Amt fiir StraBen und Verkshr auffordern,
im Umkrois der Kita St. Johannls in Arbergen, Arberger Heerstrale 77, in
28307 Bramen die zuldssige Hchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 km/h
zu beschridnken. ’

der anliegende Birgerantrag wurde auf der Sitzung des FA ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft
und Mobilitat* am 06.11.2023 vorgestellt und von den Fachausschussmitgliedern unterstutzt
(Abstimmungsergebnis: Zustimmung 6-Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 1 Enthaltung. Wir
bitten um Stellungnahme.

2023-126 Aufnahme von Gesprachen zw. Sportamt und



Beschluss des Regionalausschusses Rennbahngelande vom 04.12.2023 Der
Regionalausschuss Rennbahngelande fordert das Sportamt auf vor Abschluss der
Haushaltsberatungen Gesprache zu ihren Bedarfen mit den ansassigen Sportvereinen zu
fuhren. Insbesondere sollen fir die Vahr und Sebaldsbriick die Sportgemeinschaft
BremenOst e.V und der ATSV Sebaldsbrick v. 1905 e.V. angehort werden.
Abstimmungsergebnis: Zustimmung (10 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

die Mitglieder des Regionalausschuss Rennbahngelande haben sich auf ihrer Sitzung am
04.12.2023 mit dem Thema ,Informationen / aktueller Sachstand zum neuen Sportgelande
auf dem Rennbahngelénde” befasst und nach Diskussion im RA den anliegenden Beschluss
gefasst. Wir bitten um Stellungnahme, wie Sie gedenken, diesen Beschluss in Ihrem Hause
umzusetzen.

2023-127 Sachstand zu Planungen einer Weiterentwicklung des Allerhafen (Neuausri

Guten Tag, ~ der Beirat Hemelingen beschéftigt sich seit vielen Jahren mit der mittel- bis
langfristigen Entwicklung des Allerhafens ~ Die Erbbaurechtslaufzeit endet fiir ein
Grundstlick am 31.12.2024, fir funf weitere Grundstiicke am 31.12.2025. ~ Ein mit der
~damaligen ~Senatorin fur Wissenschaft und Hafen~~Claudia Schilling~ in Aussicht
gestelltes vor Ort Gesprach in 2020 ist pandemiebedingt leider nicht mehr durchgefihrt
worden. Der Beirat méchte das Thema ,Neuausrichtung des Allerhafenbeckens wieder
aufgreifen und bittet gemaR § 7 Ortsgesetz Uiber Beirate und Ortsdmter um einen aktuellen
Sachstand zu Planungen einer Weiterentwicklung des Gebietes.

2023-128 Schulwegesicherung im Stadtteil Hemelingen ,,Uberwachung der
straBenverk

leider muss ich lhnen mitteilen, dass auf Grund einer Erkrankung eines Mitarbeiters die
Steuerung ihres Beschlusses liegen geblieben ist. Die Fachabteilung hat erst jetzt Kenntnis
erhalten und wird die Beantwortung Ubernehmen. Da ich Sie gerade telefonisch nicht erreicht
habe, melde ich mich auf diesem Wege. Auf Grund der umfangreichen Anfrage bedarf die
Beantwortung einige Zeit. Ware es vertretbar, dass wir die Frist auf Ende Februar
ausdehnen? Ich bitte die Verzdgerung zu entschuldigen, méchte jedoch auch, dass Sie eine
inhaltlich aufgearbeitete Antwort erhalten. Uber eine kurze Riickmeldung wiirde ich mich
freuen.

aufgrund lhrer Bitte zur Umsetzung und Rickmeldung zur Grundschule Parsevalstralie
»Ausstattung der Ampelanlage Kreuzungsbereiches Zeppelinstralle / Parsevalstral’e / Vahrer
Strale / Wilhelm-Wolters-StralRe mit Blitzanlagen zur Geschwindigkeitsmessung und zur
Festhaltung des Uberfahrens in den Rot-Phasen® und zur Grundschule Osterhop hinsichtlich
geforderter Geschwindigkeitsmessungen im Bereich der Schule, teile ich Ihnen nach
Ricksprache mit der Polizei Bremen und dem Ordnungsamt Folgendes mit: Der Einsatz von
Verkehrsuberwachungstechnik ist grundsatzlich auch an gréReren Kreuzungen im
Stadtgebiet mdglich. Dies gilt sowohl fir Rotlicht- als auch flir Geschwindigkeitsmessgerate.
In Abhangigkeit vom jeweiligen Messprinzip sind dabei mehr oder weniger umfangreiche
Infrastrukturmaflnahmen zu ergreifen (Stromanschluss, Eingriffe in den StralRenraum, Hoch-
und Tiefbauarbeiten, Genehmigungen der StralRenverkehrsbehdrde). Vor dem Hintergrund
der hohen Kosten hat die Polizei Bremen ihre ortsfesten Verkehrsiberwachungsanlagen in
der Vergangenheit dort eingerichtet, wo durch ihren Einsatz Unfallhdufungspunkte entscharft
werden konnten. Eben dieser ist ausweislich des Unfalllagebildes an der betreffenden
Kreuzung nicht vorhanden. Dies betrifft insbesondere geschwindigkeitsbedingte
Verkehrsunfalle sowie Verstofle gegen Vorfahrt-/VVorrangregelungen und die Missachtung
von Lichtzeichen. Mobile Messungen, die an unterschiedlichen Orten und zu
unterschiedlichen Zeiten durchgefiihrt werden, sind geeigneter zur Bekdmpfung Gberhéhter



Geschwindigkeiten, als ortsfeste Messgerate. An bereits bestehenden Anlagen fiihrt die
Polizei Bremen gelegentlich Kontrolimessungen in raumlicher Nahe durch und stellt dabei
immer wieder fest, dass Kraftfahrende unmittelbar vor der festen Messstelle gezielt
abbremsen und anschlielRend wieder beschleunigen. Im Ergebnis eignet sich damit eine
einzelne ortsfeste Anlage zwar zur Entscharfung geschwindigkeitsbedingter
Unfallhdufungspunkte, nicht aber zur Geschwindigkeitsreduzierung auf einem ortsfesten
Teilstlck, wie beispielsweise eine Kreuzung. Der Finanzbedarf steht aus deshalb aus
hiesiger Sicht nicht im Verhaltnis zur erwarteten Wirkung der bezeichneten MaRnahme. In
der unmittelbaren ortlichen Nahe zur Grundschule Osterhop wurden im Rahmen einer
SchwerpunktmalRnahme am 14.02.2024 Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Bei den
mobilen Messungen wurden die Kraftfahrzeuge gemessen, die in Richtung KiTa /
Grundschule Osterhop fuhren. Insgesamt wurden 37 Kraftfahrzeuge gemessen. Dabei wurde
bei keinem der Kraftfahrzeuge eine Geschwindigkeitstuberschreitung festgestellt. Es wurden
lediglich andere Ordnungswidrigkeiten geahndet und zusatzlich vereinzelte Falschparker an
der Grundschule festgestellt und auch verwarnt. Durch die Polizei Bremen werden mit den
ihr zur Verfigung stehenden Ressourcen weiterhin unregelmafig Kontrollen durchgefihrt,
um die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden sicherzustellen. Dies erfolgt durch
den Einsatzdienst wahrend der Streifentatigkeit sowie durch die Einsatzkrafte der regional
zustandigen Polizeidienststelle. Dabei werden festgestellte Verstdlie konsequent geahndet.
Die Polizei wird dabei auch von Verkehrsiiberwachungskraften des Ordnungsamtes
unterstutzt, sofern auch hier Personal zur Verfligung steht.

der Beirat Hemelingen hat in seinem Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat am 11.12.2023 nachfolgenden Beschluss zur Schulwegesicherung im Stadtteil
Hemelingen gefasst. Ich bitte um Umsetzung und Rickmeldung innerhalb der gesetzlichen
Fristen. ,Uberwachung der stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften vor den Grundschulen
im Stadtteil Hemelingen® Der Beirat fordert den Senator fir Inneres auf, das Ordnungsamt
Bremen sowie den Polizeivollzugsdienst anzuweisen, in gegenseitigem Einvernehmen
alternierend im unmittelbaren Bereich vor allen Grundschulen, weiterfiihrenden Schulen und
KITAS im Stadtteil Hemelingen in wiederkehrenden Intervallen Kontrollen hinsichtlich der
Einhaltung der stralRenverkehrsrechtlichen Vorschriften zu veranlassen und Verstofie gegen
diese zu verfolgen sowie dem Beirat in angemessenen Abstanden hinsichtlich der Anzahl
der geahndeten VerstdlRe sowie der Intervalle der durchgefuhrten Kontrollen Bericht zu
erstatten. Begrindung: I. Wahrend der Hol- und Bringzeiten kommt es vor den Grundschulen
im Stadtteil immer wieder zu gefahrlichen Situationen im StralRenverkehr. Beteiligt hieran
sind zumeist Autofahrer*innen, die die eigenen Kinder mit dem Auto vor der Schule absetzen
(sog. ,Elterntaxis). Insofern werden diejenigen Kinder, die zu Fuld zur Schule gehen, aber
auch Lehrer*innen und Schulbusse, die dann teilweise zu spat kommen, sowie dritte
Verkehrsteilnehmer*innen behindert. So wird widerrechtlich (aufgesetzt) geparkt,
Abstandsregelungen werden nicht eingehalten, es wird direkt vor dem Schuleingang
gehalten, sodass dieser versperrt ist und ein Durchkommen fur andere Schuler*innen oder
Lehrer*innen nicht mehr mdglich ist. Auch wird eilig rickwartsgefahren oder gewendet.
Exemplarisch benannt werden hier allein die in den letzten Wochen bei den
Fachausschissen, dem Beirat und dem Ortsamt eingegangenen Beschwerden der
Schulleiterin der Grundschule Mahndorf, der AG sicherer Schulweg (Grundschule
Heisiusstralie), der Schulleiterin der Grundschule Osterhop und der Schulleitung der
Grundschule Parsevalstral3e. Il. Ein Tatigwerden des Beirates ist aus unserer Sicht dringend
erforderlich, weil die Kinder zu der jetzigen Jahreszeit besonders schlecht zu sehen sind,
denn von Schulleitungen und Lehrern wird berichtet, dass bei weitem nicht alle Kinder nicht
mit Warnweste zur Schule gehen. Da es zu Schulbeginn aber aktuell dunkel ist, ist die
Wahrnehmung der Kinder durch die Autofahrer*innen aktuell ganz besonders eingeschrankt.
Daruber hinaus ist das Verkehrsaufkommen und damit die Gefahrlichkeit der Situation zu



dieser Jahreszeit nochmal signifikant héher als ohnehin schon, denn die Bereitschaft zu Ful®
zu gehen oder mit dem Fahrrad zu fahren sinkt bei den aktuellen Witterungsbedingungen
nochmals erheblich. Auch hat die Vergangenheit gezeigt, dass eine Losung der Problematik
ohne weitergehende Unterstitzung durch den Beirat allein aufgrund der Bemuhungen von
Eltern und Schulleitungen, teilweise sogar bei Anwesenheit der Kontaktpolizist*innen nicht zu
einer Verbesserung fuhrt. Diese sto3en hier immer wieder auf vollkommen uneinsichtige
Autofahrer*innen, die teilweise sogar beleidigend werden. Kinder, Eltern, Lehrer*innen und
Schulleitungen fuhlen sich hier von der Politik und den Ordnungsbehdrden vollkkommen im
Stich gelassen und bilden im Stadtteil bereits schulibergreifende Initiativen, um Politik und
Ordnungsbehérden zu einem Umdenken zu bewegen. Dies gilt es dringend durch uns als
Beirat zu unterstitzen. Ill. In den vergangenen Ausschusssitzungen, als Beispiel seien hier
die Sitzungen des Fachausschusses Stadtentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am
06.11.2023, sowie des Fachausschusses fur Bildung, Jugend, Soziales und Integration am
13.11.2023 genannt, erhielten die Ausschussmitglieder sowohl vonseiten der Mitarbeiterin
des Ordnungsamtes Bremen als auch vonseiten der Leitung des Polizeireviers Hemelingen,
Herrn Bllow, die Information, es gebe hier Zustandigkeitsprobleme. Das Ordnungsamt
Bremen sei insofern lediglich fiir die Uberwachung des ruhenden Verkehrs, die Polizei
Bremen hingegen fiir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs zustandig. Bei den
sogenannten ,Elterntaxis“ handele es sich um fliekenden Verkehr, da diese lediglich ihre
Kinder ,ein- oder ausladen®, sodass sich ausschliel3lich eine Zustandigkeit der Polizei
ergebe. Daher sei das Ordnungsamt nicht fiir die Uberwachung der Einhaltung der
Verkehrsregeln im Rahmen des Hol- und Bringverkehrs vor Schulen zustandig. Auch wird
durch beide Behdrden wiederholt darauf hingewiesen, dass die personelle Situation eine
Kontrolle des Verkehrs vor denGrundschulen zu den Hol- und Bringzeiten nicht zulie3e. Dem
stellen wir uns entgegen. 1. Zunachst ist es nicht richtig, dass die sog. ,Elterntaxis*
ausschlieB3lich dem flieRenden Verkehr zuzuordnen sind, denn gem. § 12 Il StVO gehdren
Fahrzeuge, die langer als drei Minuten halten auch dann zum ruhenden Verkehr und
.parken®, wenn der Fahrzeugfiihrer das Fahrzeug nicht verlasst. Gerade zur Abholsituation
parken Eltern schon lange vor der eigentlichen Abholzeit im unmittelbaren Umfeld der Schule
und warten auf ihre Kinder. Darlber hinaus liegt dem Beirat eine Stellungnahme des Amtes
fur Straflen und Verkehr zur Untersuchung der baulichen Gegebenheiten der Grundschule
Heisiusstralle vor, laut welcher beispielsweise dort im direkten Umfeld zur Schule
widerrechtlich aufgesetzt geparkt wird. 2. Eine gesetzliche Regelung, aus der sich ergibt, das
Ordnungsamt Bremen sei ausschlieRlich fiir die Uberwachung des ruhenden Verkehrs
zustandig, findet sich unseres Erachtens nicht. Grundsatzlich folgt das Gefahrenabwehrrecht
in Bremen dem Einheitssystem — d.h. die Aufgaben der Gefahrenabwehr werden durch eine
einheitliche Polizeibehérde wahrgenommen. Hierzu zahlt in Bremen das Ordnungsamt, §
126 Il Nr. 2 BremPolG. Es gibt insofern keine kommunale Ordnungsbehdérde, die hiervon
abzugrenzen ware. So regelt § 1 der Verordnung tber die Zustandigkeit fur die Verfolgung
und Ahnung von Ordnungswidrigkeiten nach den §§ 23, 24 und 24a des
Strallenverkehrsgesetzes [§ 1 1| Nr. 1 der Verordnung zur Festlegung der Aufgaben und
Befugnisse der Dienstkrafte des stadtischen Ordnungsdienstes
(Ordnungsdiensteverordnung), dass die Dienstkrafte des stadtischen Ordnungsdienstes die
Aufgaben und Befugnisse der Ortspolizeibehérden im AuRendienst, insbesondere die
Einhaltung der Bestimmungen fur die Nutzung der StralRen und 6ffentlichen Einrichtungen in
der Stadtgemeinde Bremen, wahrnehmen,)] die Zustandigkeit des Ordnungsamtes als
Ortspolizeibehdrde, ohne hierbei zwischen ruhendem und flieRendem Verkehr zu
unterscheiden. Daneben gibt es zwar gemal § 125 | S. 2 BremPolG eine ,Eilzustéandigkeit*
des Polizeivollzugsdienstes. Diese besteht aber nurneben derjenigen des Ordnungsamtes.
Jedenfalls kann ein gegenseitiges ,Zuschieben® der Zustandigkeit nicht dazu fuhren, dass im
Ergebnis weder die eine noch die andere Behdrde tatig wird. 3. Insofern ist richtig, dass die
Dienstkrafte der Ordnungsbehdrden, wie auch der Polizeivollzugsdienst bereits jetzt eine



hohe Arbeitsbelastung aufweisen. Es muss aber eine Losung her, die die Sicherheit der
Schuler*innen moglichst umgehend und dauerhaft gewahrleistet und das Vertrauen der
Blrger*innen in die Ordnungskrafte und Politik starkt. Der insofern einzig kurzfristig
verflgbare Losungsansatz besteht unserer Ansicht nach in der wiederholten Kontrolle der
Einhaltung der bestehenden verkehrsrechtlichen Regelungen vor den Grundschulen in
verhaltnismafig kurzen, aber unregelmafigen und insofern fir die Verkehrsteilnehmer*innen
unvorhersehbaren Intervallen sowie der Ahnung von begangenen Verstof3en, um ein
Umdenken zu bewirken. Unserer Ansicht nach ist in den Ordnungsbehdrden auch bei
Personalknappheit eine entsprechende Priorisierung dieser Einsatze vorzunehmen.
Langfristig gesehen wird mit Sicherheit zu erdrtern sein, welche baulichen oder anderweitig
verkehrsregelnden Maflinahmen dariber hinaus anzuordnen sind, um die Sicherheit der
Schuler*innen auf ihrem Schulweg auch dann zu gewahrleisten, wenn keine Ordnungskrafte
vor Ort sind. Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0
Enthaltungen)



Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zum Mahndorfer See
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Der Beirat Bremen Hemelingen beantragt die Bereitstellung von Mitteln im Haushalt
2024/2025 der Stadt Bremen fir die Umgestaltung im Bereich Mahndorfer See in Bremen
Mahndorf.

Konkrete Mallnahmen werden vom Fachausschuss ,Inneres, Kultur und Sport* nachgereicht.

Mit freundlichen Grif3en

foiln

Hermening



Der Senator fiir Inneres und Sport
Sportamt

Der Senator fur Inneres und Sport,
Bahnhofsplatz 29, 28195 Bremen
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Frau Duncan
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GodehardstralRe 19
28309 Bremen
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Freie Hansestadt Bremen
Ortsamt Hemelingen

Tel. (0421) 361 5657

E-Mail
monika.duncan@Sportamt.Bremen.de

Datum und Zeichen
lhres Schreibens

Haushaltsantrag: Mahndorfer See

Antrag vom 06.10.2023

Sehr geehrter Herr Hermening,

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)

Bremen, 19. Februar 2024

am 06.10.2023 haben Sie im Auftrag des Ortsamtes Hemelingen einen Antrag zur Aufstellung der
Haushaltsvoranschlage des Doppelhaushaltes 2024/2025 gemal §§ 8 Abs. 4i. V. m. 32 Abs. 1 und
2 Ortsgesetz uber Beirate und Ortsamter (OBG) beim Senat gestellt. Sie beantragen darin die
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025 der Stadt Bremen fiir die Umgestaltung im Bereich

Mahndorfer See in Bremen Mahndorf flr folgende Zwecke:

1. Umbau der Toilettenanlage, barrierefrei und behindertengerecht
2. Anpflanzung neuer Baume auf den Liegewiesen
3. Errichtung von Kinderspielgeraten vor allem fur Kleinkinder

4. Wiedernutzbarmachung eines ehemaligen Liegewiesen-Bereichs (zurzeit wilde Brache)
5. RUckba_u der ehemaligen Grunbeete, welche seit Jahren ungenutzt sind

Der Senator fir Inneres und Sport erkennt das Anliegen des Haushaltsantrages an. In den Jahren
2024 und 2025 stehen jedoch dafur keine Mittel zur Verfugung. Die Zustandigkeit fir das
Toilettengeb&ude liegt zudem beim Senator fur Finanzen / Immobilien Bremen.

& P

Eingang
Bahnhofsplatz 29
28195 Bremen

(H)

Dienstgebaude
Bahnhofsplatz 29
28195 Bremen

Bus / StraBenbahn
Hauptbahnhof

Deutsche Bundesbank

IBAN DE16 2500 0000 0025 0015 30 BIC MARKDEF1250
Sparkasse in Bremen

IBAN DE73 2905 0101 0001 0906 53 BIC SBREDE22XXX



Am 07.02.2024 hat die Deputation fur Sport dem Vorschlag des Senators fur Inneres und Sport zu
den Antragen nach § 32 Abs. 1 OBG zur Haushaltsaufstellung 2024/2025 zugestimmt.

Mit freundlichen GriiRen

Bull
(Staatsrat)



Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zur Sanierung der Heerstralen
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Der Beirat Hemelingen beantragt die Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025 der
Stadt Bremen fur die nachhaltige Sanierung der Hemelinger Heerstralte und der Arberger
Heerstralle inklusive kompletter Uberplanung der Nebenanlagen.

Mit freundlichen GrifRen

Pt

Hermening



Die Senatorin fiir Bau, Mobilitit und Stadtentwicklung Freie

6%)3 Hansestadt
Bremen

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung Auskunft erteilt
Contrescarpe 72 o 28195 Bremen Tanja Lohnert
Dienstgebéaude:

Ortsamt Hemelingen . _ Contrescarpe 72
GodehardstralRe 19 Eingang: Zimmer S 13.13
28309 Bremen ‘ Tel. +49 421 361-65 06

16 Feb. 2024 E-Mail

beiraete@bau.bremen.de

Freie Hanses'adt iremen ~ Datum und Zeichen
Ortsamt Heroreinren .
= Ilhres Schreibens

Mein Zeichen

(bitte bei Antwort angeben)
01-7 .

AZ: 680/004-00-07-21662/2023-
34595/2023-229741/2023

Bremen, 07.02.2024
Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zur Sanierung der HeerstraBBen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Beirat Hemelingen hat anlasslich seiner Sitzung am 05.10.2023 beschlossen, die Senatorin far
Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung aufzufordern, die notwendigen Mittel zur dringenden Sanierung
der Hemelinger Heerstrate und der Arberger HeerstraRe inklusive kompletter Uberplanung der Ne-
benanlagen in den Haushalten 2024 und 2025 einzustellen.

Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung: ‘
Die Haushaltsaufstellung befindet sich nunmehr in den verschiedenen Abstimmungsprozessen. In den
weiteren Gesprachen zum nachsten Haushalt werden auch dariiber Gesprache gefuhrt, wie Einzel-
mafnahmen in die Aufstellung aufgenommen werden konnen. -

Aufgrund der in den letzten Jahren knapp bemessenen Haushaltsmittel konnten eine Vielzahl win-
schenswerter UmgestaltungsmaBnahmen bisher nicht umgesetzt werden.

Mit den dem ASV zur Verfugung gestellten Erhaltungsmittel werden wir weiterhin die Verkehrssicher-
heit in den genannten StraRenziigen erhalten, allerdings keine Umgestaltung der Nebenflachen vor-
nehmen kénnen.

Sollten im nachsten Doppelhaushalt keine Finanzierungsmittel fur Planungs- und anschlieRende Bau-
leistungen gem. Ihrem Beschluss zur Verfligung gestellt werden konnen, so besteht die Mdoglichkeit
der Nutzung des Stadtteilbudgets fur die Erstellung von Planungen.

Wir bedauern, Ihnen derzeit nur eine fir Sie wenig befriedigende Antwort geben zu kénnen, bitte aber

. angesichts der Gesamtsituation um Ihr Verstandnis.
N

\ - Seite 1von 1 -

Dienist ebaude Eingang 4 Bus / StraRenbahn Poststelle:
Contrgscarpe 72 Contrescarpe 72 Haltestellen T (0421) 361 91000
28195 Bremen 28195 Bremen Herdentor E-Mail office@bau.bremen.de

Hochgarage Herdentor
Hochgarage Am Hauptbahnhof
Internet: https://bau.bremen.de Die Datenverarbeitung der personenbezogenen Daten entspricht den gesetzlichen Vorgaben.

Weitere Informationen finden Sie hier: https://bau.bremen.de/info/dsgvo-kontakt
Dienstleistungen und Informationen der Verwaltung unter Tel: (0421) 361-0, www.transparenz.bremen.de, www.service.bremen.de
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Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zur Modernisierung der
Beiratsarbeit und des Ausbaus der Biirgerndhe
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

a) Ausstattung der Beiratsmitglieder: Der Beirat Hemelingen fordert eine Ausstattung

der Beiratsmitglieder und Sachkundigen Burger:innen mit Tablets. In Zeiten von papierlosen
Bulros ist es angemessen, auch die politische Arbeit auf Stadtteilebene an die aktuellen
Standards anzupassen.

b) Ausstattung mit Technik: Weiterhin ist der Sitzungsaal des Ortsamtes im KuBiKo
zeitnah mit neuen Beamern auszustatten, um zuklinftig den Inhalten z.B. elektronischer Bau-
akten sowie Prasentationen von Referent:innen besser folgen zu kénnen. Die derzeitige
Ausstattung ist veraltet und Bilder sind nur noch unscharf zu erkennen.

c) Ausstattung mit Personal und Technik fur Social Media und hybride Sitzungen:
Nachdem zu Beginn der letzten Legislaturperiode die grofien Ortsamter mit einer zusatzli-
chen Vollzeitstelle ausgestattet wurden, unter anderem um die Arbeit in Sozialen Medien
auszubauen und Burgerbeteiligung zu verbessern, sollten jetzt die kleinen Ortsamter mit zu-
mindest einer halben Stelle nachziehen. Vom Beirat konnten in Zeiten der Pandemie durch
das Format Videokonferenzen andere Zielgruppen erreicht werden: Diese sollen, zusatzlich
zu den prasenten Terminen, wieder teilhaben kdnnen.

Dazu ist neben zusatzlichem Personal auch die notwendige Technik anzuschaffen, wie z.B.
zwei OWLs (360 Grad — Webcam), die sich in anderen Beiraten schon bewahrt haben. Die
Prasenz in den Social-Media-Kanalen bedarf taglicher Pflege um attraktiv fur Nutzer:innen zu
sein. Das ist mit dem derzeitigen Personal nicht darstellbar. Auflerdem fuhrt der Ausbau der
Rechte der Beirate auch zur Ausweitung der Arbeit der Ortsamter in diesen Bereichen, was
ebenfalls eine Erhéhung der Personalstarke erfordert.

Der Beirat Hemelingen fordert den Senat daher auf, fur die genannten Aufgabenfelder aus-

reichend Finanzmittel und Personalkapazitaten zur Verfugung zu stellen.

Mit freundlichen GrifRen

Y2 =

Hermening



Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zum Rennbahngeldnde
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Der Beirat Hemelingen fordert die Zurverfligungstellung von ausreichenden Haushaltsmitteln
fur die jeweils zustandigen Fachressorts zur Umsetzung der Planungen fir die
Neugestaltung des Rennbahngelandes in Sebaldsbriick.

Insbesondere ist der bereits lange geplante Umzug des ATSV Sebaldsbriick auf das Gelande
der Rennbahn zu finanzieren, damit einhergehen soll die Uberplanung des bisherigen
Vereinsgelandes fur Wohnungsbau, der im Stadtteil dringend bendtigt wird, damit nach dem
Umzug zlgig mit der Bebauung begonnen werden kann.

Die Planungen fur das neue Sportgelande soll mit dem ATSV Sebaldsbrick und mit der
SGBO erfolgen, die im benachbarten Bereich der Vahr Bedarfe angemeldet hat. Ebenso ist
mit dem Ressort Bildung die Bedarfslage abzusprechen, auch in Bezug auf den 6-zligigen
Ausbau der Oberschule Sebaldsbriick. Mit den Vereinen sind zeithah Gesprache
aufzunehmen. Fur die anderen Bereiche der Rennbahn sind im Kulturetat (u.a.
Kulturflachen), im Bildungsetat (u.a. Drau3enschule), Naturschutz- und Umweltetat (u.a.
Park- und Naturschutzflachen), Bauetat fur die weiteren Planungen, Sozialetat fir die
Spielplatzgestaltung sowie moglichen anderen weiteren Zustandigkeitsbereichen Mittel fir
die Umsetzung der Planungen vorzuhalten.

Mit freundlichen GrifRen

Pt

Hermening



Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Stadtgemeinde

Bremen
Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Auskunft erteilt
An der Reeperbahn 2 + 28217 Bremen Tanja Léhnert
. Dienstgebé&ude:
Ortsamt Hemelingen An der Reeperbahn 2
Godehardstralle 19 Bingso; 7| Zimmer S13.13
28309 Bremen Tel. +49 421 3 61-65 06

A g} E-Mail
1 8 F Eh' 20‘-‘* beiraete@bau.bremen.de
Freie Hansestadt Bramen Datum und ,ZGIChen
Ortsamt Hemelincjeri lhres Schreibens
i ) 06.10.2023

Mein Zeichen

(bitte bei Antwort angeben)

01-7

AZ: 680/004-00-07-21662/2023-
34596/2023-229747/2023

Bremen, 07.02.2024

Beirat Hemelingen: Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zum Rennbahngeléande
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

far Ihr Schreiben vom 06.10.2023, in dem Sie die Bereitstellung von finanziellen Mitteln zur
Entwicklung des Rennbahngeléndes fordern, danke ich.

Ihr Haushaltsantrag bezieht sich auf mehrere Fachressorts (Bau, Sport, Bildung, Kultur, So-
ziales und Umwelt)_.

Da es derzeit keine gemeinsame Haushaltstelle zur Entwicklung des Rennbahngelédndes gibt
und die jeweiligen Fachressorts vom Senator fir Finanzen aufgefordert sind, jeweils fur die
eigene Zustandigkeit finanzielle Mittel in den Haushalt einzustellen, kann ich in diesem Ant-
wortschreiben nur auf das Budget fur die Entwicklung méglicher offentlicher Grinflachen auf
dem Rennbahngeldnde eingehen.

Zum Verfahren weise ich darauf hin, dass das Haushaltsaufstellungsverfahren offiziell mit
dem Beschluss der Eckwerte begonnen hat. Auf dieser Grundlage entwerfen die Ressorts
ihre Haushaltsplane, die sie im weiteren Verlauf Giber die Deputationen und den Senat der
Burgerschaft zur Beratung und Beschlussfassung zuleiten. Uber Ihren Antrag sowie eine Stel-
lungnahme des Ressorts werden die Gremien jeweils unterrichtet. Das Ergebnis wird Ihnen
dann zeitnah zugeleitet.

Dennoch méchte ich lThnen gerne mitteilen, wie sich die Einschétzung meines Hauses dar-
stellt.

Wie dem Beirat bekannt ist, wird auf der Grundlage der Ergebnisse des Werkstattverfahrens
derzeit der stadtebauliche Rahmenplan federfuhrend durch das Bauressort bearbeitet. Dieser
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Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft

definiert im Entwurf einen groRen Teil der Flache (ca. 20 ha) als 6ffentliche Griinflache. Wei-
tere Teilbereiche sind als Sportflache, als Schulstandort (DrauRenschule) sowie als Spiel-
platzflache vorgesehen.

Derzeit befindet sich die Flache bis auf die neu geschaffene Wegeverblndung in der Zustan-
digkeit des Sondervermégens Gewerbe in der Verwaltung des Wirtschaftsressorts bzw. der
WFB.

Vor einer Entwicklung der weiteren Nutzungsbausteine miissen zunachst die jeweiligen Fla-
chen in andere Sondervermdgen nach Nutzungsart und gegen finanziellen Ausgleich tber-
tragen werden. Dieser Prozess ist bislang nur fiir die v.g. Wegeverbindung umgesetzt wor-
den.

Unabhéangig von dieser Problematik wird das Sondervermégen Infrastruktur Teilvermdgen
Grun die o.g. Flache in einer GréRBenordnung von ca. 20 ha nur dann als éffentliche Griinan-
lage entwickeln kénnen, wenn dazu die notwendigen investiven und konsumtiven Mittel be-
reitgestellt werden.

Dies ist derzeit aber nicht gesichert.

Das Ressort wird die Umsetzung der von lhnen gewiinschten MaBnahmen auf der Agenda
behalten, eine Zusage zur Finanzierung (aus dem Doppelhaushalt 2024/25) kann ich derzeit
aber nicht geben.

Ich bedaure, Ihnen nur eine fur Sie wenig befriedigende Antwort geben zu kdnnen, bitte aber
angesichts der GesamtS|tuat|on um lhr Verstandnis.

Mit freundlichen GruRen
lm\Auf ag
\'\

Léﬁ/ﬁ\;

N\
\
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Von: Stabsstelle (Senator fir Inneres) (stabsstelle@inneres.bremen.de)

An: Office (Ortsamt Hemelingen) (office@hemelingen.ortsamt.bremen.de)

Cc: Office (Sportamt) (office@sportamt.boremen.de); Bull, Olaf (Senator fiir Inneres)
(olaf.bull@inneres.bremen.de)

Gesendet: Mo 26.02.2024 07:29

Betreff: WG: Erinnerung: Beschluss des Regionalausschuss' Rennbahngelande vom 04.12.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

den Beschluss vom 04.12.2023 durch den Regionalausschuss Rennbahngeldnde beantworten
wir wie folgt:

Aktuell wird das weitere Verfahren zu einer moglichen zukiinftigen Bebauung des
Rennbahngelidndes durch die Senatorin fiir Bau,

Mobilitdt und Stadtentwicklung formal vorbereitet. Dabei sind alle Ressorts, welche das
Gelédnde zukiinftig nutzen konnten, beteiligt, so

auch der Senator fiir Inneres und Sport. Es steht jedoch aktuell keine weitere Konkretisierung
oder gar Umsetzung der ersten Planungen

an. Sollte dies geschehen, wird der Senator fiir Inneres und Sport, vertreten durch das
Sportamt, selbstverstandlich die mdglichen

Nutzer:innen einer Sportanlage mit einbeziehen, so auch die im Beschluss des
Regionalausschusses Rennbahngeldnde vom

04.12.2023 genannten Sportvereine.

Mit freundlichen Griiflen

Im Auftrag

Kathleen Linke

Freie Hansestadt Bremen

Der Senator fiir Inneres und Sport

Personliche Referentin

Contrescape 22/24

28203 Bremen

Tel.: +49 421 361 12314

E-Mail: kathleen.linke@inneres.bremen.de

Internet: www.inneres.bremen.de



Der Senator fiir Inneres und Sport Freie

<
(<o
Sportamt % Hansestadt
Bremen
Bahnhofploz 26, 26138 Bramon Auskunft erteilt
) Herr Zeyfang
. Eingang: )
Ortsamt Hemelingen . Zimmer 9.11
Godehardstrale 19 21, Feb. 2024 Tel. (0421) 361 9086
28309 Bremen Freie Hansestadt Bremen E-Mail
Orisamt Hemelingen christian.zeyfang@Sportamt.Bremen.de

Datum und Zeichen
Ilhres Schreibens

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)

Bremen, 19. Februar 2024

Haushaltsantrag: Rennbahngeldnde

Antrag vom 06.10.2023

Sehr geehrter Herr Hermening,

am 06.10.2023 haben Sie im Auftrag des Ortsamtes Hemelingen einen Antrag zur Aufstellung der
Haushaltsvoranschlage des Doppelhaushaltes 2024/2025 gemaR §§ 8 Abs. 4 i. V. m. 32 Abs. 1 und
2 Ortsgesetz Uber Beirate und Ortsdmter (OBG) beim Senat gestellt. Sie beantragen darin die
Zurverfugungstellung von ausreichenden Haushaltsmitteln fur die jeweils zustandigen Fachressorts
zur Umsetzung der Planungen fiur die Neugestaltung des Rennbahngeléndes in Sebaldsbriick.

Unter Federflhrung der Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung und mit Beteiligung des
Senators fur Inneres und Sport wird aktuell das weitere Verfahren zur zukinftigen Nutzung des
Rennbahngelandes geklart. Sobald dies abgeschlossen ist und die Zusténdigkeiten geklart sind
werden die weiteren Schritte erfolgen. In 2024 und 2025 sind keine Mittel aus dem Produktplan Sport
fir das Rennbahngeldnde vorgesehen.

& = @

Eingang Dienstgebdude Bus / StraRenbahn Deutsche Bundesbank
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Am 07.02.2024 hat die Deputation fur Sport dem Vorschlag des Senators fiir Inneres und Sport zu
den Antrégen nach § 32 Abs. 1 OBG zur Haushaltsaufstellung 2024/2025 zugestimmt.

Mijt freundlichen GriRen

Bull
(Staatsrat)



Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt

Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 Infrastruktur Bildung und Sport
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Der Beirat Hemelingen fordert bei der Aufstellung der Haushalte 2024/2025 zusatzliche
Mittel fur dringende Instandhaltungen und Sanierungen im Bereich Bildung und Sport
bereitzustellen. Im Stadtteil Hemelingen sind viele Schulturnhallen und Schulgebgude in
einem nicht mehr zumutbaren Zustand, die Bewertungen von IB haben dabei nicht alle
Aspekte erfasst, die Realitat ist oft weit schlimmer. Als Beispiel: Sportvereine von auferhalb
weigern sich aufgrund des Zustandes die sanitaren Anlagen der Sporthallen zu nutzen.
Insbesondere fordern wir:

ausreichend Mittel fir den bereits Uber Jahre verzégerten Ganztagsschulausbau im Stadltteil
Hemelingen bereit zu stellen, insbesondere fir die:

Grundschule GlockenstraBe (Planung ist gestartet, Mittel fir die Umsetzung sind
bereitzustellen)

Grundschule BrinkmannstraRe (Planung ist gestartet, Mittel fir die Umsetzung sind
bereitzustellen)

Mittel fir den Neubau der Grundschule Alter Postweg

die vom Beirat bereits mehrfach geforderte Instandsetzung/Sanierung der
Sanitaranlagen der Kinderschule/Hohwisch zusatzlich Mittel fur die ganz dringende
Sanierung der Turnhalle incl. Sanitaranlagen, Duschen etc.

die notwendigen Umbauten der Grundschule Arbergen fir den gebundenen
Ganztagsbetrieb

den geplanten Neubau der Oberschule Sebaldsbriick

die notwendigen Umbauten der Grundschule ParsevalstraBe in Verbindung mit der
Schaffung eines Campus mit dem Neubau der Oberschule Sebaldsbriick, der
zeitnah anzugehen ist.

die notwenigen Umbauten der Grundschule Mahndorf incl. Prifung des Umbaus
des Mobilbaus und ggf., falls die Prognosen weiterhin einen nicht gedeckten Bedarf
an Kita Platzen ergeben, die Planung eines Campus gemeinsam mit KiTa und
Grundschule nach Abbau der KiTa-Mobilcontainer

die Instandsetzung/Sanierung der Schulsporthalle Drebberstrafe incl.
Sanitaranlagen. (Prufung hat begonnen, zeitliche Abstimmung mit der Sanierung der
BZA soll erfolgen)

die Sanierung der Innenbereiche der Wilhelm-Olbers-Schule

Mit freundlichen GrifRen

Yz =



Hermening



Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023
Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zur Anpassung der Mittel

fur die offene Kinder- und Jugendarbeit
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Der Beirat Hemelingen fordert die Anpassung der dem Stadtteil Hemelingen zugewiesenen

Mittel fur die offene Kinder- und Jugendarbeit entsprechend des ausgewiesenen Bedarfs an-
hand der Jugendbevolkerung und der Sozialindikatoren. Der Stufenplan zur Anpassung, der
am 23.09.2021 im Jugendhilfeausschuss beschlossen wurde, endet nicht mit einer Stufe, die
fur Hemelingen die entsprechenden Zuweisungen vorsieht, sondern liegt auch 2023 noch

24.000 € hinter dem berechneten Bedarf. 2021 sind sogar 48.000 € zu wenig in den Stadtteil

geflossen.

Die Absicht des Jugendhilfeausschusses in keinem Stadtteil Mittel zu kirzen ist I16blich, aber
aus Hemelinger Sicht nicht akzeptabel. Da wo mehr Bedarf ist, muss auch mehr investiert
werden. Der Ausgleich fur alle Stadtteile ist bereits mit dem Sockelbetrag und der nicht voll
angerechneten Anzahl der Jugendlichen beim Sozialindex mehr als tUbererfullt. Gerade vor
dem Hintergrund, dass der Stadtteil Hemelingen zugunsten anderer Stadtteile in den 2000er
Jahren uber 100.000 € im Jahresbudget der offenen Kinder- und Jugendarbeit eingespart
hat, die dann anderen Stadtteilen mit mehr Bedarf zu Gute kamen. Verbunden waren damit
schmerzhafte Eingriffe, unter anderem die SchlieRung von zwei gro3en Jugendeinrichtungen
und die Zusammenlegung in eine kleinere.

Die Jugendeinrichtungen brauchen Verlasslichkeit in der Budgetplanung, wenn das knappe
Fachpersonal wegen der finanziellen Engpéasse nicht langfristig beschaftigt werden kann,
verlassen die Mitarbeiter:innen die Einrichtungen und kénnen nicht im Folgejahr zuriickge-

wonnen werden. Die wichtigen Mitarbeiter:innen dirfen dem Stadtteil nicht verloren gehen.

Der Stadtteilbeirat hat sich damals solidarisch gezeigt, erwartet dies jetzt aber auch von an-
deren Stadtteilen, die weniger Bedarf haben. Die gro3en Integrationsleistungen, der Zu-

wachs an Jugendlichen, die soziale Benachteiligung, die Herausforderungen in der Bildung
mussen sich auch in der Férderung widerspiegeln. Der Beirat hat daher 2022 bereits gefor-
dert das Budget der offenen Kinder- und Jugendarbeit fir den Stadtteil Hemelingen spates-
tens 2023 auf die dem Verteilungsschlissel entsprechenden 569.230 € anzuheben, das ist

nicht erfolgt und ist umgehend nachzuholen.



Der Beirat Hemelingen fordert den Senat und die Birgerschaft auf, fir das Jahr 2024/2025
das Gesamtbudget entsprechend der gestiegenen Herausforderungen anzuheben und ent-
sprechend der festgelegten Kriterien zu verteilen. Zusatzlich sind Mittel als Inflationsaus-
gleich fur die Jugendeinrichtungen zur Verfigung zu stellen. Dabei sind insbesondere auch
die Heiz- und Stromkosten aufzufangen, in den Jugendeinrichtungen muss ein Platz zum

Aufwarmen vorhanden sein. Bei vielen Familien ist das zu Hause nicht mehr mdglich.

Mit freundlichen GrifRen

Hermening



Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 zur Forderung der Umsetzung
des Begriinungsortsgesetztes
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft wird aufgefordert, ein Konzept zur Offent-
lichkeitsarbeit zur Bekanntmachung des Begriinungsortsgesetzes aufzulegen. Der Beirat He-
melingen wird Flachen fir eine Entsiegelung vorschlagen, die Stadt soll vorbildhaft diese 6f-
fentlichen Flachen entsiegeln. Zur Umsetzung soll der Haushaltsgesetzgeber ausreichend Mit-
tel zur Verfiigung stellen.

Die Ubrigen Beirate Bremens werden aufgefordert, sich diesem Beschluss anzuschlie3en.
Mit freundlichen GriiRen

Hermening



Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Stadtgemeinde

Bremen

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft ' Auskuntft erteilt
An der Reeperbahn 2, 28217 Bremen Dirk Hlrter
An . ; Dienstgebaude:
Ortsamt Hemelingen An der Reeperbahn 2
Godehardstralle 19 ‘ Zimmer 414
28309 Bremen Tel.

: " E-Mail

dirk.huerter@umwelt.bremen.de

Datum und Zeichen
lhres Schreibens
06.10.2023

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)

26 .
Bremen, 06.12.2023

Beschluss des Beirates Hemelingen: ‘
Férderung der Umsetzung des Begriinungsortsgesetztes; Bereitstellung von Mitteln im Haus-
halt 2024/2025

Am 05.10.2023 hat der Beirat Hemelingen den Haushaltsantrag mit folgendem Worﬂaut beschlos-
-sen: '

,Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft wird aufgefordert, ein Konzept zur Offentlich-
keitsarbeit zur Bekanntmachung des Begriinungsortsgesetzes aufzulegen. Der Beirat Hemelingen
wird Flachen flr eine Entsiegelung vorschlagen, die Stadt soll vorbildhaft diese 6ffentlichen Flachen
+ entsiegeln. Zur Umsetzung soll der Haushaltsgesetzgeber ausreichend Mittel zur Verfligung stellen.
Die tibrigen Beirate Bremens werden aufgefordert, sich diesem Beschluss anzuschlielen."

Hierzu nehme ich wie folgt Stellung.

Beim Begriinungsortsgesetz handelt es sich um eine értliche Bauvorschrift, fur deren Vollzug in ers-
ter Linie das Bauressort zusténdig ist. § 7 regelt dariber hinaus, dass die untere Naturschutzbe-
hérde die Bauaufsichtsbehérde bei der Durchsetzung der Anforderungen dieses Gesetzes unterstit-
zen soll. Der erste Satz des Beiratsbeschlusses kann auf diese Unterstitzungsaufgabe der Senato-
rin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft bezogen werden. Hierzu hat das Umweltressort bereits 2021
das Faltblatt ,Bremer VVorgérten — klimafreundlich, naturnah und pflegeleicht" veréffentlicht und die
Bremer Umweltberatung beauftragt, eine Erstberatung fir Blirger:innen zur Vorgartengestaltung an-
zubieten. Dieses Angebot besteht weiterhin. Da bis zum 31.12.2026 alle Grundstiicke in der Stadt
Bremen die Anforderungen des Begriinungsortsgesetzes an die Begrlinung von Freifldchen erfiillen
missen, halte ich eine Strategie zur Durchsetzung dieser Anforderungen fur dringend erforderlich.
Der Koalitionsvertrag sieht die Umsetzung des Leitbilds Schwammstadt vor. In diesem Rahmen, in
dem auch Zustandigkeiten und Ressourcen zu klaren sind, macht eine Ausweitung der Offentlich-
keitsarbeit fur das Begrlinungsortsgesetz Sinn. Diesbezglich bitte ich den Beirat noch um etwas
Geduld. :
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Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Schreiben vom 06.12.2023

Sowohl ein Konzept fiir eine gréRer angelegte Offentlichkeitsarbeit als auch Entsiegelungsmafnah-
men auf stadtischen Fldchen kénnten eine Chance auf Férderung aus dem Bundesprogramm natur-
licher Klimaschutz enthalten. Die MaRnahmen fligen sich auch in das Klimaaktionsprogramm flir das
Land Bremen mit einem geplanten Entsiegelungs- und Begrinungsprogramm ein. Diese Mallnahme
aus dem Programm verflgt jedoch noch nicht Uber eine Finanzierung.

Die Férderrichtlinie des Bundes soll in Kirze veréffentlicht werden. Ob es bei dem bislang bekann-
ten Zeitplan bleibt oder es Verschiebungen geben wird, ist jedoch nach dem Urteil des Bundesver-
fassungsgerichts vom 15.11.2023 noch nicht bekannt. Erst dann sind die genauen Férderbedingun-
gen bekannt. Vorschlage der Beirdte kénnen ab sofort an naturschutz@umwelt.bremen.de gesendet
werden und ggf. in einen entsprechenden Férderantrag an den Bund einflielen. In einem solchen
Fall wiirde sich mein Haus bei den Beiraten zuriickmelden, um die MaRnahmen fir den Férderan-
trag im Einzelnen abzustimmen ' :

Mit freundlichen GriRRen

Im Auftrag

h’aeI’BiJrger
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Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 06.10.2023

Haushaltsantrag vom 05.10.2023 Griinanlagen zur Anhebung der Pflegestufen
Bereitstellung von Mitteln im Haushalt 2024/2025

Der Beirat Hemelingen fordert eine Anhebung des Grinflachenbudgets (Anhebung um je-
weils eine Pflegestufe) fir alle Grinanlagen im Stadtteil. Dazu ist fur den Doppelhaushalt

2024/2024 eine entsprechende Aufstockung im Haushalt zu hinterlegen.
Mit freundlichen Grifien

Pt

Hermening



Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Stadtgemeinde

Bremen

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Auskunft erteilt

An der Reeperbahn 2 + 28217 Bremen ) Thomas Knode

An . ‘ Dienstgeb&dude:

Ortsamt Hemelingen ‘ An der Reeperbahn 2

z. Hd. Herrn Hermening Zimmer 4.31

Godehardstrale 19 Tel. +49 421 361-9 60 45
E-Mail

28309 Bremen thomas.knode@umwelt.bre-
men.de -

Datum und Zeichen
lhres Schreibens
06.10.2023

Mein Zeichen

(bitte bei Antwort angeben)
25-8

Bremen, 06.12.2023

Beirat Hemelingen: Haushaltsantrag vom 05.10.2023 Griinanlagen zur Anhebung der
Pflegestufen Bereltstellung von Mitteln im Haushalt 2024!2025

- Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr Hermening,

fur Ihr Schreiben vom 06.10.2023, in dem Sie eine Anhebung des Grinflachenbudgets um
jeweils eine Pflegestufe fiur alle Grinanlagen im Stadtteil fordern und um eine entspre-
chende Aufstockung im Doppelhaushalt 2024/2025 bitten, danke ich. '

Zum Verfahren weise ich darauf hin, dass das Haushaltsaufstellungsverfahren offiziell mit
dem Beschluss der Eckwerte begonnen hat. Auf dieser Grundlage entwerfen die Ressorts
ihre Haushaltspléne, die sie im weiteren Verlauf Giber Deputation und den Senat der Blrger-
schaft zur Beratung und Beschlussfassung zuleiten. Uber Ihren Antrag sowie einer Stellung-
nahme des Ressorts werden die Gremlen jeweils unterrichtet. Das Ergebnis wird lhnen
dann zeitnah zugeleitet.

Dennoch mdochte ich Ihnen gerne mlttellen wie sich die Einschatzung meines Hauses dar-
stellt.

Grundsatzlich teile ich die die Auffassung des Beirates, dass die Pflege der offenthchen
Griuinanlagen unzureichend finanziert ist. Leider ist es mir aufgrund der engen finanziellen
Spielrdume in den vergangenen Jahren nicht gelungen, das Grunpflegebudget mafgeblich
aufzustocken.

Das Ressort wird die Umsetzung der von lhnen gewunschten MalRnahmen auf der Agenda
behalten, eine Zusage zur Finanzierung (aus dem Doppelhaushalt 2024/25) kann ich derzeit
aber nicht geben. :
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Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft

Schreiben vom 06.12.2023

Ich bedaure, Ihnen nur eine fiir Sie wenig befriedigende Antwort geben zu kénnen, bitte

aber angesichts der Gesamtsituation'um |hr Verstandnis.

Mit freundlichen Grifien

Im Auftrag

y hael Birge
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Ortsamt Hemelingen Freie
- Ortsamtsleiter - Hansestadt
Bremen

Bremen, den 10.02.2023

Beschluss
Haushaltsantrag des Beirates Hemelingen vom 09.02.2023

Der Beirat Hemelingen fordert die Bremische Blrgerschaft auf, die Mittel fir die Stralener-
haltung und die Sanierung der Rad- und FuBwege im Wirtschaftsplan in erheblichem Male
aufzustocken. In Absprache mit dem Beirat sollen die zustandigen Fachressorts eine Priori-
tatenliste fur die Sanierung bzw. Instandsetzung der Stralen und Rad- und Fullwege im
Stadtteil erarbeiten und nach und nach abarbeiten.

Begrundung: Die Zustande der Haupt- und NebenstralRen und der Rad-und FuBwege ver-
schlechtern sich in den letzten Jahren kontinuierlich. Seit vielen Jahren werden Antrage des
Beirates, die sich vor dem Hintergrund der knappen Mittel schon auf die grol3en Heerstra-
Renzlge im Stadtteil beschranken, mit der Begriindung fehlender Haushaltsmittel abgelehnt.
Die Burger:innen beschweren sich zunehmend auch Uber die schlechten Zustande in den
Nebenstralen. Schlechte Straen fihren neben Schaden an Fahrzeugen auch zu erheblich
héheren Larmbelastungen und zu groRem Unmut in der Bevdlkerung. Auch die Qualitat der
Rad- und FuBwege ist immer wieder ein Beschwerdegrund aus der Offentlichkeit und eine
Sanierung ist erforderlich.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (13 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)
Mit freundlichen Grul3en

Hermening
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Bremen, 07.02.2024

Beiratsbeschluss vom 09.02.2023 — Haushaltsantrag —
Aufstockung der Haushaltsmittel fiir die Sanierung bzw. Instandsetzung der Straen und
Rad- und FuBwege im Stadytteil -

Sehr geehrte Damen und Herren,

sie haben uns den o.g. Beschluss vom 09.02.2023 mit Mail vom 10.02.2023 tbersendet. Darin fordert
der Beirat Hemelingen die Bremische Birgerschaft auf, im Wirtschaftsplan die Mittel fur die Stralken-
erhaltung und die Sanierung der Rad- und FuBwege in-erheblichem Malte aufzustocken.

Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung:

Die Haushaltsaufstellung hat begonnen und seitens des Ressorts wird geprift, inwieweit weitere Mittel
fur diese MaRnahmen eingesetzt werden kénnen.

Nach Zuweisung der entsprechend im néchsten Haushalt verankerten Mittel, werden diese dann auf
die Erhaltungsbezirke aufgeteilt. Im Bereich der Straensanierungen erfolgt dies nach in den Erhal-
tungsbezirken vorhandenen Straflenkilometer.

Die dann zur Verfugung stehenden Mittel werden innerhalb der Erhaltungsbezirke entsprechend den
notwendigen Sanierungsbedarfen (auch zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit) priorisiert. Da-
bei ist auch zu beachten, dass ein Erhaltungsbezirk fur mehrere Beirdte / OA zusténdig ist.

Aufgrund der in den letzten Jahren knapp bemessenen Erhaltungsmittel konnte das jeweilige Erhal-
tungsprogramm nur fiir das jeweilige Jahr aufgestellt werden. Sich kurzfristig andernde Zustande, ins-
besondere iber die Wintermonate, erfordern diese Flexibilitat. Ein langerfristiges Erhaltungspro-
gramm lasst sich zweckméRig erst nach einer wesentlichen Aufstockung der erforderlichen Haushalts-
mittel umsetzen.
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Eine Abstimmung mit den Beiraten wird erfolgen, wobei die straenbaulasttrégerseitige Bewertung
der Prioritaten gewahrt bleiben muss.
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