Beschlussliste 2024

Beschluss 2024-01: Rettungswege und —Plane ausreichend?
Im Beirat am 11.01.2024

Burgerantrag:

Vor einigen Wochen gab es 2 Ereignisse mit weitreichenden Folgen fiir Mahndorf,
Arbergen und Teile Hemelingens: - der Brand in der Hannoverschen Stral3e und - der
Wasserrohrbruch in der Mahndorfer Heerstr.

Abgesehen von den daraus resultierenden UmleitungsmalBnahmen, ergeben sich fiir
mich folgende Fragen:

- gibt es einen ausgewiesenen Rettungsplan durch die eingeschrénkten
Rettungswege; besonders, wenn diese auch noch zeitgleich eintreten?

- wenn, ja wie sehen diese aus? - wenn nein, wie ist diesem Umstand Abhilfe zu
schaffen?

Beschluss:
Das Ortsamt fragt bei den zustandigen Stellen nach und informiert dazu den Beirat
und den Antragsteller.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport vom 06.03.2024

Aufgrund zweier Ereignisse, dem Brand in der Hannoverschen Stral3e und einem
Wasserrohrbruch in der Mahndorfer Heerstralde, haben sich im Beirat verschiedene
Fragen bzgl., der Rettungswege ergeben, da die Ortsteile Arbergen, Mahndorf und
Teile Hemelingens durch Umleitungsmalnahmen betroffen bzw. schwer zu erreichen
waren. lhre Frage, ob es einen ausgewiesenen Rettungsplan durch die
eingeschrankten Rettungswege gibt; besonders, wenn diese auch noch zeitgleich
eintreten, beantworte ich wie folgt:

Verkehrsbehinderungen konnen zu jeder Zeit eintreten, taglich wahrend des
Berufsverkehrs und plétzlich durch z.B. Unfalle, Falschparker oder auch
Wasserrohrbriiche. Hierflr einen ,Rettungsplan" auszuarbeiten, welcher alle
Eventualtaten abdecken kann, ist nicht moglich. Die Erreichbarkeit der Einsatzstellen
fur Feuerwehr und Rettungsdienst wird durch leitstellenbasierte Navigationssysteme
unterstutzt. Des Weiteren sind die Mitarbeitenden der Feuer- und Rettungswachen in
ihrem jeweiligen Zustandigkeitsbereich regelhaft ortskundig und kennen zumeist
durch regelmaRiges ,Befahren" auch die Baustellen oder sonstigen Behinderungen,
um im Ereignisfall auf der Anfahrt zur jeweiligen Einsatzstelle eine geeignete
Auswahlroute zu wahlen. Auch hierbei unterstitzt ggf. die Feuerwehr und
Rettungsleitstelle. Verkehrsbehinderungen wie Schnee, Glatte, Unfalle, Stau oder
auch Falschparker fihren jedoch zu nicht planbaren Verzégerungen beim Eintreffen
der Einsatzkrafte auf die man sich schwerlich vorbereiten kann. Das
Zusammentreffen mehrerer unvorhergesehener Ereignisse -wie in dem von lhnen
beschriebenen Fall, fihrt im Zweifel zu einer erheblich erschwerten Zuwegung, dies
ist aber leider nicht zuvor beplanbar.



Beschluss 2024-02: Thema Sicherheit im Hochwasserfall/ Planung Gewerbegebiet
Hansalinie
Im Beirat am 11.01.2024

Burgerantrag:

Die derzeitigen Wetterereignisse sind mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit kein
Phdnomen mit Einmaligkeit. Viele Fakten liegen gesichert fir diese Annahmen vor. In
dem vorliegenden BP 2534 (Hansalinie Erweiterung) werden MalBnahmen zur
Entwésserung des zu bebauenden Geldndes umfangreich beschrieben. Ich
beantrage zu hinterfragen: Sind die geplanten SchutzmalBnahmen (z.B. Deiche) auch
bei einer langerfristigen Uberflutung und ggfs. héheren Pegelstéanden der Weser im
AulBendeichbereich ausreichend und unbedenklich? Oder miissen die bislang
geplanten MalBnahmen einer neuen Kritischen Priifung unterzogen werden? Reichen
die bislang geplanten und bestehenden Entwésserungsmallnahmen fiir zukiinftige
Starkregenereignisse aus oder miissen sie nachtraglich angepasst werden?

Beschluss:
Das Ortsamt fragt bei den zustandigen Stellen nach und informiert dazu den Beirat
und den Antragsteller.

Antwort der Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft vom 29.01.2024

Die 3. Baustufe (GHB 3) wurde im Zuge des Bebauungsplanes 2516 festgesetzt und
auf die Blatter A und B aufgeteilt. Der Bebauungsplan 2516 B bezieht sich hierbei auf
die Ausgleichsflachen, die im Deichvorland vorgesehen sind, wohingegen 2516 A die
Gewerbeflachen und alle dazugehorigen ErschlieRungsmalinahme umfasst.

Meiner Kenntnis nach ist der Bebauungsplan 2534 derzeit noch in Aufstellung und
bezieht sich auf ein Bebauungsgebiet in Bremen-Huchting (Sodenmattquartier).
Demnach muss hier bei der Nummerierung ein Fehler vorliegen.

Die offiziellen Bebauungsplane sind unten den nachfolgenden Links auffindbar:

2516 A: https://www.bauleitplan.bremen.de/bplan/bp 02516 _1.pdf?submit=Plan+1
2516 B: https://www.bauleitplan.bremen.de/bplan/bp 02516 2.pdf?submit=Plan+2
Im Zuge der Realisierung der thematisierten Bebauungsplane 2516 A/B werden
keine MalRnahmen am Deich durchgefuhrt. Insofern erscheint die Ruckfrage zu den
,2geplanten Schutzmalnahmen (z.B. Deiche)” nicht ganz verstandlich. Der
angrenzende Deich verfugt uber eine Bestickhohe und erdstatische Ausgestaltung,
die auf das Bemessungsereignis HQextrem (extremes Hochwasserereignis)
ausgelegt ist und dessen Vorgaben Ubertrifft. Aktuell liegen uns keine Erkenntnisse
vor, die einen zuklnftig erforderlich werdenden Ausbau dieses Deichabschnittes
nahelegen. Es wird daher angenommen, dass die Frage sich auf einen Einstau, bzw.
Ruckstau im Zuge eines Binnenhochwassers in der Mittelweser bei gleichzeitigen
Starkregenereignissen im GHB bezieht. Das Schopfwerk in Hemelingen kann bei
diesem Szenario ausreichend Wasser in die Mittelweser pumpen, um das System zu
entlasten, wobei zeitgleich die umfangreichen Retentionsraume innerhalb des
weitreichenden Grabensystems im GHB in Anspruch genommen werden kénnen.
Innerhalb des Vorhabengebietes GHB — 3. Baustufe wird das Gewassersystem
vollstandig neu geordnet. Der bestehende Arberger Kanal wird hierfiir verlegt und
entsprechend den Vorgaben der Wasserrahmenrichtlinie ausgebaut. Das neu



https://www.bauleitplan.bremen.de/bplan/bp_02516_1.pdf?submit=Plan+1
https://www.bauleitplan.bremen.de/bplan/bp_02516_2.pdf?submit=Plan+2

anzulegende Grabensystem innerhalb des Gewerbegebietes wurde nach vorheriger
Abstimmung mit dem Bremischen Deichverband am rechten Weserufer (DVR) o
geplant, dass es Uber ausreichend Freibord verfiigt, um auch aullerst seltene
Regenspenden schadlos aufnehmen und zwischenspeichern zu kénnen. Der
wasserwirtschaftlich erforderlich werdende Uberflutungsnachweis nach DIN 1986-
100 konnte bezogen auf ein 30-jahrliches Ereignis vollstandig und mit umfangreichen
Reserven erbracht werden. Dieser Nachweis wird unter Einsatz der malligebenden
Regenspende gemal} des aktuellen KOSTRA-DWD 2020-Datensatzes erbracht. Die
statistische Auswertung von Ein- und Uberstauereignissen der Gebietsgraben im
GHB 3, die als Regenrlckhaltebecken verstanden werden kdnnen, belegt, dass
rechnerisch das Volumen eines einmal in 266 Jahren stattfindenden
Niederschlagsereignisses aufgenommen werden kann. Zudem mussen

alle spateren Flachenbetreiber bei der Beantragung der erforderlichen
Einleiterlaubnis ihrerseits einen eigenstandigen Uberflutungsnachweis geman DIN
1986-100 fur ihre Flachen erbringen. Somit kann insgesamt von einem redundanten
System gesprochen werden, das einen schadlosen Ruckhalt sicherstellt. Die
geplanten Entwasserungsmaflnahmen mussen aus diesen Grunden nicht
nachtraglich angepasst werden, da die beobachteten und auch noch zukunftig zu
erwartenden Regenereignisse schadlos im Entwasserungssystem rickgehalten
werden kdnnen.

Beschluss 2024-03: Fahrrad- und Fuldigangerrampe vom Kraftwerkdeich zum
Strotthoffkai

Beschluss 2024-04: Boulebahn auf dem Marktplatz in Arbergen
Beide im Beirat am 11.01.2024

Beschluss:

1. Der Beirat Hemelingen beschlief3t die Ubernahme der Kosten fiir die Planung
der Herstellung (Verbreiterung) einer Fahrrad- und Ful3gangerrampe vom
Kraftwerkdeich zum Strotthoffkai mit Beleuchtung aus dem Verkehrsbudget
des Beirates. Der Deichverband muss bei der Planung einbezogen werden, da
die Flache zum Deich gehort. Grundsatzlich haben die nichts dagegen, die
Deichsicherheit darf aber nicht gefahrdet werden, eine Verbreiterung sollte
also auf’en am Deich erfolgen.

2. Der Beirat Hemelingen beschlieRt die Ubernahme der Kosten in Héhe von
13.346,85 € fUr die Herrichtung einer Boulebahn auf dem Marktplatz in
Arbergen plus Aufstellung von zwei Banken aus dem Verkehrsbudget des
Beirates.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 07.02.2024

Hinsichtlich der Planung fur die Fahrrad- und FulRgangerrampe vom Kraftwerkdeich
zum Strotthoffkai kimmere ich mich jetzt schon um die Frage, wer die Planung
beauftragt. Sobald ich dazu Infos habe, melde ich mich wieder bei Ihnen.

Den Umsetzungsauftrag hinsichtlich der Boulebahn nebst Banken leite ich jetzt
schon an den UBB weiter. Es gilt aber wie gesagt die obige Haushaltseinschrankung.
Hier zur Info der Auszug aus den Verwaltungsvorschriften zum Haushalt:



Fur die Verausgabung von Stadtteilbudgets in der haushaltslosen Zeit gelten
grundsatzlich die generellen Vorgaben flr die Gewahrung von Zuwendungen in der
haushaltslosen Zeit. Aufgrund der sehr heterogenen Forderkulisse (verschiedene
Ressortbereiche) ist eine Einzelfallprifung unumganglich. So handelt es sich
beispielsweise bei dem Stadtteilbudget fur verkehrliche Investitionsmalinahmen
gemal den Ausflihrungen der ehemaligen Senatorin fir Umwelt, Klima, Mobilitat und
Bau um die Verwendung von vielen Dank fur die Beschlisse. Die Umsetzung kann
allerdings erst starten, wenn der Haushalt flr 2024/2025 endgultig beschlossen ist.
Dies wird nach jetzigem Stand nicht vor August 2024 der Fall sein.
stadtteilbezogenen Mitteln fur disponible, d.h. nicht zwingend aus
Verkehrssicherungsgrinden erforderliche MaRnahmen im Zuge des Ausbaus und
der Umgestaltung von o6ffentlichen Wegen sowie Platzen, Grin- und Parkanlagen.
Gemal den Vorgaben nach § 132 LV durfen neue, freiwillige, nicht verpflichtete
einmalige Ausgaben in der haushaltslosen Zeit nicht geleistet werden. Diese sind
daher — sofern es sich um neue Mallhahmen handelt — in der haushaltslosen Zeit
zunachst zurlckzustellen. Zulassig sind Ausgaben, die noétig sind, um Bauten,
Beschaffungen und sonstige Leistungen fortzusetzen bzw. die der
Bestandserhaltung dienen, sofern im Vorjahr bereits Betrage hierfur bewilligt worden
sind.

Beschluss 2024-05: Tempo 30 in der Malerstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Beschluss:

Der Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat des
Stadtteilbeirates Hemelingen befasste sich in seiner Sitzung am 22.01.2024 mit o.a.
Thematik. Der Fachausschuss fordert das Amt fiir Stralen und Verkehr auf, eine
rechtssichere Anordnung flr Tempo 30 in der Malerstralde zu erarbeiten. Der Beirat
weist darauf hin, dass derzeit zwei Kitas und ein Spielplatz den Haupteingang an der
Malerstral3e haben und zukulnftig dort auch wieder eine Grundschule vor Ort sein
wird. Uber die Weiterleitung an die zusténdigen Kolleg:innen wiirden wir uns freuen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 19.02.2024

Fir eine rechtssichere Anordnung von Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgrinden ist
nach § 45 Abs. 9 StVO der Nachweis einer besonderen Gefahrdungslage
erforderlich. Fur die Malerstral3e ergingen bereits in den Jahren 2019, 2021 sowie im
Méarz und September des letzten Jahres Ablehnungen. Es gelten weiterhin die
gleichen rechtlichen Voraussetzungen zur Einrichtung von Tempo 30 und auch die
Ortlichkeit ist unverandert. Ebenso sind seit dem letzten Sommer keine Unfélle zu
verzeichnen. Die Grundschule liegt mit inrem Haupteingang im Alten Postweg und
wurde daher in der Betrachtung nicht berlcksichtigt. Aus den vorgenannten Grinden
ist eine Anordnung von Tempo 30 somit nicht mdglich.

Beschluss 2024-06: Prifauftrag Geschwindigkeitsverringerung in der
Deichbruchstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024



Burgeranliegen:

...In Hinblick auf unsere kleine Deichbruchstral3e, welche eine Einbahnstralle ist, fallt
mir immer mehr auf, dass Diese als Durchgangsstral3e zwischen Hastedter
HeerstralBe und Fleetrade genutzt wird. Soweit wére das kein Problem, wenn hier
nicht auch ofters die Autos mit (iberhbhter Geschwindigkeit (30 kmh erlaubt)
durchfahren. Hier sind jetzt zwei Dinge zu erwdhnen: Durch das aufgesetzte Parken
(verboten aber dennoch praktiziert) sind die Blirgersteige schlecht bis gar nicht
einsehbar und zum anderen leben gerade in unserer Stral3e viele junge Familien mit
Kindern (hier kann immer mal ein Kind hinter einem Auto auftauchen und auf die
Stral3e laufen) Das Argument der ,spielenden Kinder auf der Stral3e“ kann hier nicht
ausschlaggebend sein, jedoch sehe Ich auch hier einen enormen Sicherheitsaspekt
und wiirde mir hier evtl. Verbesserungen i.S. von Geschwindkeitsschwellen o.A
wiinschen - siehe andere kleinere Stralle im Viertel (z.B. Osnabriicker Stral3e).
Zudem halte ich auch 30 kmh immer noch fiir zu schnell fiir diese kleine Stral3e, da
hier insbesondere die kleineren Kinder schnell ibersehen werden und die
Reaktionsbereitschaft des Fahrers herabgesetzt ist.

Beschluss:

Der Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat des
Stadstteilbeirates Hemelingen befasste sich in seiner Sitzung am 22.01.2024 mit o.a.
Thematik und hat nachfolgenden Beschluss gefasst. Der Beirat fordert das Amt fr
StralRen und Verkehr auf zu prufen, welche Mallnahmen maoglich waren um die
Geschwindigkeit in der Deichbruchstral3e zu verringern.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 11.03.2024

Zunachst sind die vermuteten Geschwindigkeitstibertretungen mittels Dokumentation
durch eine Geschwindigkeitsmesstafel zu belegen. Da die Zustandigkeit fur die
Geschwindigkeitsmesstafeln beim Ortsamt liegt, bitten wir sie, diese Tafel in der
Deichbruchstralle aufzustellen und flr einen Zeitraum von mindestens drei Monaten
die Geschwindigkeit zu messen. Auf Basis dieser Ergebnisse kdnnen dann ggf.
weitere Schritte unternommen werden.

Antwort der Polizei Bremen am 19.09.2024

Die Deichbruchstral3e ist keine Durchgangsstral3e. Es handelt sich um eine
Einbahnstralde in einer Tempo 30-Zone. Der Radverkehr ist beidseitig moglich.
Aufgrund der beidseitigen Parksituation ist die restliche Fahrbahnbreite fur ein
.,Rasen” nichtgeeignet. Durch die taglichen Streifengange des zustandigen
Kontaktbeamten kann kein Durchgangsverkehr, bzw. erhohtes Verkehrsaufkommen
festgestellt werden. Regelmaliig wurde das Geschehen dort genau angesehen. Am
19.09.24 habe ich mir erneut das Geschehen Uber eine langere Zeitangesehen. Aus
fachlicher Sicht wird die Polizei Bremen dort keine Geschwindigkeitsmessung
durchfuhren, weil kein Handlungsbedarf festgestellt wird.

Beschluss 2024-07: Poller in der Bollener Landstral3e neu aufstellen
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024



Beschluss:
Der Fachausschuss bittet das Amt fur StraRen und Verkehr, die nicht mehr
vorhandenen Poller links und rechts von der Bollener Landstra’e neu aufzustellen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 21.02.2024

Der Einsatz von Poller wird grundsatzlich aus Griinden der Barrierefreiheit sowie
Kosten-, stadtplanerischen und strallenraumspezifischen Grinden sehr restriktiv
behandelt. Zum Schutz unbefestigter Stralenbestandteile bzw. zur Vermeidung des
Befahrens, nicht zum Befahren und Parken ausgebauter Nebenanlagen, setzt der
Strallenbaulasttrager nach eigenem Ermessen Poller.

Nach dem vorliegenden Sachverhalt sehen wir derzeit das Erfordernis in der Bollener
Landstral3e gegeben und werden die Erneuerung von Poller in Auftrag geben.

Beschluss 2024-08: Haufigere Kontrolle auf der Bollener Landstral3e
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Beschluss:
Der Beirat fordert das Ordnungsamt auf, auf der Bollener Landstralde haufiger zu
kontrollieren, mit besonderem Augenmerk auf die Straldenbegleitanlagen.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport am 07.02.2024

Die Verkehrsuberwacher:innen des Ordnungsamtes Bremen bestreiten in
regelmanigen Abstanden das gesamte Stadtgebiet. Dabei wird bei der Steuerung
des Einsatzes versucht, im Rahmen der Mdglichkeiten alle Stadtteile ausgewogen zu
Uuberwachen. Der Ortsteil Hemelingen gehért zum taglichen Einsatzbereich, auch
wenn eine zeitlich liickenlose Uberwachung nicht mdglich ist. Der Auftrag aus dem
Beschluss des Ortsamtes Hemelingen vom 07.02.2024 die Bollener Landstralte und
die weiteren in diesem Zusammenhang benannten Stralen zu Uberwachen, wurde
durch das Ordnungsamt zur Kenntnis genommen und in die Einsatzplanung
integriert. Im Zeitraum 01.01.2024 bis 15.10.2024 wurden in der Bollener Landstralle
an drei Tagen insgesamt 6 Fahrzeuge verwarnt (zum Vergleich: im gleichen Zeitraum
wurden in der Mahndorfer Heerstralde 9 Fahrzeuge und im Bollener Kirchweg 3
-Fahrzeuge verwarnt). An den Ubrigen Uberwachungstagen wurden jedoch keine
widerrechtlich abgestellten Fahrzeuge vorgefunden. Bekanntermal3en befinden sich
die genannten Strallen am Stadtrand von Bremen im Ortsteil Mahndorf. Die
Uberwachung des ruhenden Verkehrs erfolgt dort aufgrund knapper
Personalressourcen sowie der zu erwartenden geringen Anzahl von Parkversto3en
nur in unregelmafigen Abstanden. Zur Vermeidung nicht hinnehmbarer
Parksituationen und zur Gefahrenabwehr ist es jedoch vordringliches Ziel der
Verkehrsiberwachung, die Kreuzungs- und Einmindungsbereiche freizuhalten und
Engpasse zu vermeiden, so dass ein Durchkommen von Einsatz- und
Rettungsfahrzeugen gewabhrleistet ist. Auch akute, plotzlich eintretende
Veranderungen der Situation vor Ort oder verkehrsgefahrdende Situationen sollen
verhindert werden. Der konkrete Einsatz der Krafte der Verkehrsiberwachung erfolgt
mit dem Ziel, mdglichst alle Problemlagen in allen Stadtteilen abzudecken. Sicherlich
kann sich die Parksituation auf Bremens Stral3en nicht von heute auf morgen



verbessern. Der Senat ist sich bewusst, dass es fur die Verbesserung der derzeitigen
fur viele Burgerinnen und Burger misslichen Situation konkrete MalRnahmen braucht
und wird die bereits eingeleiteten Prozesse zielgerichtet fortsetzen.

Beschluss 2024-09: Einrichtung Schulstrallen
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Antrag auf Einrichtung von Schulstral3en:

Wir beantragen, dass der Beirat Hemelingen die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung auffordert, Schulstrallen geméal3 dem

anliegenden Rechtsgutachten vom 13.12.23 im Stadftteil Hemelingen einzurichten.
Mit der Veréffentlichung des Antrages und unserer Namen sind wir
einverstanden.

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung und mit freundlichen Grii3en

Netzwerk Sicherer Schulweg Hemelingen

Beschluss:

Der Beirat fordert das Amt fur Stra3en und Verkehr und die Senatorin fir Bau,
Mobilitat

und Stadtentwicklung auf, die Einrichtung Schulstrallen in Hemelingen unter
Berucksichtigung des beigeflugten Gutachtens zu prufen

und anzuordnen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 10.04.2024

Analog der im Rechtsgutachten enthaltenen Darlegungen und Bewertungen zur
Einrichtung einer ,Schulstra’e” werden auch in anderen deutschen Stadten
konzeptionelle Uberlegungen zur Umsetzung verschiedener Schulstralenkonzepte
unsererseits mit Interesse verfolgt.

Einerseits werden temporare Sperrungen, Durchfahrverbote 0.a. durch
verkehrsbehordliche Anordnungen realisiert, die derzeit noch als Modellversuche
bzw. Pilotphasen durchgefiuhrt werden. Anderseits gehen Stadte in Nordrhein-
Westfalen auch schon den Weg, temporare Sperrungen stral3enrechtlich
umzusetzen, wobei die Widmung der Stral3e fur die relevanten Zeitraume fur
Kraftfahrzeuge aufgehoben wird (Teileinziehung).

Beide Ansatze sind auch in Bremen in der Diskussion, wobei die stral’enrechtliche
Teileinziehung hier nicht umsetzbar ist. Dies ist auf eine andere Ausgestaltung des
StralRenrechts zurlckzuflhren, das anders als in Nordrhein-Westfalen lediglich
Benutzungsarten, Benutzungszwecke und Benutzerkreise von der Nutzung der
Strale ausschlieRen darf. Im StralRen- und Wegegesetz von Nordrhein-Westfalen
gibt es darUber hinaus die Besonderheit, dass eine Widmung der Strale auch
.etwaige sonstige Besonderheiten® berucksichtigen darf. Ob dies aber tatsachlich
eine rechtlich tragfahige Grundlage fur die temporare Sperrung der Stral3e ist, wurde
bislang allerdings gerichtlich noch nicht Gberprift und muss daher weiterhin kritisch
betrachtet werden.

Die Einrichtung einer ,Schulstralle” kann in Bremen derzeit nur im Rahmen eines
Verkehrsversuchs zum Zweck der Erprobung erfolgen. Voraussetzung fur eine
temporare Sperrung im Bereich von Schulen ist nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO die



Feststellung einer ,einfachen Gefahrenlage und die verhaltnismaRige Wahl der
Malnahme zur Erreichung des Ziels“. Temporare, werktagliche Sperrungen sind ein
massiver Eingriff in das StralRenverkehrsrecht, zu deren Umsetzung bzw.
Durchsetzung neben einer Beschilderung auch einer Kontrolle oder physischen
Unterstutzung bendtigt wird. Die Umsetzung eines Verkehrsversuchs ist somit
kostenintensiv und mit Umbaumafnahmen oder hohem Personaleinsatz verbunden.
Diese Ressourcen kénnen derzeit allerdings nicht zur Verfligung gestellt werden.
Vor diesem Hintergrund ist ressortweit festgelegt worden, das Konzept
~ochulstrallen® nicht weiter zu verfolgen, da eine rechtssichere und zugleich
verkehrssichere Umsetzung nicht gegeben ist.

Gleichwohl ist die Verbesserung der Schulwegsicherheit an Schulstandorten
weiterhin ein wichtiger Schwerpunkt der Arbeit im Ressort. Im Rahmen der von der
senatorischen Dienststelle betriebenen Fuldverkehrs-Checks wird ein Baukasten von
MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld erarbeitet,
bspw. die Einrichtung von Querungshilfen. Dartuber hinaus werden allen
Grundschulen in Bremen und Bremerhaven Uber den Arbeitskreis ,Aber sicher!”
jahrlich Materialien und Schulungsangebote fur die Mobilitdtserziehung im
Schulunterricht zur Verfugung gestellt. Dazu gehort seit dem Schuljahr 2023/24 auch
das Arbeitsheft ,Mein Schulwegheft’, um die eigenstandige Bewaltigung des
Schulwegs ab der 1. Klasse einzuuben.

Beschluss 2024-10: Tempo 30 auf der Georg-Bitter-Stral3e (angeschlossen an
Beirat Ostl. Vorstadt)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Antrag des Ortsamt Mitte vom 23.09.2023:

Hiermit beantrage ich auf der Georg-Bitter-StralBe (GBS) ein Tempolimit 30 Km/h
einzufiihren.

Da die GBS eine Hauptverkehrsachse zwischen dem Bremer Siiden und Osten
darstellt und der Verkehr nicht einfach umgeleitet

werden kann, stellt ein Tempolimit die einzige sinnvolle Méglichkeit dar, Emissionen
zu reduzieren.

Untersuchungen des Umweltbundesamtes haben gezeigt, dass eine Senkung der
zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 Km/h die

Lérmbelastung - gerade auch die Larmspitzen aulBerhalb der Hauptverkehrszeiten -
spurbar verringert. Ebenso wird durch ein

Tempolimit die Umweltbelastung durch Abgase und Abrieb deutlich gesenkt.

Beschluss:

Der Beirat schlie3t sich dem Beschluss des Fachausschusses fur Mobilitat des
Beirats Ostliche Vorstadt an und unterstiitzt den Birgerantrag ,Umsetzung eines
Tempolimits von 30Km/h auf der Georg-Bitter-Stralie“. Uber die Weiterleitung an die
zustandigen Kolleg:innen wurden wir uns freuen.

Es ist noch keine Antwort eingegangen.

Beschluss 2024-11: Aufstellung von Fahrradstandern Sebaldsbriicker Heerstralie



Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Beschluss

Der Beirat fordert das Amt flr Stralen und Verkehr eine Planung flr das Aufstellen
von

Fahrradbugeln im unten markierten Bereich zu erstellen und dem Beirat vorzulegen.
Der Bereich wird mit zentraler Strallenbahn, Bus

und Bahnhaltestelle stark genutzt, es sind derzeit keine Fahrradbugel dort
vorhanden.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 05.06.2024

Der zustandige Fachkollege hat sich die Situation vor Ort angeschaut. Er ist zu dem
Ergebnis gekommen, dass der vorhandene Querschnitt der Verkehrsflache die
Aufstellung von Fahrradbugeln leider nicht ermoglicht.

Beschluss 2024-12: Geh- und Radwegsanierung Stresemannstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf die Geh- und Radwege
entlang der Stresemannstral3e in einen guten Zustand zu versetzten. Beigeflgte
Bilder der Gehwege wurden entlang der Stresemannstrale aufgenommen. Diese
Bilder zeigen exemplarisch den schlechten Zustand der Gehwege auf beiden
Strallenseiten zwischen der Steubenstralle und der Malerstral3e. An einigen Stellen
ist der Gehweg sehr uneben und es ragen teilweise einzelne Gehwegplatten heraus.
Zudem gibt es teilweise kleine Locher. Dies ist, insbesondere bei Dunkelheit, eine
Stolperfalle. Bei Regen ist der Gehweg oft nur schwer zu benutzen, da sich das
Waser an einigen Stellen sammelt und nicht abflie3t. Durch den entstehenden
Matsch ist es dort zudem relativ rutschig. Vor allem flr mobilitatseingeschrankte
Personen stellt dies eine erhebliche Hirde dar. Bei der Instandsetzung ist darauf zu
achten, dass der Baumschutz weiterhin gewahrleistet wird.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 19.02.2024

In der Stresemannstral3e ist eine bauliche Behebung nur bedingt durchfuhrbar. Im
besagtem Bereich wurde die Pflasterdecke der Nebenanlage, teilweise von den flach
verlaufenden Baumwurzeln der Strallenbaume hochgedrickt und musste in der
Folge vom Amt fUr Stralden und Verkehr ausgebaut werden.

Gemal §3 der Verordnung zum Schutze des Baumbestandes im Lande Bremen, ist
es verboten geschitzte Baume oder Teile von ihnen zu entfernen, zu zerstéren, zu
beschadigen oder in ihrem Weiterbestand zu beeintrachtigen. Das Verbot erstreckt
sich auch auf MaRnahmen im Wurzelbereich unterhalb der Krone geschutzter
Baume, die zu Beschadigungen oder Beeintrachtigungen fuhren kénnen. Aufgrund
dieser Vorgabe der Baumschutzverordnung, sind uns lediglich die provisorischen
MaRnahmen maglich.

In der Stresemannstralle wird zeitnah eine anlassbezogene Kontrollfahrt zu den
Ublichen turnusmaRigen Kontrollfahrten durchgefuhrt. Um die Verkehrssicherheit zu



gewabhrleisten, werden vom Amt fur Stral3en und Verkehr im Rahmen der
Verkehrssicherungspflicht die erforderlichen Unterhaltungsmaflinahmen bei
Notwendigkeit unverzuglich vorgenommen.

Aufgrund des Schadensbild wurden in der Stresemannstral3e die amtl.
Verkehrszeichen 101 (Gefahrstelle) nebst Zusatzzeichen ,Gehwegschaden® bzw.
~>chaden in den StralRenanlagen” strallen-baubehdrdlich angeordnet.

Wir bedauern sehr, lhnen keine andere Moglichkeit, die zu einer kurzfristigen
Verbesserung des Stralkenzustandes flhren kdnnte, aufzeigen zu kénnen.
Gleichzeitig hoffen wir, etwas zur Aufklarung des Sachverhaltes beigetragen zu
haben.

Beschluss 2024-13: Ampelanlage Pfalzburger Stralle/ Féhrenstralie
Radpremiumroute D19
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Beschluss:

Der Beirat fordert eine Uberarbeitung der Ampelanlage Pfalzburger Stralie/
Fohrenstrale Radpremiumroute D19. Eine Verbesserung der Sicherheit der
Fahrradfahrenden ist unbedingt notwendig, insbesondere muss den aus der
Fohrenstralle kommenden PKW und LKW deutlich werden, wann Radfahrende grin
bekommen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 06.03.2024

Die Lichtsignalanlage Pfalzburger Stral3e/Fohrenstral3e ist nicht unfallauffallig.
Derartige Konfliktfalle sind in der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) geregelt und mit
technischen Mitteln nicht zu verhindern. Der Radverkehr erhalt mit Grinbeginn einen
Zeitvorsprung, damit die Konfliktflache vor dem nachfolgenden Fahrzeugverkehr
erreicht wird. Abbiegender Fahrzeugverkehr kann unter Beachtung des § 9 (1) StVO
nach rechts abbiegen und muss eine Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs
ausschlie®en. In gleicher Richtung geflhrter Radverkehr ist gemaR § 9 (3) StVO
gegenuber dem Fahrzeugverkehr vorfahrtberechtigt. Es ist davon auszugehen, dass
im Abbiegevorgang befindliche Fahrzeuge den nachfolgenden Radverkehr nicht
immer zuverlassig wahrnehmen konnen, daher hat sich der nachfolgende
Radverkehr gemaR § 1 StVO vorsichtig zu verhalten und muss zur Gewahrleistung
der Verkehrssicherheit notfalls von dem Recht auf Vorfahrt zurtcktreten.

Aus den vorgenannten Grinden sieht das Amt fur StraRen und Verkehr derzeit keine
Notwendigkeit fir eine Anderung der Lichtsignalanlage.

Beschluss 2024-14: Zustandigkeit Winterdienst Treppen im Hemelinger Bahnhof
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 22.01.2024

Beschluss:

Der Beirat fordert die zustandigen Stellen auf zuklnftig die Zuwegungen zu den
Bahnhofen im Stadtteil im Winter zeitnah von Eis und Schnee zu befreien und
die Verkehrssicherheit zu gewahrleiten. Trotz mehrfacher Hinweise wurde in den
vergangenen Wochen dort keine Abhilfe geschaffen, insbesondere Am Bahnhof



Hemelingen waren die Treppen extrem glatt. Der Beirat ist zu informieren, wer fur die
Raumpflicht bei den Bahnhofen in welchen Bereichen zustandig ist.

Antwort der Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft vom02.10.2024

Grundsatzlich ist der Flachenverantwortliche zustandig. Fir die Deutsche Bahn
eigenen Anlagen ist die DB selber zustandig. Fur den

offentlichen Straldenraum im Bremer Stadtgebiet ist Die Bremer Stadtreinigung (DBS)
zustandig. Ansonsten gelten zudem die

Anliegerpflichten gemal Bremischen Landesstral’engesetz.

Konkret beim Hemelinger Bahnhof ist die DBS fur die Zuwegungen sowie fur die
Treppen des Bahnhofes zustandig.

Die DBS hat Ihren Hinweis gerne entgegengenommen und nimmt dieses zum
Anlass, um nochmals eindringlich die Dienstleister

aufzufordern den nachsten Winterdienst ordnungsgemaf durchzufihren.

Beschluss 2024-15: Unterstltzung einer unbefristeten Verlangerung der
Aulienstelle/Erweiterung der Einrichtung ,La Campagne® in der Hemelinger
BahnhofstralRe

Im Fachausschuss Bildung, Jugend, Soziales und Integration (BJS) am 15.02.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen unterstutzt eine unbefristete Verlangerung der
Aulienstelle/Erweiterung der Einrichtung ,La Campagne® in der Hemelinger
BahnhofstralRe.

Beschluss 2024-16: Pachtvertrag WVH/Zum Sporthafen Hemelingen/ Zuwegung/
offentliche Grinflache
Im Geschaftsfuhrungsausschuss(GFA) am 21.02.2024

Beschluss:

[...] der Beschluss gilt laut Geschaftsordnung als Beiratsbeschluss:

Die in der Anlage dargestellte Flache soll wie im B-Plan vorgesehen o6ffentliche
Grunflache sein. Eine geplante

Verpachtung wird abgelehnt.

Das Entscheidungsrecht des Beirates in dieser Sache ergibt sich aus §10 (1) Nr. 7
BeirOG:

§ 10 Entscheidungs- und Zustimmungsrechte des Beirates

(1) Der Beirat entscheidet uber

7. Ausbau, Umbau, wesentliche Um- und Zwischennutzung und Benennung von
offentlichen Wegen, Platzen, Grun- und Parkanlagen, soweit

diese stadtteilbezogen sind;

Der Beirat winscht zudem die Schranke zu entfernen und durch einen (Klapp-) Poller
Zu ersetzten.

Antwort von Immobilien Bremen am 22.02.2024:



Diese Entscheidung nehmen wir zur Kenntnis und geben sie [...] weiter.

Immobilien Bremen geht hier nun davon aus, dass dieses Grundstiick zuktnftig vom
Umweltbetrieb Bremen als 6ffentliche Griinanlage

verwaltet werden wird. Einen Pachtvertragsabschluss mit dem Sportverein werden
wir hier auf Grundlage des Beiratsbeschlusses nicht weiter

verfolgen.

Beschluss 2024-17: Beschluss zum Pachtvertrag Stellflache WVH/ Zum Sporthafen
Hemelingen
Im GFA am 21.02.2024

Beschluss:

[...] der Beschluss gilt laut Geschaftsordnung als Beiratsbeschluss:

Eine geplante Verpachtung der in der Anlage dargestellten Flache wird abgelehnt
Das Beteiligungsrecht des Beirates in dieser Sache ergibt sich aus §9 (1) Nr. 6
BeirOG:

§ 9 Beteiligungsrechte des Beirates

(1) Der Beirat berat und beschlie3t Uber die von den zustandigen Stellen gemal § 31
erbetenen Stellungnahmen. Dies gilt insbesondere

fur folgende Angelegenheiten:

6. Vermietung, Ankauf, Verkauf, wesentliche Umnutzung und Zwischennutzung von
offentlichen Flachen und Gebauden; die Grundzlge

der vorgesehenen Planungen sind dem Beirat vorzulegen;

Insofern ist der Beschluss als Stellungnahme zu werten, die im
Entscheidungsverfahren berlcksichtigt werden sollte.

Inhaltlich kann ich dazu erganzen, dass die Stellflache weiterhin allen Sport- und
Freizeitnutzer:innen des Gebietes zur Verfigung

stehen sollte, bei grolden Veranstaltungen des WVH nutzen viele von dort den Platz,
bei groReren Veranstaltungen der DKP die

Nutzer:innen von dort. Wenn das Gelande verpachtet wird beflirchtet der Beirat die
Exklusive Nutzung durch einen Nutzer mit

Verbostschildern, trotz nicht vorhandenem Pachtvertrag gab es in der Vergangenheit
schon solche Schilder dort.

Antwort: Der Beirat hat in dieser Angelegenheit keine Zustimmungsrechte

Beschluss 2024-18: Beschluss zum Pachtvertrag Hauptgelande WVH/ Zum
Sporthafen Hemelingen
Im GFA am 21.02.2024

Beschluss:

Der Beschluss gilt laut Geschaftsordnung als Beiratsbeschluss:

Der Beirat wiinscht die Vorlage des Pachtvertrages zur Stellungnahme.

Das Beteiligungsrecht des Beirates in dieser Sache ergibt sich aus §9 (1) Nr. 6
BeirOG:

§ 9 Beteiligungsrechte des Beirates



(1) Der Beirat berat und beschlief3t Uber die von den zustandigen Stellen gemal} § 31
erbetenen Stellungnahmen. Dies gilt

insbesondere flr folgende Angelegenheiten:

... 6. Vermietung, Ankauf, Verkauf, wesentliche Umnutzung und Zwischennutzung
von offentlichen Flachen und Gebauden; die

Grundzuge der vorgesehenen Planungen sind dem Beirat vorzulegen

Antwort von Immobilien Bremen vom 22.02.2024

Ein Entscheidungsrecht des Beirates sehen wir als Immobilien Bremen und
Sondervermégen Immobilien und Technik bei dieser 6ffentlichen

Sportanlage allerdings wie schon beim Parkplatz nicht. Es findet keine Umnutzung
statt, sondern lediglich die Uberfiinrung eines zwischen

Bremenports und dem Sportamt vor vielen Jahren verlorengegangenen bestehenden
Pachtvertrages zwischen dem Verein und der

Stadtgemeinde Bremen in die richtige Zustandigkeit bei Immobilien Bremen.

Beschluss 2024-19: Ruckmeldung zu den beiden Antworten zur Schulwegsicherung
GS Osterhop und GS Parsevalstralle (Beschluss 2023-120)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitdt vom 05.02.2024

Beschluss:

1. Der Beirat bittet um Erganzung der Antworten, es fehlen die eigenen Vorschlage
des Amt fUr Stral3en und Verkehr flr Verbesserungen bei den beiden Schulen.

2. Zudem wird noch eine Rickmeldung zum gesonderten Beschluss zur Einflhrung
von Schulstralen erwartet, welcher Ihnen mit Rechtsgutachten zugegangen ist.

3. Zu der Ausfiihrung, dass es noch zu keinen Unfallen gekommen sei und daher
keine MalRnahmen ergriffen werden bitten wir um Beachtung des angehangten
Urteils zu §45 (Anlage 1) und Stellungnahme.

4. Da in Bezug auf die Schulwegsicherung Osterhop mehrfach auf den Ausbau der
Radpremiumroute Bezug genommen wurde, fordert der Beirat einen Zeitplan fir die
Umsetzung der Planung im entsprechenden Bereich ein.

5. Da ein Ortstermin von lhrer Seite derzeit nicht als sinnvoll erachtet wird, will der
Beirat mit seinem Fachausschuss bei den beiden Schulen jeweils einen
Ausschusstermin durchfuhren, zu dem Schule, Elternvertreter, ASV und
Ordnungsamt eingeladen werden, die Termine werden lhnen rechtzeitig mitgeteilt.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 08.04.2024

1. Der Beirat bittet um Erganzung der Antworten, es fehlen die eigenen
Vorschlage des ASV fir Verbesserungen bei den beiden Schulen

An der Fachausschusssitzung am 11. Dezember 2023 hat die zustandige Vertreterin
des Amtes fur StraRen und Verkehr teilgenommen. Es wurde sich ausfihrlich
ausgetauscht und von straldenverkehrsbehodrdlicher Seite werden keine weiteren
Moglichkeiten gesehen. Daher kdnnen keine weiteren Vorschlage zur Verbesserung
der geschilderten Situation erarbeitet werden.

Auch aus verkehrsplanerischer Sicht gibt es Uber die bereits Gbermittelte
Stellungnahme hinaus keine weiteren Anmerkungen bzw. Ergénzungen.



2. Zudem wird noch eine Ruckmeldung zum gesonderten Beschluss zur
Einfihrung von SchulstraBen erwartet, welcher lhnen mit Rechtsgutachten
zugegangen ist.

Zu dem gesonderten Beschluss zur Einfihrung von Schulstra3en erhalten sie
zeitnah eine separate Ruckmeldung.

3. Zu der Ausfiihrung, dass es noch zu keinen Unfdllen gekommen sei und
daher keine MaBnahmen ergriffen werden bitten wir um Beachtung des
angehangten Urteils zu §45 (Anlage 1) und Stellungnahme

Die der Erwiderung beigefigte Anlage 1 kann insofern entkraftet werden als dass
kein Unfall zu er-warten ist, wenn es in den letzten 20 Jahren laut Auskunft der
Polizei keinen gegeben hat.

4. Da in Bezug auf die Schulwegsicherung Osterhop mehrfach auf den Ausbau
der Radpremiumroute Bezug genommen wurde, fordert der Beirat einen
Zeitplan fiir die Umsetzung der Planung im entsprechenden Bereich ein.

Der Ausbau der Radpremiumroute bedarf zum aktuellen Zeitpunkt noch
Klarungsbedarf in der weiteren Wegefluihrung ab Eggestralle, um einen geeigneten
und sinnvollen Anschluss der Fahrradroute an den Bahnhof Mahndorf und dartber
hinaus Richtung Achim zu gewahrleisten. Aus wirtschaftlicher Sicht ist der Ausbau
der Radpremiumroute erst sinnvoll, wenn die endgultige Wegeflhrung bis Bahn-hof
Mahndorf geklart ist und somit ein entsprechend zusammenhangender Abschnitt der
geplanten Radpremiumroute ertichtigt werden kann.

5. Da ein Ortstermin von lhrer Seite derzeit nicht als sinnvoll erachtet wird, will
der Beirat mit seinem Fachausschuss bei den beiden Schulen jeweils einen
Ausschusstermin durchfiihren, zu dem Schule, Elternvertreter, ASV und
Ordnungsamt eingeladen werden, die Termine werden lhnen rechtzeitig
mitgeteilt

An den geplanten Fachausschusssitzungen am 23.04.2024 (GS Parsevalstrale) und
25.04.2024 (GS Osterhopstralle) wird seitens des ASV Frau Dove teilnehmen. Dies
ist auch bereits fernmundlich zwischen Frau Dove und dem Ortsamtsleiter
besprochen.

Beschluss 2024-20: Optimierung der Radwegfluhrung im Gewerbegebiet Hansalinie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitdt vom 05.02.2024

Blrgerantrag:

1) Ich bitte Sie sich beim Wirtschaftsressort sowie dem Verkehrsressort dafiir
einzusetzen, dass fiir die Uberquerung der Europaallee an dieser Stelle méglichst
bald, spétestens jedoch zu Beginn der Bauarbeiten fiir die ErschlieBung der 4. Stufe
des Gewerbegebiets eine Bedarfs-Ampel (vollsténdig dunkel im Ruhezustand)
aufgestellt wird.

2) Zusétzlich sollte dann die Radwegefiihrung im Kreuzungsbereich optimiert werden
und hinter dem Haltestellenbereich entlangfiihren.

3) Weiterhin bitte ich den Beirat sich dafiir einzusetzen, dass bis Sommer 2024
sdmtliche Radweg-Querungen im Zuge der Europaallee liber deren Nebenstrallen
rot markiert werden. Die Europaallee hat ein hohes Lkw-Aufkommen mit
ortsunkundigen und unter Zeitdruck stehenden Fahrern. Eine Einfarbung der
Radweg-Uberquerungen kann beitragen, die Aufmerksamkeit beim Abbiegen auf
Radfahrende und zu Ful3 gehende zu erhéhen.



Beschluss:

Beschluss zu Punkt 2 des Birgerantrages — Optimierung der Radwegeflihrung

Der Beirat stimmt dem Punkt 2 zu und bittet die zustandigen Stellen um Umsetzung
der Forderungen aus dem Burgerantrag.

Beschluss zu Punkt 3 des Blrgerantrages — Rotmarkierung der Radwegequerungen
Der Beirat stimmt dem Punkt 3 zu und bittet die zustandigen Stellen um Umsetzung
der Forderungen aus dem Burgerantrag.

Punkt 1 wurde vertagt und zu einem spateren Zeitpunkt noch einmal aufgerufen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 08.04.2024

Zu Punkt 2: Verbesserung der Radwegfuhrung im Kreuzungsbereich Europaallee /
Walther-Jacobs-Stralie

Die auf dem Foto dargestellte Flache einer mdglichen Radwegfuhrung ist nicht
offentlich. Aus diesem Grund kann an der gewunschten Stelle kein Radweg realisiert
werden.

Zu Punkt 3: Rotmarkierungen von Radwegquerungen im Zuge der Europaallee

Das generelle Aufbringen einer roten Flachenmarkierung ist unter Berucksichtigung
der derzeit zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel nicht umsetzbar. Dieses wird
damit begrindet, dass sowohl die erstmalige Markierung als auch die spatere
Erhaltung immense Kosten nach sich zieht. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass
die derzeit zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel nicht ausreichend sind, um den
jahrlichen Erhaltungsbedarf der gesetzlich vorgeschriebenen StVO-Markierungen in
Ganze abzudecken. Aktuell wird im ASV geprift, welche Kriterien fur
Rotmarkierungen in Kreuzungs-bereichen herangezogen werden und hiernach muss
aufgrund der begrenzten Haushaltsmittel eine Priorisierung vorgenommen werden.

Beschluss 2024-21: Rotmarkierung der Radwegequerungen im Gewerbegebiet
Hansalinie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitdt vom 05.02.2024

Blrgerantrag:

1) Ich bitte Sie sich beim Wirtschaftsressort sowie dem Verkehrsressort daftir
einzusetzen, dass fiir die Uberquerung der Europaallee an dieser Stelle méglichst
bald, spétestens jedoch zu Beginn der Bauarbeiten fiir die ErschlieBung der 4. Stufe
des Gewerbegebiets eine Bedarfs-Ampel (vollsténdig dunkel im Ruhezustand)
aufgestellt wird.

2) Zusétzlich sollte dann die Radwegefiihrung im Kreuzungsbereich optimiert werden
und hinter dem Haltestellenbereich entlangfiihren.

3) Weiterhin bitte ich den Beirat sich dafiir einzusetzen, dass bis Sommer 2024
sdmtliche Radweg-Querungen im Zuge der Europaallee liber deren Nebenstrallen
rot markiert werden. Die Europaallee hat ein hohes Lkw-Aufkommen mit
ortsunkundigen und unter Zeitdruck stehenden Fahrern. Eine Einfdrbung der
Radweg-Uberquerungen kann beitragen, die Aufmerksamkeit beim Abbiegen auf
Radfahrende und zu Ful3 gehende zu erhéhen.

Beschluss:



Beschluss zu Punkt 2 des Burgerantrages — Optimierung der Radwegefuhrung

Der Beirat stimmt dem Punkt 2 zu und bittet die zustandigen Stellen um Umsetzung
der Forderungen aus dem Burgerantrag.

Beschluss zu Punkt 3 des Blrgerantrages — Rotmarkierung der Radwegequerungen
Der Beirat stimmt dem Punkt 3 zu und bittet die zustandigen Stellen um Umsetzung
der Forderungen aus dem Burgerantrag.

Punkt 1 wurde vertagt und zu einem spateren Zeitpunkt noch einmal aufgerufen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 08.04.2024

Zu Punkt 2: Verbesserung der Radwegfihrung im Kreuzungsbereich Europaallee /
Walther-Jacobs-Stralie

Die auf dem Foto dargestellte Flache einer mdglichen Radwegfuhrung ist nicht
offentlich. Aus diesem Grund kann an der gewunschten Stelle kein Radweg realisiert
werden.

Zu Punkt 3: Rotmarkierungen von Radwegquerungen im Zuge der Europaallee

Das generelle Aufbringen einer roten Flachenmarkierung ist unter Berlcksichtigung
der derzeit zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel nicht umsetzbar. Dieses wird
damit begrindet, dass sowohl die erstmalige Markierung als auch die spatere
Erhaltung immense Kosten nach sich zieht. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass
die derzeit zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel nicht ausreichend sind, um den
jahrlichen Erhaltungsbedarf der gesetzlich vorgeschriebenen StVO-Markierungen in
Ganze abzudecken. Aktuell wird im ASV geprift, welche Kriterien fur
Rotmarkierungen in Kreuzungs-bereichen herangezogen werden und hiernach muss
aufgrund der begrenzten Haushaltsmittel eine Priorisierung vorgenommen werden.

Beschluss 2024-22: Beauftragung Integriertes Entwicklungskonzept fir Hemelingen
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitdt vom 05.02.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die ztigige Beauftragung zur Erstellung eines
integrierten Entwicklungskonzeptes fur Hemelingen,

damit MaBnahmen wie die Gestaltung, Ausweitung und Uberarbeitung des Tamra-
Hemelingen-Parks moglichst schnell

beauftragt werden konnen. Der Beirat fordert eine Rickmeldung mit Zeitplan fur die
verschiedenen Umsetzungsschritte.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung vom 08.04.2023

Die Unterstutzung Hemelingens durch ein IEK und Stadtebauférdermittel hat
Prioritat. Hierfr mussen jedoch zunachst Vorbereitende Untersuchungen (VU) gem.
§ 141 BauGB durchgefuhrt werden. Die VU sind auch Grundlage fur die im IEK
festgelegten Malinahmen.

Auf Grund komplexer Problemlagen in den Gebieten der Stadtebauférderung ist
regelmaRig die Expertise der Fachressorts wahrend der VU sowie in der Entwicklung
der IEK zwingend erforderlich —nur die Fachplanung kann die MaRnahmen auf die
jeweiligen Ressortstrategien abstimmen und auch den Bedarf entsprechend
bestatigen, was flr den Nachweis des nachhaltigen Mitteleinsatzes zwingend



erforderlich ist. Folglich bundeln die Gebiete der Stadtebauférderung, insb. in der
Konzeptions-phase zu Beginn, viele Ressourcen in den Fachressorts. Aus diesem
Grund mussen die anstehenden |IEK in der Stadtgemeinde Bremen nacheinander
begonnen werden.

Im Bericht der Verwaltung in der Stadtischen Deputation fur Mobilitat, Bau und
Stadtentwicklung vom 29.02.2024 wurde auf Basis der Ergebnisse eines stadtweiten
Prozesses dargelegt, zunachst die VU im Falkenquartier (Bahnhofsvorstadt West)
einzuleiten. Anschlie®end soll der Beschluss zur férmlichen Festlegung eines
Sanierungsgebietes im Lindenhof (Grépelingen) der Blrgerschaft vorgelegt werden.
Danach erfolgt dann die Einleitung von VU in Hemelingen.

Beschluss 2024-23: Aufstellung einer Lichtzeichenanlage Arberger Heerstralle
Hohe Colshornstralie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitadt vom 05.02.2024

Beschluss:

Aufstellung einer Lichtzeichenanlage (Dunkelampel - alle Lichtzeichen sind
vollstandig aus ohne Anforderung, damit bei geringem Verkehr auch ohne
Ampelnutzung die Stralde Uberquert werden kann) auf der Arberger HeerstralRe auf
Hohe der Bushaltestelle Colshornstralde unter Einhaltung der geltenden
Abstandsregeln.

Der Beirat mdge beschliel3en, die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
aufzufordern, weitere verkehrsregelnde MalRnahmen zur Querung der Arberger
HeerstralRe auf Hohe der Bushaltestelle Colshornstralde, mdglichst durch Aufstellen
einer Lichtzeichenanlage, vorzunehmen.

Begrundung:

Es handelt sich um eine Stelle, die sowohl von den Anwohner*innen der Umgebung,
um die Bushaltestelle zu erreichen, als auch insbesondere vermehrt von Eltern und
Kindern zum Besuch der Sportveranstaltungen der SG Bremen-Ost gequert wird.
Aullerdem befinden sich in unmittelbarer Nahe eine Gaststatte, ein
Seniorenwohnheim und eine Krippe, die ebenfalls durch Querung der Arberger
Heerstrale an dieser Stelle aufgesucht werden.

Die starke Frequentierung der Arberger Heerstral’e erhoht das Gefahrenpotenzial
erheblich. So sind die angrenzenden Wohngebiete weitestgehend nur von der
Arberger Heerstralde aus zu erreichen. Sie bildet fur die Mobilitat der zahlreichen
Anwohner*innen Arbergens die sich einzig in der Nahe befindliche Schnittstelle
stadtauswarts in Richtung Mahndorf und unmittelbar anschlieRend zur Autobahn und
umgekehrt eine der wenigen Mdglichkeiten, stadteinwarts zu gelangen, sodass es
insgesamt zu besonders viel Verkehr aller Arten kommt. Hinzu kommt der
ausgepragte Pendlerverkehr.

Zwar befindet sich an dieser Stelle ein Zebra-Streifen. Dieser reicht jedoch nicht aus,
denn leider wird er von den Autofahrenden haufig nicht beachtet. Aus diesem
Grunde ist es schon mehrfach zu Beinahe-Unfallen gekommen, was der
Antragstellerin sowohl aufgrund eigener Erfahrung beim Queren dieser Stelle, als
auch aufgrund mehrerer Schilderungen anderer Eltern bekannt ist.

Aus diesem Grunde halten wir das Ergreifen zusatzlicher Malnahmen, mdglichst in
Form einer Lichtzeichenanlage, fir dringend erforderlich.



Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 10.06.2024

Von Seiten Senatorin flr Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung ist das untenstehende
Vorhaben im Rahmen einer sog. strategischen Vorprifung beurteilt worden. Im
Ergebnis wird

von dort zeitnah eine Verkehrszahlung beauftragt. Zudem wird seitens Senatorin fur
Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung voraussichtlich mit Hilfe von Werkstudenten eine
Verkehrsbeobachtung an mehreren Tagen stattfinden, um die geschilderten Dinge zu
Uberprufen.

Beschluss 2024-24: Gegenmalinahmen zum Parkverhalten im Dreieck Briiggeweg-
Westerholzstrale-Klausstralde
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 05.02.2024

Blrgerantrag:

Erneut méchte ich auf das Parkverhalten im Dreieck Briiggeweg-Westerholzstral3e-
KlausstralBe eingehen und stelle den Antrag, durch neue Beschilderung und zu
dndernde Aufteilung des Verkehrsraumes diese Situation so zu dndern, dass auch
FuBgéngerinnen und FulBgdngern und vor allen Dingen mobilitédtseingeschrénkte
Biirgerinnen und Blirger hier passieren kbnnen, denn dieses ist keinesfalls eine
temporére, sondern die alltdgliche Situation, fiir diese momentan praktisch
unmdéglich.

Ich bezweifle auch die bei einem friiheren Ortstermin gemachte Aussage der
aktuellen Legalitét dieser Situation. Die FuBwege an der Westerholzstral3e und auch
an der Klausstral3e sind an dieser Stelle bar ihrer Funktion als Schutzraum fiir den
Fullverkehr.

Beschluss:

Der Beirat fordert das ASV und die ggf. anderen zustandigen Stellen auf an denen im
Blrgerantrag dargestellten Ort Moglichkeiten zu schaffen um das Parken auf
FuBwegen und o6ffentlichem Grund zu unterbinden, damit eine Nutzung der Gehwege
mdglich ist, ohne dass FuRganger:innen auf die Stral’e ausweichen mussen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 18.03.2024

Das Parken auf den Nebenanlagen ist hier nicht durch Beschilderung erlaubt und
daher unzulassig. Anhand das Beschlusses ist aufzuweisen, dass es sich um
Falschparker handelt. Aus diesem Grund liegt die Zustandigkeit beim

Senator fUr Inneres.

Es wird zudem konsequent vermieden, Poller zur Verhinderung von Gehwegparken
einzubauen. Der Einsatz von Pollern wird grundsatzlich aus Grinden der
Barrierefreiheit sowie Kosten-, stadtplanerischen und strallenraumspezifischen
Griunden sehr restriktiv behandelt.

Nach dem vorliegenden Sachverhalt sehen wir derzeit das Erfordernis von Pollern
nicht gegeben.

Beschluss 2024-25: Stellungnahme zum BP 2544 (Mercedes-Gelande)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat vom 05.02.2024



Beschluss:

Der Beirat Hemelingen unterstitzt den neuen B-Plan 2544 und gibt folgende
Stellungnahme ab:

* Ausgleichspflanzungen sind mdglichst im Ortsteil vorzunehmen, ansonsten im
Stadtteil vorzusehen. Diese sind als zusatzliche

Baume zu pflanzen, nicht als Ersatz flr abgangige oder bereits gefallte
Strallenbaume.

 Auf den Dachflachen soll so viel Photovoltaik wie irgend moglich realisiert werden.
* Die Larmschutzgrenzwerte sollen eingehalten werden.

* Klimaneutralitat soll als Ziel im B-Plan bis 2030 angestrebt werden.

Beschluss 2024-26: Geh- und Radweg Stresemannstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat vom 11.03.2024

Beschluss:

Der Fachausschuss beschliel3t, das ASV zu bitten, unter Berticksichtigung der
Anforderung der Barrierefreiheit auf dem Rad- und Ful3weg entlang der
Stresemannstralle weitere Moglichkeiten zu prifen, den jetzigen Zustand zu
verbessern und die Vorschlage dem Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft
und Mobilitat* zu Gbermitteln. Ggf. kdnnte der Radweg auch hdher gelegt werden, um
die Baumwurzen zu schitzen und trotzdem eine gut nutzbare Flache herzustellen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 10.04.2024

Mit Verweis auf unser Schreiben vom 19.02.2024, nehmen wir wie folgt Stellung:

Die Wurzeln der anliegenden StralRenbaume im o.g. Bereich, haben das
Betonsteinpflaster weitgehend unterwandert und das Betonsteinpflaster flachig aber
ungleichmafig hochgedrickt, so dass ausgepragte Unebenheiten im Weg
entstanden sind. Aus Verkehrssicherheitsgrinden mussten bereits einzelne
Betonsteine entfernt und durch Mineralgemisch ersetzt werden. Nach Niederschlag,
ist das Teilstiick nur eingeschrankt fur den Fuldverkehr nutzbar.

Zur Verbesserung der Nutzungsqualitat, empfehlen wir eine grof3flachige
Erhaltungsmalinahme (ggf. mit Reduzierung des Querschnittes auf 2,00m in
Teilbereichen).

Folgende Leistungen werden als nutzlich erachtet und sind ohne Planungsleistungen
realisierbar: Anhebung und Regulierung des Gehwegs (grofflachig).

Nach Einschatzung der Kosten besteht ein Mittelbedarf von ca. 150€ pro m?2.

Aktuell stehen der Stralkenerhaltung die bendétigten Haushaltsmittel nicht zur
Verfugung. Im Rahmen einer moglichen Kooperation - zwischen dem Beirat
Hemelingen (aus Mitteln des Stadtteilbudgets) und dem Amt fir StralRen und Verkehr
konnte ggf. diese Malnahme abschnittsweise finanziert und umgesetzt werden.

Wir empfehlen die Priorisierung einzelner Bereiche, im Rahmen einer gemeinsamen
Ortsbesichtigung.

Beschluss 2024-27: Fahrradabstellanlage Brinsweg
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat vom 11.03.2024

Beschluss:
Der Fachausschuss beschliel3t, das ASV zu bitten, genauer zu prifen, ob eine
.Kleine Loésung® flr das Aufstellen von Fahrradbuigeln im Bereich Briinsweg mdglich



ist und die Vorschlage dem Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat* zu Ubermitteln.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 15.04.2024

Nach einer Ortsbesichtigung, mussten wir feststellen, dass die Ortlichkeit ein
Aufstellen von Fahrradblgel nicht zulasst. Die vorhandenen Breiten der
Nebenanlagen reichen nicht aus.

Beschluss 2024-28: Aufstellung einer GMT der Deichbruchstralie (siehe 2024-06)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat vom 11.03.2024

Beschluss:
der Beirat Hemelingen bittet um Prifung der Aufstellung einer GMT in der
Deichbruchstralle /Hastedt.

Antwort der BSAG vom 22.03.2024

Wir waren vor Ort in der Deichbruchstral3e in Hastedt und haben die Stral3e auf
Maoglichkeiten zur Aufstellung eines GMT’s vorab geprift.
Folgende Punkte sind uns in der Stral3e aufgefallen:

Pro:

- 30er Zone

- Es ist eine Strale, in der Uberwiegend Familien mit Kindern leben (spielende
Stralde, siehe Foto)

- Laut Anwohnerin, die wir gefragt haben, fahren Fahrzeuge sehr oft

Uber die erlaubte Héchstgeschwindigkeit und wirden es begrif3en, wenn
Autofahrer/in

diesbezuglich sensibilisiert werden.

Kontra:

- Die Aufstellung eines mobilen Gmt’s ware nicht moglich, aufgrund des
Platzmangels

auf dem Gehweg (aufgesetztes Parken + Fahrrader)

- Die vorhandenen Beleuchtungsmaste sind nicht hoch genug (ca. 4,20m),

6m mussten es mindestens sein. Diese gibt der ASV so vor und genehmigt keine
Anbringung an Masten unter 6m.

Beschluss 2024-29: Beantragung einer Beratung in der Stadtburgerschaft nach §11
Abs. 4 des (BeirOG) zum Sachverhalt der Mittelhdhe fur die Offene Kinder- und
Jugendarbeit in der Stadtgemeinde Bremen

Im Beirat am 07.03.2024

Beschluss:

Die Sozialdeputation hat in ihrer Sitzung am 08.02.2024 den Antrag des Beirates
Obervieland und anderer Beirate wie auch Hemelingen hinsichtlich einer
verbesserten finanziellen Ausstattung der Offenen Kinder- und Jugendarbeit
abgelehnt. Der Beirat Hemelingen schlief3t sich mit diesem Beschluss dem Beirat
Obervieland an und beantragt daher nun ebenfalls gemal §11 Abs. 4 des



Ortsgesetzes Uber Beirate und Ortsamter (BeirOG) zum Sachverhalt eine Beratung
in der Stadtburgerschaft.

Begrundung:

Die Notwendigkeit, eine auskdmmliche Finanzierungsgrundlage fur die Offene
Kinder- und Jugendarbeit zu schaffen bleibt aus Sicht des Beirates Hemelingen trotz
des im Rahmen der Haushaltsberatungen angekundigten 7%-tigen
Inflationsausgleichs auf alle Stadtteilbudgets dennoch bestehen.

Bemerkung: Dem Beschluss wurde nachgegeben und die Sitzung fand statt

Beschluss 2024-30: Varianten Schulwegsicherung Wilhelm-Olbers-Stralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 11.03.2024

Beschluss:

Nach kurzer Diskussion beschlie3t der Fachausschuss die Planung der Variante 1,
mit einer Erhdhung der Radwegbreite auf insgesamt 2,50 Meter und einer Losung
zur Barrierefreiheit in der unmittelbaren Nahe der Haltestelle, fortzufiihren. Der Beirat
erklart sich bereit, eine Anteilsfinanzierung mit einzubringen.

Antwort (Telefonische Riickmeldung) des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom
7.10.2024

Es wurde die Finanzierung geprtft, aus Bremischen Mitteln ist kein Geld flr die
Umsetzung vorhanden, der Antrag im Programm Stadt-Land hatte keinen Erfolg, das
Programm ist Uberzeichnet, inzwischen betreuen zwei neue Kolleg:innen das Projekt
und arbeiten weiter daran. Die Chancen stehen nicht schlecht flr eine Umsetzung,
da es immer wieder neue Forderprogramme flr den Radverkehr, gerade auch in
Zusammenhang mit Schule gibt.

Beschluss 2024-31: Ampelanlage Pfalzburger StralRe/Fohrenstralle eine grine
Fahrradampel mit Dunkelschaltung (siehe auch 2024-13)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 11.03.2024

Beschluss:
Der Beirat fordert das ASV auf, auf der Mittelinsel der Ampelanlage Pfalzburger
Stral3e/Fohrenstral’e eine grune Fahrradampel mit Dunkelschaltung zu installieren.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 19.04.2024

Radfahrende kommen von der Pfalzburger Stra3e mit Linksabbiegewunsch in die
Fohrenstralle und haben auf den Radverkehrsanlagen kein sichtbares Radsignal flr
die Querung.

Zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit fir den linksabbiegenden Radverkehr werden
wir lhrer Forderung entsprechen und ein zusatzliches Signal auf der Mittelinsel
montieren. Das Signal erhalt die Signalfolge Grin/Rot/Grun.

Beschluss 2024-32: Kleine MarschstralRe - komplettes Durchfahrverbot tGber die
Bricke
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat vom 11.03.2024



Beschluss

Der Beirat fordert die zustandigen Stellen auf ein komplettes Durchfahrverbot Gber
die Brucke uber den Autobahnzubringer Hemelingen (Kleine Marschstrale)
anzuordnen. Die Firma Bockmeyer, Autobahnmeisterei, Polizei, Feuerwehr und
Rettungsdienste sollen die Bricke weiter nutzen kdnnen, ebenso Fuldiganger:innen
und Fahrradfahrende.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr vom 24.04.2024

Die Sperrung fir den Durchgangsverkehr wurde bereits aufgrund des Beschlusses
vom 25. April 2023 gepruft mit Schreiben vom 28.08.2023 beantwortet. Der damalige
Beschluss wurde damit begriindet, dass die Brlicke in der Kleine Marschstralie
zunehmend von PKW und Kleintransportern als Zufahrt in das Gewerbegebiet am
Hemelinger Hafendamm genutzt und bei Stau auch zur Hansa-linie genutzt wird.
Durch die Sperrung sollte die Sicherheit des Ful3- und Radverkehrs erhdht werden.
Der damalige Beschluss konnte hinsichtlich eines Durchgangsverbot fir den
Individualverkehr nicht beflirwortet werden, weil einerseits keine Unfalle des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit Beteiligung von Radfahrenden und zu Ful}
Gehenden im Bereich der Bricke fur den Zeitraum von 10 Jahren vorkamen.
Entsprechend lag keine Grundlage vor, die ein Verbot aus Griinden der Sicherheit
oder Ordnung des Verkehrs rechtfertigten wirde. Zudem ergab auch die Prufung der
Verhaltnismaligkeit, dass ein solcher Eingriff in die Rechte der betroffenen
Verkehrsteilnehmer rechtswidrig ware.

Mit Beschluss vom 11.03.2024 wurde keine neue Begrundung vorgelegt, die eine
Sperrung flur die Kleine Marschstral3e rechtfertigen wirde. Deshalb kann dem
Wunsch eines Durchfahrtsverbots flr den Individualverkehr nicht zugestimmt
werden.

Beschluss 2024-33: Parksituation am Sportgelande am Jakobsberg
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitdt vom 09.04.2024

Beschluss:

Rettungswege mussen immer frei bleiben

1. Die zustandigen Behdrden werden angefragt, welche behordlichen MalRnahmen in
Bezug auf die Freihaltung insbesondere der Rettungswege ergriffen wurden,
inwieweit die Berichte aus dem Burgerantrag bestatigt werden kdnnen und ob die
Parkverstdlie geahndet wurden.

2. Falls die VerstoRe wie Versperrung der Rettungswege bestatigt werden kdnnen,
fordert der Beirat Hemelingen die zustandigen

Stellen auf, diesen Bereich bei entsprechenden Veranstaltungen im Rahmen von
Schwerpunktmalinahmen intensiv zu kontrollieren und Verstélie zu sanktionieren.
3. Das Ordnungsamt als erste zustandige Stelle fir den ruhenden Verkehr wird um
Stellungnahme zum Burgerantrag gebeten.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport am 30.04.2024

Die Verkehrsuberwachung des Ordnungsamtes Bremen bestreift in regelmafigen
Abstanden das gesamte Stadtgebiet. In diesem Zusammenhang ist der
Verkehrsiberwachung die Parksituation am Jakobsberg (sofern es sich um
offentliche StraRen handelt) bekannt und bildet bereits jetzt einen



Schwerpunkt in diesem Ortsteil. Zur Gefahrenabwehr ist es dabei vordringliches Ziel
der Verkehrsuberwachung, die Kreuzungs- und Einmindungsbereiche freizuhalten
und Engpasse zu vermeiden, sodass ein Durchkommen von
Einsatzrettungsfahrzeugen gewahrleistet ist. Auch akute, plétzlich eintretende
Veranderungen der Situation vor Ort oder verkehrsgefahrdende Situationen sind zu
verhindern.

Dies wird auch auRerhalb der Dienstzeiten der Verkehrsuberwachung durch Krafte
der Polizei Bremen im Rahmen des Moglichen gewahrleistet. Der konkrete Einsatz
der Krafte der Verkehrsuberwachung erfolgt dabei mit dem Ziel, moglichst alle
Problemlagen in allen Stadtteilen abzudecken. Aufgrund der derzeitigen
Personalausstattung kann eine flachendeckende Bestreifung des gesamten
Stadtgebietes durch die Verkehrstiberwachung leider nicht erfolgen.

Sollte beim BSC Hastedt eine Grolveranstaltung geplant sein, kdnnen sich die
Vertreter gerne Uber das Postfach des Ordnungsamtes an die Verkehrsiberwachung
wenden. Soweit die Veranstaltung innerhalb der Dienstzeiten stattfindet und die
Einsatzplanung es zulasst, wird das Ordnungsamt den Bereich selbstverstandlich mit
uberwachen und fur Erhalt der Rettungssicherheit sorgen. Der Verein konnte auch
eigenstandig Ordner beschaftigen, um die auf den privaten Flachen parkenden
Kraftfahrzeuge auf die legalen Parkplatze zu lotsen. Dies wird in anderen Vereinen
durchaus so praktiziert. Sicherlich kann sich die Parksituation auf Bremens Stralden
nicht von heute auf morgen verbessern. Ich gehe aber davon aus, dass uns die
Verbesserung der Parksituation im gesamten Stadtgebiet mit der Neuordnung des
Parkraums auch in der kommenden Legislaturperiode als Schwerpunkt begleiten
wird und werde mich weiterhin flr eine prioritare Umsetzung einsetzen.

Beschluss 2024-34: Flughafen Bremen
Im Fachausschuss Umwelt, Larm und Gesundheit am 19.02.2024

Beschluss:
Der Beirat Hemelingen fordert den Senat und die Flughafen Bremen GmbH auf:

o die Daten zu der Anzahl der Privatjets, die in Bremen Uber unseren Stadytteil
Hemelingen starten und landen, sowie ihren CO2-Ausstol3 und den Ausstol}
anderer klimaschadlicher Emissionen zu erheben und diese zu
veroffentlichen;

o perspektivisch das Starten und Landen von Privatjets Uber Hemelingen nicht
mehr zu genehmigen, sofern diese nicht klimaneutral und Larm-arm betrieben
werden oder Maintenance, medizinischen Transporten oder Flugschulung
dienen;

o wenn ein solches Landeverbot rechtlich nicht umsetzbar sein sollte,
mindestens die Start- und Landegebuhren in Bremen fir Privatjets so
anzupassen und differenziert auszugestalten, dass sie den tatsachlichen
Schaden an Umwelt und Klima durch erhéhte Emissionen abbilden.

o die Einnahmesituation des Flughafens durch gezielte Unterstitzung des Non-
Aviation-Geschafts zu starken, z.B. in den Bereichen Parken,
Veranstaltungen, Vermietung etc.

Antwort von Flughafen Bremen GmbH vom 13.05.2026

* Forderung 1 ,,die Daten zu der Anzahl der Privatjets, die in Bremen uber
unseren Stadtteil Hemelingen starten und landen, sowie ihren CO2-AusstoR



und den AusstoB anderer klimaschadlicher Emissionen zu erheben und diese
zu veroffentlichen;“:

Informationen zu Flugbewegungen Uber einzelnen Wohngebieten sind bei der
Deutsche Flugsicherung GmbH zu erfragen. Es ist empfehlenswert, zu definieren,
welche Luftfahrzeuge unter dem Begriff ,Privatjets” verstanden werden.

Daten zu Emissionen Uber einzelnen Stadtteilen der Stadtgemeinde Bremen kénnen
nicht zur Verfugung gestellt werden. Es wird insofern auf das Biomonitoring der
Flughafen Bremen GmbH verwiesen. Die Informationen hierzu sind auf der Seite
https://www.bremen-airport.com/umwelt/lebensraum-flughafen verfugbar.

* Forderung 2: ,,perspektivisch das Starten und Landen von Privatjets liber
Hemelingen nicht mehr zu genehmigen, sofern diese nicht klimaneutral und
Larmarm betrieben werden oder Maintenance, medizinischen Transporten oder
Flugschulung dienen;“

Die Zulassigkeit des Betriebs des Verkehrsflughafens Bremen ist in der
Genehmigung vom 28. August 2000 geregelt. Hiernach besteht eine Betriebspflicht
im Rahmen der Regelungen der v.g. Betriebsgenehmigung. Eine Begrenzung des
Luftverkehr wére daher rechtswidrig im Sinne des § 45 LuftVZO. Im Ubrigen ist die
Deutsche Flugsicherung GmbH flr die Flugverfahren verantwortlich.

* Forderung 3: ,,wenn ein solches Landeverbot rechtlich nicht umsetzbar sein
sollte, mindestens die Start- und Landegebiihren in Bremen fiir Privatjets so
anzupassen und differenziert auszugestalten, dass sie den tatsachlichen
Schaden an Umwelt und Klima durch erhéhte Emissionen abbilden.*

Sofern die Frage auf die Start- und Landeentgelte, die aufgrund der Entgeltordnung
der Flughafen Bremen erhoben werden, gemeint sind, wird auf die aktuelle
Entgeltordnung vom 01. Februar 2020 verwiesen. Aufgrund dieser Entgeltordnung
werden bereits larm- und emissionsbezogene Start- und Landeentgelte sowie
Nachtzuschlage von den Luftverkehrsgesellschaften erhoben.

Sofern tatsachlich Start- und Landegebihren geandert werden sollen, ist diese Frage
mit den jeweils zustandigen Institutionen des Bundes und des Landes zu erortern.

* Forderung 4: ,,die Einnahmesituation des Flughafens durch gezielte
Unterstilitzung des Non-Aviation-Geschafts zu starken, z.B. in den Bereichen
Parken, Veranstaltungen, Vermietung etc.“

Die Steigerung der Wertschoépfung ist eine dauerhafte Aufgabe, die von der
Geschaftsfuhrung verantwortet wird. Die Umsetzung konkreter Projekte, wie z.B. die
Konzepte fur die gesamtheitliche Vermietung auf der Luftseite, Optimierung der
Parkerlose, Aufbau eines Elektroladeparks sowie der Ausbau weiterer Services,
werden derzeit gepruft. Dartber hinaus sind weitere Manahmen zur Erhéhung der
Wertschopfung durch die Erweiterung bzw. Entwicklung neuer Geschaftsfelder
derzeit aufgrund der Teilnahme an der Stabilisierungsmaflinahme in Form einer
Rekapitalisierung gemafn der ,Bundesregelung flr Rekapitalisierungsmal3nahmen
und nachrangiges Fremdkapital 2020 vom 11.12.2020“ nicht maoglich.


https://www.bremen-airport.com/umwelt/lebensraum-flughafen

Beschluss 2024-35: Wolfsschutzkonzept fur Bremen
Im Fachausschuss Umwelt, Larm und Gesundheit vom 19.02.2024

Beschluss:
Der Beirat Hemelingen fordert ein Wolfsschutzkonzept fur Bremen. Es wird um
Abstimmung mit den Fachverbanden gebeten.

Begrundung:

Gerade Hemelingen ist aufgrund seiner geografischen Lage pradestiniert als
Einfahrtstor fur Woélfe. Durch das Vorkommen von Wélfen in Hemelingen wurde in
den vorangegangenen Monaten deutlich, dass es in Hemelingen und Bremen an
einem Konzept zum Umgang mit Woélfen fehlt.

Andere Bundeslander sind hier bereits weiter und verfugen Uber ein
Wolfschutzkonzept. Auch in Zukunft ist davon auszugehen, dass Wdlfe in Bremen
vorkommen werden. Fur einen besseren Umgang mit dieser Thematik wird daher ein
Wolfschutzkonzept fir Bremen gefordert.

Antwort des Senators flr Inneres und Sport vom 21.10.2024

Das Land Bremen verfolgt meiner Ansicht nach schon seit der ersten Sichtung eines
Wolfs in unserem Land (2016 in Horn) genau diese Linie. Das bremische
Wolfskonzept setzt sich aus verschiedenen Elementen zusammen, die auf der
Internetseite der SUKW dargestellt sind. Hinter dem folgenden Link finden Sie
Informationen zum Thema Wolf", aus denen der Umgang mit der Art in Bremen
hervorgeht.

Wolf | Kontaktpersonen | Verhaltensregeln - Die Senatorin fur Umwelt, Klima und
Wissenschaft (bremen.de)

Fur Sichtungs- und Schadensmeldungen gibt es das Wolfstelefon (361-77900) bzw.
eine Online-Eingabemdglichkeit. Bei Schadensfallen stehen die Wolfberater:innen
bereit, um Betroffene vor Ort zu unterstiitzen und die Schadensursache zu ermitteln,
eine Voraussetzung auch fur den finanziellen Ausgleich von Schaden. Vorbeugend
wird der Herdenschutz durch wolfsabweisende Zaune finanziell geférdert. Ein
Faltblatt gibt Verhaltenshinweise fur den Fall einer Begegnung mit einem Wolf.
Bremen beteiligt sich an Bund-Lander-Abstimmungen, um die dynamische rechtliche
Entwicklung zu begleiten, von den Erfahrungen der anderen Lander zu profitieren
und die nétigen Schlussfolgerungen fir das eigene Wolfsmanagement zu ziehen.
Einmal jahrlich trifft sich ein Runder Tisch mit Vertretungen aller betroffenen
Fachverbande und Institutionen, mit denen die Naturschutzbehorde auch
anlassbezogen im Austausch steht, sodass ich. auch diese Forderung des Beirats
als erfullt ansehe. Die Handlungsmadglichkeiten sind jedoch begrenzt. Der strenge
Artenschutz gibt den Rahmen vor. Das mussten die Behorden in Nordrhein-
Westfalen und Niedersachsen, deren Schnellabschussgenehmigungen jlingst von
den Gerichten aufgehoben wurden, wieder erfahren. Auch wenn der Schutzstatus
des Wolfes, wie auf europaischer Ebene diskutiert, gesenkt werden sollte,

bliebe er eine geschutzte Art. Wir mussen uns dauerhaft darauf einstellen, dass
Wolfe immer mal wieder unser Land durchstreifen werden. Auen sind seit je her
Wanderkorridore fur wildlebende Tiere. Gerade in Hemelingen sind daher
gelegentliche Wolfssichtungen wahrscheinlich. Da Jungwdlfe sehr weit wandern (der
in Hemelingen bestatigte Wolf stammte aus Sachsen und wurde Wochen spater in
den Niederlanden nachgewiesen), kann sporadisches Durchstreifen nicht verhindert
werden, wenn man die Art in Deutschland nicht wieder ausrotten will.



https://umwelt.bremen.de/umwelt/natur/wolf-kontaktpersonen-verhaltensregeln-68813
https://umwelt.bremen.de/umwelt/natur/wolf-kontaktpersonen-verhaltensregeln-68813

Aus Sicht der Naturschutzbehorde kommt es fur die Risikominimierung darauf an,
dass die 0.g. Verhaltenshinweise weit verbreitet und beachtet werden und
vermeintliche Sichtungen so schnell wie moglich der Naturschutzbehérde gemeldet
werden. Vollig kontraproduktiv sind Fake-News, wie sie zuletzt Uber eine angebliche
Sichtung in Hemelingen an die Presse gingen.

In akuten Gefahrensituationen ist die Polizei zu rufen. Mit allen anderen Fragen zum
Thema Wolf wenden Sie sich gerne an den Wolfsbeauftragten des Landes Bremen,
Herrn Torve Christiansen (361-6660).

Wolfsmanagement bleibt eine sich unter den rechtlichen und politischen
Rahmenbedingungen wandelnde Aufgabe, zu deren Gelingen alle durch bedachtes
Handeln beitragen konnen.

Beschluss 2024-36: Informationsanfrage Blitzer nach §7 BeirOG AW: Beschlusse
zur Schulwegsicherung Hemelingen
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 15.04.2024

Beschluss:
Im Beirat kam im Anschluss die Frage auf: ,Wie hoch die Einnahmen bei solchen
Blitzern sind und nach wie vielen Jahren amortisiert sich so eine Anlage in der Regel.

Antwort des Senators fir Inneres und Sport am 06.05.2024

Vergleichbare Anlagen, die innerstadtisch neu eingerichtet worden sind, haben wir in
der Stadt Bremen nicht. Deshalb ist ein direkter

Vergleich nicht moglich.

Feste Anlagen, gerade im innerstadtischen Bereich, sind schnell bekannt und
erfullen dann kaum mehr ihren Zweck. Neue Anlagen sind

nur noch als sog. Kombi-Anlagen erhaltlich. Also Rotlicht und
Geschwindigkeitsuberwachung in einem Gerat. Neben den

Anschaffungskosten kommen noch jahrliche Wartungs- und Eichungskosten dazu.
Weiterhin sind Personalkosten zu bertcksichtigen.

Etwa die Bearbeitung der Bildauswertung, die Bearbeitung der Verwarnung und
Buligeldbescheide, sowie mdgliche anhangige

Gerichtsverfahren. Insofern kann nicht gesagt werden, wann sich eine solche Anlage
.-amortisiert®. Die Polizei Bremen setzt im

innerstadtischen Bereich aus den genannten Grinden auf mobile oder teilstationare
Anlagen. Gesagt werden kann, dass

erfahrungsgemalf das Verhaltnis Verwarnung zu Buf3geld bei 70 zu 30% liegt. Das
bedeutet, dass die meisten VerstolRe im

Geschwindigkeitsbereich unter 55€ liegen. Rotlichtverstofie sind regelmafig
bullgeldbewahrt, liegen also Uber 55€ und haben einen

erhdhten Bearbeitungsbedarf.

Beschluss 2024-37: Radwegemarkierungen Hansalinie (siehe auch 2024-21 und
2024-62)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 15.04.2024

Beschluss:
1. Der Beirat fordert das ASV auf den Vorgang erneut zu Prifen. Aufgrund des
starken LKW-Verkehrs sind die Rot-Markierungen im Gewerbegebiet
besonders wichtig.



2. Der Beirat wiinscht eine Ubersicht zu méglichen anfallenden Kosten flr
Rotmarkierungen und deren Instandhaltung

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 06.05.2024

Zu 1) In diesem Jahr werden bereits die drei Einmindungen der Stral’en Le-Havre
Stralde, Bordeaux-Stral3e und La-Rochelle-Stral3e in die Europaallee mit
Rotmarkierungen versehen. Fur zusatzliche Rotmarkierungen entlang der
Europaallee stehen derzeit keine entsprechenden Haushaltsmittel zur Verfigung.

Zu 2) Auf Grundlage des aktuellen Jahresvertrages fallen fur das Aufbringen einer
Rotmarkierung bei einer zweispurigen Einmindung (ca. 10 m? Grundflache)
Herstellungskosten in Hohe von ca. 7.000 € brutto an. Hierin sind samtliche Kosten
inkl. Verkehrssicherung eingerechnet. Sofern es sich um einen gréeren
Knotenpunkt handelt, ist mit hdheren Herstellungskosten zu rechnen. Fir die
Instandhaltung einer gleich gro3en Rotmarkierung steigen die Kosten auf ca. 8.000 €
brutto an, da zusatzliche Fras- sowie Markierungsarbeiten (Weilmarkierung)
anfallen.

Beschluss 2024-38: Carsharing Sebaldsbrtck
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 15.04.2024

Blrgerantrag:

Ich beantrage, auf dem freien Rasengrundstiick Pletzerstral3e/Gluudstral3e/Im
grolBen Felde und/oder auf dem kleinen Parkplatzgrundstiick Vahrer
StralBe/gegentiber der Einmiindung Bevenser Stralle einen Mobilpunkt flir
carsharing-Plétze einzurichten.

Begriindung: Das SchloBparkviertel besitzt leider nicht einen einzigen carsharing-
Mobilpunkt. Vorhandene Mobilpunkte in der weiteren Umgebung sind ful8léufig 1.5
km oder mehr entfernt, was flir Menschen, die ihr Auto abschaffen méchten, einfach
nicht mehr attraktiv ist. Um die angestrebte Verkehrswende weiter voranzubringen,
sind also weitere leicht erreichbare Mobilpunkte direkt in unserem Viertel unbedingt
erforderlich. Bei den von mir genannten Grundstiicken handelt es sich um
Offentlichen Grund. Private Grundstiicke, die fiir die Einrichtung eines Mobilpunktes
geeignet wéren, sind mir nicht bekannt.

Beschluss:

Der Ausschuss unterstltzt das Anliegen des Birgerantrages. Das ASV wird gebeten
geeignete Platze fur ein Carsharing-Angebot in dem im Blrgerantrag benannten
Bereich vorzuschlagen, zwei mogliche Standorte sind im Burgerantrag bereits
vorgeschlagen, ggf. gibt es aber geeignetere Standorte.

Antwort der Senatorin flir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung am 09.01.2024

Der Beirat Hemelingen auf seiner Sitzung des Fachausschusses fur Bau und
Klimaschutz am 19.04.2024 den Beschluss gefasst, den Burgerinnenantrag mit zwei
Standortvorschlagen zur Ein-richtung eines mobil.punkts zu prifen.

Die Unterstitzung des Beirat Hemelingens fur die Einrichtung eines mobil.punktes
und der Vor-schlag der Burgerin in Sebaldsbrick wird ausdricklich begruft.



Mobil.punkte sind Carsharing-Stellplatze im 6ffentlichen Raum, die deutschlandweit
ausgeschrieben werden und Carsharing-Anbieter kbnnen sich bewerben, um ihre
Fahrzeuge dort zu platzieren. Bei der Planung von neuen mobil.punkten missen
Rahmenbedingungen beachtet werden, damit der Standort attraktiv und wirtschaftlich
fur Carsharing-Anbieter ist und diese ein Interesse haben dort Fahrzeuge zu
platzieren. Folgende Faktoren werden bei Standortvorschlagen gepruft:

- gute Sichtbarkeit und Erreichbarkeit zu Fuld und per Rad im Stadtteil und/oder
Vernetzung mit dem OPNV durch nahegelegene Haltestelle

- hohe Bevolkerungsdichte fur eine potentielle Wirtschaftlichkeit und eine
ausgewogene Mischung an potentiellen gewerblichen und privaten Nutzer:innen im
Umkreis von 300 m um den Standortvorschlag

- Flache im Besitz der Stadtgemeinde (6ffentlicher Raum) und Ausweisung als
Verkehrsflache

- ausreichend Platz fur die Einrichtung eines mobil.punktes (Flache von mindestens 3
Kfz-Stellplatzen notwendig)

- Sicherheit am Standort (Vermeidung von Angstraumen)

Die Standortvorschlage der Blrgerin sind eine Grinflache an der Ecke
Pletzerstral’e/Gluudstra-Re/Im grolen Felde sowie ein Parkplatzgrundstick in der
Vahrer Strale gegenlber der Einmindung Bevenser Stralle. Beide Standorte sind
nach Prufung der oben genannten Kriterien weniger geeignet.

Im Umkreis des Parkplatz Vahrer Stral3e liegen primar die Grund- und Oberschule,
die Sportanlagen vom ATSV Sebaldsbruck sowie Grunflachen, Kleingartenanlagen
und die Gewerbeflachen. Der Standort bietet leider keine potentielle Nutzer:innen-
Dichte die eine Wirtschaftlichkeit eine Carsharing-Standorts gewahrleisten. Im
Rahmen der Neuplanung des Bereichs ,Alte StiRwarenfabrik wird die Einrichtung
einer Carsharing-Station auf privatem Grundstuck im Rahmen des Mobilitatskonzepts
nach Mobilitats-Bau-Ortsgesetz geplant. Diese wird 6ffentlich zuganglich fur alle
Bewohner:in-nen sein. Vorteil der Entwicklung eines Carsharing-Angebots auf
privaten Grund ist die Moglichkeit der Zahlung eines Betriebskostenzuschusses bei
wirtschaftlich schwierigen Lagen im Rahmen des das Mobilitatskonzept.

Der zweite Standort an der Ecke Pletzerstralie/Gluudstralie/Im grof3en Felde ist ein
Grunstreifen (Grunflache), der nicht gut sichtbar mitten im Wohnquartier liegt. Auch
an diesem Standort ist es flr die Carsharing-Anbieter schwierig eine
Wirtschaftlichkeit zu erreichen, da eine geringe Bevdlkerungsdichte (primar Ein-
Familien-Haus-Bebauung) im Umkreis zu finden ist.

Weitere Standortvorschlage aus dem Beirat oder von Burger:innen fur mobil.punkte
im offentlichen StralRenraum kdénnen jederzeit eingereicht werden, gerne kann ich
auch noch weitere Informationen zur Standortsuche geben. Bei der weiteren
mobil.punkt-Planung werden wir den Stadtteil Hemelingen bertcksichtigen.

Beschluss 2024-39: Kontrolle der Kleine Westerholzstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 15.04.2024

Blrgerantrag:

Biirgerantrag G6khan Kara — Einbahnstral8e Kleine Westerholzstral3e

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich hoffe, diese Nachricht erreicht Sie wohlauf. Mein Name ist G6khan Kara, und ich
wende mich heute an Sie im Namen der Anwohnerinnen und Anwohner der Kleinen
Westerholz Stral3e und Umgebung in Bremen, PLZ 28309. Wir sind besorgt (iber die
aktuelle Verkehrssituation in unserer Stral3e und méchten hiermit einen offiziellen



Antrag auf die Umwandlung der Kleinen Westerholz Stral3e von einer zweiseitigen in
eine Einbahnstral3e stellen. Die Griinde fiir unseren Antrag sind vielféltig und logisch
nachvollziehbar. Die Stral3e ist aufgrund ihrer Enge nicht nur fiir den
Durchgangsverkehr problematisch, sondern insbesondere fiir die Sicherheit unserer
Kinder. Auf beiden Seiten der Stral3e leben viele Familien mit Kindern, und die Eltern
sorgen sich zunehmend um die Gefahr, die durch das starke Verkehrsaufkommen
entsteht. Wir sorgen uns um unsere Kinder und deren Zeit draul3en. Die kleinen
kdnnen nichtmal Fahrrad fahren. Dartiber hinaus kommt es aufgrund der engen
Verhéltnisse regelméllig zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmern. Die
gleichzeitige Fahrzeugbewegung aus beiden Richtungen fiihrt oft zu
Verkehrsbehinderungen und Unstimmigkeiten, was die Lebensqualitéat in unserer
StralBe erheblich beeintrachtigt. Mit der Umwandlung der Kleinen Westerholz Stral3e
in eine Einbahnstral3e erhoffen wir uns eine Verbesserung der Verkehrssituation
und eine Steigerung der Sicherheit fiir die Bewohnerinnen und Bewohner,
insbesondere fiir die Kinder. Wir sind liberzeugt, dass dies nicht nur zu einem
reibungsloseren Verkehrsfluss fiihren wird, sondern auch dazu beitragt, die
Lebensqualitat in unserer Nachbarschaft zu erhbhen. Wir danken lhnen im Voraus
fir die Priifung unseres Anliegens und stehen gerne fiir weitere Informationen oder
Gespréche zur Verfligung. Bitte lassen Sie uns wissen, welche weiteren Schritte
erforderlich sind, um unseren Antrag zu unterstiitzen.

Beschluss:

Der Ausschuss schliefdt sich dem Wunsch des Burgerantrages vorlaufig nicht an. Um
die Lage vor Ort zu verbessern soll das Ordnungsamt diesen Bereich regelmalig
kontrollieren, um das nicht regelkonforme Parken zu unterbinden.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport am 23.05.2024

Die Krafte der Verkehrsuberwachung des Ordnungsamtes Bremen bestreifen in
regelmanigen Abstanden das gesamte Stadtgebiet. Dabei wird bei der Steuerung
des Einsatzes versucht, im Rahmen der Moglichkeiten alle Stadtteile ausgewogen zu
Uuberwachen. Der Ortsteil Hemelingen gehért zum taglichen Einsatzbereich, auch
wenn eine zeitlich llickenlose Uberwachung nicht mdglich ist. Bei Vorliegen

von konkreten Behinderungen ist ein sofortiges Abschleppen mdéglich. Sollte eine
Halterabfrage die Situation nicht umgehend auflésen, wird unverzuglich
abgeschleppt. Das Ordnungsamt wurde Uber den Blrgerantrag und den Beschluss
des Beirates informiert und wird den gegenstandlichen Bereich im Blick behalten.

Beschluss 2024-40: Einbahnstralenregelung in Bosestralle/ Ruschstralde/
Brinkmannstralie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 15.04.2024

Beschluss:

Das ASV und andere zustandige Stellen werden gebeten zu prifen, ob die geplante
EinbahnstralRenregelung um die Grundschule BrinkmannstralRe (Bosestralde/
Ruschstrafl3e/ Brinkmannstrae) wahrend der Bauzeit umgekehrt zu den derzeitigen
Planungen anzuordnen ist. Da in der Nahe der Ausfahrt Brinkmannstrale eine
Ampelanlage ist, ist von dort ein Einfadeln in den flielkenden Verkehr auf der stark
befahrenen Hemelinger Heerstral3e einfacher.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport vom 23.04.2024



Vorschlag: Der Beirat beobachtet (wie auch die Polizei) die bestehende Regelung flr
4 Wochen, somit bis zum 15.05.2024. Sollte sich der Verkehr beim Einbiegen in die
Hemelinger HeerstralRe weiter unzufrieden darstellen, ist die Anderung der
Einbahnstraldenrichtung erneut zu prufen.

Beschluss 2024-41: Integriertes Entwicklungskonzept
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 15.04.2024

Beschluss:

Nach Beratung der o.g. Antwort hat der Beirat dazu eine Informationsanfrage gemaf
§7 BeirOG: Wie sieht der Zeitplan fur die Vorbereitung und Umsetzung des IEK aus,
wann ist geplant das IEK Hemelingen zu beauftragen?

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 22.04.2024

Wie wir Ihnen am 08. April bereits mitgeteilt haben, sind wir bei der Erarbeitung der
Konzepte als Grundlage der Stadtebauférderung (VU und IEK) jeweils auf die
Zuarbeit diverser Fachressorts angewiesen. In den letzten zwei Jahren haben wir
zusatzlich zu den schon laufenden IEK noch zwei weitere aufgelegt, die die
Kapazitaten der beteiligten Ressorts erfordern, und stehen mit zwei weiteren kurz
bevor. Jetzt ist die Bearbeitung dieser bzgl. der Kapazitaten der Ressorts
abzuwarten; sobald wieder Ressourcen frei sind, werden wir uns den nachsten IEK
zuwenden.

Beschluss 2024-42: Reinigung der Radwege
Im Fachausschuss Umwelt, Larm und Gesundheit am 06.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert im Zuge der Férderung des Radverkehrs haufigere
Reinigungsintervalle auf den

Radpremiumrouten und anderen stark frequentierten Radwegen.

Antwort der Bremer Stadtreinigung am 31.05.2024

Die Bremer Stadtreinigung (DBS) reinigt grundsatzlich den gesamten 6ffentlichen
StralRenraum einschlie8lich der Fahrbahnen und Radwege. Als Rechtsgrundlage
sind hier u.a. § 3 Abs. 1 Ziff. 2 des Ortsgesetzes Uber die Errichtung der Anstalt Die
Bremer Stadtreinigung, Anstalt o6ffentlichen Rechts sowie § 39 Bremisches
LandesstralRengesetz (BremLStrG) anzufihren. Die Art und der Umfang der
Reinigung richten sich nach den Erfordernissen der offentlichen Sicherheit und
Ordnung. Die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit auf Fahrbahnen und
Radwegen ist somit maligebend fur die Intensitat der Reinigungsmaflinahmen.
Dementsprechend werden alle Radwege grundsatzlich einmal in Woche mit einer
Kehrmaschine gereinigt. In Verbindung mit § 40 des BremLStrG und der
gegebenenfalls erforderlichen Sanktionierung von Fehlverhalten, sollte somit die
Verkehrssicherheit auf den Radwegen gegeben sein.

Eine Veranderung des optimierten, bedarfsorientierten Kapazitats- und
Ressourceneinsatzes bei den leistenden Einheiten kann zu einem Reinigungsmangel
in anderen Regionen fihren und muss daher nachvollziehbar und begrindbar sein.
Ferner sind die daraus resultierenden Mehrausgaben fur Mehrauf-wendungen fur



diese Leistungsanpassungen zu begrunden, da der wirtschaftliche Umgang mit
Haushaltsmitteln erforderlich ist.

DBS ist derzeit keine erhohte Problem-/ Beschwerdelage, die eine generelle
Anpassung der Reinigungsintervalle zur Erflllung der Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit auf den Radwegen erforderlich macht, bekannt.

Eine Ausnahme stellt hierbei der Hastedter Osterdeich dar. Hier wird das
Reinigungsintervall dem Intervall des Radweges Osterdeich von 1 x wochentlich auf
2 x Woche erhont.

Beschluss 2024-43: Stralle ,Kraftwerksdeich® zur Fahrradstral’e machen
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert das ASV auf die Stralde ,Kraftwerksdeich“ aufgrund
der starken Frequentierung mit Fahrradfahrenden zur Fahrradstral3e zu machen. Bei
der Gelegenheit soll auch fur die aus dem Kraftswerksdeich kommenden PKW das
Piktogramm Fahrradfahrende von links und rechts an der Einmindung Fohrenstralle
erneuert werden.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 24.07.2024

Die Bremer Leitlinien zur Einrichtung von Fahrradstra3en befindet sich derzeit in der
Abstimmung. Ruckfragen hierzu richten Sie bitte an die Senatorin fur Bau, Mobilitat
und Stadtentwicklung, Referat. 51. Die Strallenverkehrsbehdérde wird nach
Bekanntmachung der neuen Leitlinie die Prufung fur den Kraftwerkdeich vornehmen
und dem Beirat das Ergebnis mitteilen.

Nach Ruckmeldung aus dem zustandigen Referat sind in dem Bereich keine
Piktogramme angeordnet worden. Der zur Verfigung

gestellte Betriebsplan bestatigt dies auch. Entsprechend besteht aus unserer Sicht
kein Nachmarkierungsbedarf.

Beschluss 2024-44: Tempo 30 Bereiche in Bremen
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fragt die zustandigen Stellen: Ist Bremen darauf vorbereitet
mehr Tempo 30 Bereiche einzurichten, wenn der Bund dafur die gesetzlichen
Grundlagen geschaffen hat?

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 12.06.2024

Grundsatzlich ist die Stralkenverkehrsbehdrde des ASV fachlich dazu in der Lage, mit
der in Rede stehenden Thematik umzugehen.

Aktuell liegen auf Bundesebene allerdings keine konkreten Rahmenbedingungen zur
Ausweitung der vorhandenen Tempo-30-Regeln vor, weshalb eine genauere
Bewertung, u.a. in Hinblick auf die erforderlichen Ressourcen zur Umsetzung, nur
sehr bedingt mdglich ist.

Beschluss 2024-45: Larmaktionsplan 4. Stufe
Im Fachausschuss Umwelt, Larm und Gesundheit am 06.05.2024



Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf, die Hemelinger Themen
mit in den Larmaktionsplan aufzunehmen und jeweils vorgeschlagene Aktivitaten und
einen dazugehorigen Zeitplan vorzulegen.

Zu den einzelnen Punkten werden folgende Stellungnahmen abgegeben:

Zu Punkt 5.1 Nr.7: Amt far Stralen und Verkehr: Die Geschwindigkeit kann
nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberprifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen
gemal Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische
Untersuchung durch den Stral3enbaulasttrager). Der Beirat fordert diese
Uberpriifung vorzunehmen und dazu einen Zeitplan vorzulegen.

Zu Punkt 5.1 Nr.8: Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat
22: Das Verkehrsressort befasst sich seit einiger Zeit mit der Situation am
Autobahnzubringer Hemelingen. Der Beirat fordert dazu einen Zeitplan
vorzulegen.

Zu Punkt 5.1 Nr.9: Amt fir Stralden und Verkehr: Die Geschwindigkeit kann
nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen
gemal Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische
Untersuchung durch den Strallenbaulasttrager).BSAG: Die Vahrer Stral3e ist
eine vierspurige Hauptverkehrsstral3e und verbindet als Achse das Quartier
Horn-Lehe/Schwachhausen/Radio Bremen mit dem Bremer Osten. Sie wird
als solche von einer BSAG-Buslinie befahren (wochentags tagsuber im 15-
Minuten-Takt und am Wochenende maximal im 20-Minuten-Takt). Die
eingesetzten BSAG-Busse sind 12- sowie 18-Meter-Fahrzeuge aktueller
Baureihen. Ihre Emissionen entsprechend den gesetzlich Vorgaben flr diese
Fahrzeuge. Der Beirat fordert die schalltechnischen Untersuchungen zu
beauftragen und dazu einen Zeitplan vorzulegen. Dazu soll die ganze Vahrer
Stralle betrachtet werden, nicht nur der 4-spurige Bereich. Die Stellungnahme
soll auf alle von den Anwohner:innen in diesem Punkt benannten Bereiche
ausgeweitet werden.

Zu Punkt 5.1 Nr.10: Amt fur Stra3en und Verkehr: Die Geschwindigkeit kann
nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberprifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen
gemal Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische
Untersuchung durch den Stral3enbaulasttrager). Larmuntersuchung Hastedter
Osterdeich ist in Vorbereitung. Die Senatorin fir Umwelt, Klima und
Wissenschaft, Referat 22 zum Gesamtlarm: Die Darstellung der Larmkarten
erfolgt entsprechend der Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie bzw. der
fur Deutschland dafur erlassenen Vorschriften und Gesetze. Eine Summation
mehrerer Larmquellen ist derzeit nicht vorgesehen. Es gibt seit mehreren
Jahren Bestrebungen zur Umsetzung einer Gesetzgebung und
Rechenvorschrift zur Berticksichtigung mehrerer einwirkender Schallquellen.
Bisher ist aber nicht absehbar, wann eine solche Gesetzgebung kommen wird.
Im Rahmen der Betrachtung Ruhiger Gebiete wurde behdrdenintern eine
Summenlarmkarte aller Verkehrslarmquellen erstellt. Diese kann aufgrund der
fehlenden rechtlichen Vorgaben aber nur orientierend flr diesen Zweck
herangezogen werden. Der Beirat fordert die schalltechnischen
Untersuchungen zu beauftragen und dazu einen Zeitplan vorzulegen. Die
Stellungnahme soll auf alle vom Beirat in diesem Punkt benannten Bereiche
ausgeweitet und die Untersuchungen fur alle benannten Bereiche



durchgefuhrt werden. Alle benannten Bereiche sind in der Larmubersicht
auffallig, was als Ausléser fur die Untersuchung ausschlaggebend sein sollte.
Zu Punkt 5.1 Nr.11: Amt fur Strallen und Verkehr: Zur Optimierung
Fahrbahnbelag: Sofern schon Asphaltoberflachen vorhanden sind bringt ein
Oberflachenaustausch keine wesentliche Larmminderung. Amt fir Stralen
und Verkehr: Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig
abgesenkt werden. Zunachst ware eine Uberpriifung hinsichtlich der
Anforderungen bzw. Grenzwertuberschreitungen gemaf Larmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den
Stral3enbaulasttrager). Larmuntersuchung Hastedter Osterdeich ist in
Vorbereitung. Der Beirat fordert eine weitere Erlauterung, warum
Flusterasphalt keine Verbesserung geben sollte, diese Mallhahme wurde auf
dem Autobahnzubringer Hemelingen als Malinahme zur Larmminderung
eingesetzt. Der Beirat fordert die Vorlage eines Zeitplans fur die Information
zur Untersuchung am Hastedter Osterdeich.

Zu Punkt 5.1 Nr.60: Der Beirat fordert hier auch eine Stellungnahme des ASV,
gibt es mogliche Mallnahmen z.B. durch eine andere Ampelschaltung.

Zu Punkt 5.1 Nr.61: Amt fir StraRen und Verkehr: Die Unterschiede durch den
Materialwechsel lassen sich nur durch den Austausch der Betonoberflache
beseitigen. Inwieweit hier ein Materialwechsel vorgesehen ist, kann derzeit
nicht beurteilt werden. Der Beirat fordert zu prifen, ob es alternative
Materialien gibt und ob diese eingebaut werden konnen.

Zu Punkt 5.1 Nr.62: hanseWasser Bremen GmbH: Nach Uberpriifung konnte
festgestellt werden, dass die Larmquelle in der Colhornstral3e ein
Rostenkasten ist. Dies wurde zustandigkeitshalber an das ASV
weitergegeben. Der Beirat bittet um Auskunft, ob der Schaden inzwischen
behoben wurde.

Zu Punkt 5.1 Nr.63: Der Beirat fordert den Senator flir Inneres und Sport auf
Vorschlage fur die Verbesserung der Situation zu erarbeiten und vorzulegen.
Zu Punkt 5.1 Nr.64: Beschluss wie zu Punkt 5.1 Nr.9

Zu Punkt 5.1 Nr.66: Beschluss wie zu Punkt 5.1 Nr.9

Zu Punkt 5.1 Nr.68: Der Beirat bittet um Auskunft, wo die Larmbelastigung
auftritt.

Zu Punkt 5.1 Nr.70: Amt fur Stral3en und Verkehr: Sofern schon
Asphaltoberflachen vorhanden sind bringt ein Oberflachenaustausch keine
wesentliche Larmminderung. Der Beirat fordert in diesem Bereich alternative
Lésungen zur Larmreduzierung zu prufen, wie ggf. eine Reduzierung der
Fahrspuren, ggf. in Verbindung mit der Querspange Malerstralde/Verlangerung
Stralkenbahnlinie 3.

Zu Punkt 5.1 Nr.72: Der Senator fur Inneres und Sport: Siehe Nr. 18Amt fur
Stral’en und Verkehr: Seitens der Stralenerhaltung werden die Stralen in
einem verkehrssicheren Zustand gehalten und bei Auftreten von Schaden
(zum Beispiel Schlaglécher) werden diese Uber bestehende Jahresvertrage
behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fuhrt, kann nicht beurteilt
werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und missen
beseitigt werden. Der Beirat fordert die zustandigen Stellen auf
Losungsmaoglichkeiten vorzuschlagen.

Zu Punkt 5.1 Nr.74: Amt fir Straen und Verkehr: Seitens der
Stral3enerhaltung werden die Strafl’en in einem verkehrssicheren Zustand
gehalten und bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden
diese Uber bestehende Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer



Larmreduktion fuhrt, kann nicht beurteilt werden. Oftmals entstehen Schaden
an gleicher Stelle wieder und mussen beseitigt werden Der Beirat fordert
MalRnahmen zur Larmreduktion, insbesondere im Bereich der Brucke, zu
erarbeiten und mit Zeitplan vorzulegen.

Zu Punkt 5.2 Nr.28: Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft,
Referat 22: Das Verkehrsressort befasst sich seit einiger Zeit mit der Situation
am Autobahnzubringer Hemelingen. Der Beirat fordert Malinahmen
vorzuschlagen und dazu einen Zeitplan vorzulegen. Dazu sollen auch die
Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen nach Fertigstellung
unverzuglich vorgestellt werden.

Zu Punkt 5.2 Nr.31: Der Beirat fordert einen Zeitplan, wann welche
Bremischen Bereiche untersucht werden, der Beirat fordert zudem effektive
Larmschutzwande im Verlauf der A1 im Bereich Stadtteil Hemelingen sowie
eine Reduktion der Hochstgeschwindigkeit in der Nacht als
Larmschutzmalnahme.

Zu Punkt 5.2 Nr.50: Der Beirat fordert eine Uberpriifung, ob die Verwendung
von FlUsterasphalt hier den Larm mindern wirde.

Zu Punkt 5.2 Nr.50: Beschluss wie zu Punkt 5.2 Nr. 28

Zu Punkt 5.2 Nr.129, 130, 131: Die Autobahn GmbH des Bundes: In den
Anwendungsbereich der Larmvorsorge wird in Zukunft der 8- streifige Ausbau
der Bundesautobahn (BAB) A 1 fallen. Die gesetzlichen Vorgaben werden
beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StralRen beriicksichtigt.
Demnach entstehen durch den Ausbau der A 1 evtl. Anspriche auf aktiven
und/oder passiven Schallschutz. Flr eine Ausweisung einer
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden ist ein Nachweis nach
Larmschutz- Richtlinien-StV erforderlich. Grundlage fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden ist eine
strallenverkehrsrechtliche Anordnung nach §45 StVO auf Grundlage der
Ergebnisse der Larmschutz-Richtlinien-StV. Fir eine Ausweisung sind je nach
Gebietskategorie Uberschreitungen der entsprechenden Richtwerte (70 dB(A)
— 75 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) — 65 dB(A) in der Nacht) sowie eine
Pegelreduzierung durch die Geschwindigkeitsreduzierung von mind. 2,1 dB(A)
nachzuweisen. Der Beirat fordert die Durchfuhrung der benannten
notwendigen Berechnungen nach den Gesetzlichen Grundlagen und Auskunft
zu den Ergebnissen, die Larmkartierung sieht in diesen Bereichen deutliche
Uberschreitungen, was Anlass zur Berechnung und Untersuchung ist. Dazu
sollen alle in den Beschlissen des Beirates benannten Bereiche betrachtet
werden, neben der Absenkung der Geschwindigkeit ist auch der Einbau von
Larmschutzwanden zu uberprufen.

Zu Punkt 5.3 Nr. 43 Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft,
Referat 22: Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der
Stral’en mit héchster Larmbetroffenheit erstellt. Die genannten
Strallenabschnitte wurden aktuell nicht als Abschnitte mit der hdchsten
Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch Uber die Liste hinaus
zuklnftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob und
wann das fur den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht
gesagt werden. Da die von Beirat benannten Bereiche laut Larmkartierung alle
besonders belastet sind fordert der Beirat Vorschlage fur
Verbesserungsmalnahmen und Zeitplane, jeweils fur die einzeln benannten
Bereiche.



Zu Punkt 5.3 Nr. 44 Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft,
Referat 22: Die Prufung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 am Hastedter
Osterdeich findet derzeit statt. Der Beirat fordert die Vorlage eines Zeitplans.
Zu Punkt 5.4 Nr. 5 Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat
52: Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort
Hemelingen, aul3erhalb des berechneten Bereich sowohl Tag als auch Nacht.
< 55 u. < 45dB(A) Strecke 1740Keine Larmschutzwand, Bereich hat eine sehr
niedrige Zahl im Ranking des Larmsanierungsprogramms und wird erst spat
wieder betrachtet. Der Beirat fordert Larmschutz fur beide Seiten der
Bahnstrecke.

Zu Punkt 5.4 Nr. 9 Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat
52: Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort im Dreieck
Hemelingen Strecken 2200 u. 1740Standort aul3erhalb des berechneten
Bereichs fur Betroffene. Keine Larmschutzwand. Bereich hat eine sehr
niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms und wird daher erst spat
betrachtet. Hierzu gab es auch schon mal eine Stellungnahme seitens der
Behorde, wo auf diesen Umstand hingewiesen wird. Informationen hierzu sind
beim Ortsamt Hemelingen zu erfragen. Der Beirat fordert weiterhin
LarmschutzmalRnahmen an der Bahnstrecke.

Zu Punkt 5.4 Nr. 19 Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat
52: Im Rahmen der Baumalinahme Eisenbahnuberfliihrung Sebaldsbriick wird
teilweise Larmschutz berucksichtigt. Aber nur in dem Bereich wo es eine
Gleisverschiebung gibt und somit eine Anderung des Schienenweges. Alle
weiteren wiunschenswerten Mal3nahmen wird es nicht geben, trotz Eingabe
durch das Referat 22 im Beteiligungsverfahren. Hierzu gibt es auch eine
ausfuhrliche Stellungnahme seitens Ref. 22 und Bahnlarmbeauftragten an das
Ortsamt Hemelingen. Informationen zur Stellungnahme erhalten sie beim
Ortsamt. Der Beirat fordert weiterhin einen Lickenschluss bei den
Larmschutzmalinahmen im benannten Bereich der Bahnstrecke.

Zu Punkt 5.4 Nr. 35 Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat
52: Im Rahmen der Baumalinahme Eisenbahnuberfuhrung Sebaldsbrick wird
teilweise Larmschutz bertcksichtigt. Aber nur in dem Bereich wo es eine
Gleisverschiebung gibt und somit eine Anderung des Schienenweges. Alle
weiteren winschenswerten MalRnahmen wird es nicht geben, trotz Eingabe
durch das Referat 22 im Beteiligungsverfahren. Hierzu gibt es auch eine
ausfuhrliche Stellungnahme seitens Referat 22 und Bahnlarmbeauftragten an
das Ortsamt Hemelingen. Informationen zur Stellungnahme erhalten sie beim
Ortsamt. Der Beirat fordert weiterhin einen Lickenschluss bei den
LarmschutzmalRnahmen im benannten Bereich der Bahnstrecke.

Zu Punkt 5.4 Nr. 36 Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung,
Referat. 52: Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort im
Dreieck Hemelingen Strecken 2200 u. 1740Keine Larmschutzwand. Bereich
hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms und wird
erst spat wieder betrachtet. Hierzu gab es auch schon mal eine
Stellungnahme seitens der Behdrde wo darauf hingewiesen wurde. Der Beirat
halt an seinem Beschluss fest und fordert weiterhin Larmschutzmafnahmen in
den benannten Bereich der Bahnstrecke. Bei der Larmkartierung sind alle als
besonders belastet auffallig.

Zu Punkt 5.6 Nr. 42 Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft,
Referat 22: Siehe Nr. 16 zur zugrundeliegenden einheitlichen
Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm von Flugplatzen. Die Senatorin



fur Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehorde: In Bremen gelten
Nachtflugbeschrankungszeiten nach Mal3gabe der geltenden
Flughafengenehmigung. Ein Nachtflugverbot gibt es nicht. Fur Starts und
Landungen ab 22:30 Uhr kann die Luftfahrtbehérde Ausnahmeerlaubnisse
von den Beschrankungszeiten erteilen. Zur Anderung der
Flugbeschrankungszeiten musste die Flughafengenehmigung geandert
werden. Der Beirat fordert die Uberarbeitung der Flughafengenehmigung, fiir
die Uberarbeitung ist ein Zeitplan vorzulegen. Die Zeiten von 22 Uhr bis 6 Uhr
sollen in der neuen Genehmigung zukunftig Flug-frei sein.

Zu Punkt 5.6 Nr. 44: Die Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und Transformation,
Luftfahrtbehdrde: Die Luftfahrtbehérde nimmt die Forderungen zur Kenntnis.
Die aktuell geltenden Flugbeschrankungszeiten sind in der
Flughafengenhemigung festgeschrieben. Die Luftfahrtbehérde entscheidet
nach geltender Rechtslage. Die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen
erfolgt nach der geltenden Rechtslage und einer Einzelfallprifung in
begrindeten Fallen im Rahmen des der Luftfahrtbehdrde zustehenden
Ermessens (vgl. E.2.2. der Flughafengenehmigung). Die Benutzung des
Flughafens als Not- und Ausweichflughafen aus meterologischen, technischen
oder sonstigen Sicherheitsgriinden ist gemal E.2.1.7 der
Flughafengenehmigung generell mdoglich. Flughafen Bremen GmbH:

Zu Punkt 3: Die Flughafen Bremen GmbH betreibt ein Messstellennetz aus
neun festen Messstellen und einer mobilen Messstelle. Die Messstellen
wurden im Rahmen einer umfangreichen und intensiven Aktualisierung der
Fluglarmmessanlage auf den neuesten Stand der Technik gebracht, sodass
eine noch genauere Erfassung von Fluglarm maglich ist. Im Verhaltnis zur
Grolde des Flughafens und zum Flugverkehr bildet das moderne
Messstellennetz umfangreich die sich bildende Larmsituation ab. Die drei
Ostlich gelegenen Messstellen sind in ausreichenden Entfernungen platziert
um gestreut den Fluglarm zu erfassen. Die aktuellen Larmkarten der Stadt
Bremen von 2022 zeigen zum Vergleich zu 2017 einen deutlichen
Larmspitzenrickgang aus Hemelingen heraus. Fur die Installation einer festen
Messstelle in Hemelingen wird daher kein Bedarf gesehen. Einem Einsatz der
mobilen Messstelle im Bereich um und in Hemelingen steht der Flughafen
offen gegenuber. Der Beirat Hemelingen halt an seinem Beschluss fest. Es
sollen keine Ausnahmegenehmigungen mehr erteilt werden. Aufgrund der
Beschwerdelage fordert der Beirat die Einrichtung einer festen Messstation im
Stadtteil Hemelingen.

Zu Punkt 5.7 Nr. 32: Gewerbeaufsicht: Die Gewerbeaufsicht kimmert sich
darum. Der Beirat bittet darum die Ergebnisse der Aktivitaten der
Gewerbeaufsicht dem Beirat mitzuteilen.

Zu Punkt 5.7 Nr. 69: Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft,
Referat 22: Gewerbelarm wird bereits heute in Bauleitplanverfahren und in
Baugenehmigungsverfahren seitens der Gewerbeaufsicht als auch von Die
Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft betrachtet. Im Rahmen der
Genehmigung von Betrieben ist auch die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
nachzuweisen. Hinweise auf Abweichungen vom genehmigten Betrieb oder
Stoérungen sind mit konkreten Angaben an die zustandige Gewerbeaufsicht
des Landes Bremen zu richten. Die neuen Ziele aus dem Koalitionsvertrag
2023 in Bezug auf Larm sind Teil der Diskussionen zu zukunftigen Planungen.
Ob sich daraus konkrete MalRnahmen ergeben ist im Rahmen der



Legislaturperiode zu prufen. Der Beirat fordert Mittel fur die Umsetzung der
Malnahmen aus dem Larmaktionsplan bereitzustellen und einen Zeitplan
vorzulegen.

Beschluss 2024-46: Informationsanfrage zur Radwegefuhrung Hannoversche
Stralde/ An der Grenzpappel
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Entlang der Hannoverschen Stralde wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt,
kurz vor der LSA erfolgt die Verschwenkung auf ein kleines Stick Radweg mit
Benutzungspflicht. Folge: Radfahrende missen doppelt queren und kénnen nicht in
einem Zug, analog wie KFZ links abbiegen. Konnte die Situation Fahrradfreundlicher
gestaltet werden, z.B. mit Hilfe einer Aufstellflache fur Radfahrende auf der
Linksabbiegerspur?

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 01.06.2024

Die Prufung der StralRenverkehrsbehorde hat ergeben, dass die Verkehrssicherheit
aufgrund des Schwerlastverkehrs gefahrdet ware, wenn die Radfahrenden auf der
Fahrbahn gefuhrt wirden. Aus diesem Grund wurde bei der Anordnung des
Radfahrstreifens in der Hannoversche Strale eine gesicherte Flihrung ab der Stralde
An der Grenzpappel in Hohe der Einmundung des weiterfuhrenden Verlaufs der
Hannoversche Stralde an der Diskothek Aladin auf den Nebenanlagen gewahlt.

Beschluss 2024-47: Gesicherte Stellplatze am Bhf. Mahndorf
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Die vorhandene Fahrradabstellflache ist dankenswerterweise sehr grofl3zigig
bemessen, jedoch sind nur gesicherte Stellplatzte fur Dauerparker (Monatsmietpreis)
vorhanden. Wunschenswert ware ein Bereich, der auch tageweise gemietet werden
konnte und bestenfalls Boxen anbietet, diese gibt es z.B. im Fahrradparkhaus HBF,
aber auch im Parkhaus Violenstral3e.

Antwort von BREPARK GmbH am 30.08.2024

In dem Fahrradparkhaus Am Dom befinden sich abschlieRbare Fahrradboxen, die
auch tageweise gebucht werden konnen. Hier besteht ein sicheres

Abstellen aufgrund der abschlieRbaren Boxen. Das Fahrradparkhaus Am
HBF/Sudseite ist wahrend der Offnungszeiten immer personell besetzt.

AuBerhalb der Offnungszeiten haben nur noch Dauerparkende den Zugang zum
Fahrradparkhaus.

Die Fahrradsammelanlagen hingegen verfiigen ausschliellich Gber frei zugangliche
und rotierende Fahrradstellplatze. Die Registrierung flr den Zutritt

erfolgt direkt vor Ort, ohne dass eine personelle Besetzung erforderlich ist. Sollte es
moglich sein, die Stellplatze fur einen Tagestarif von 1,00 € zu

buchen, wurde dies voraussichtlich zu einer erheblich hoheren Diebstahlquote
fuhren.

Bezlglich lhrer Anfrage zur Schaffung von taglich buchbaren Fahrradboxen
innerhalb oder aul3erhalb der Fahrradsammelanlage empfehlen wir Ihnen,



sich direkt an die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung (Senatorin fur
Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung) unter der Abteilung ,Strategische
Verkehrsplanung“ zu wenden. Wie

bereits mitgeteilt, werden uns die Parameter von Senatorin fur Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung auf Basis einer Standortuntersuchung vorgegeben.

Beschluss 2024-48: Beschilderung Rad- und Gehwege
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Beschilderung auf dem (i.R. auswarts) rechtem Gehweg der Hemelinger Heerstralle
Dieser ist als Gehweg ausgeschildert und hat Zusatzschilder mit Text ,Radfahren
erlaubt®, diese Zusatzschilder sind dem Ausschuss so nicht bekannt. Auch im
Internet konnte nur das Zusatzzeichen mit dem Fahrradpiktogramm und dem Zusatz
Jrei“ als amtliches Schild ausfindig gemacht werden. Sollte es sich um eine Uberholte
Beschilderung handeln, wird vorgeschlagen, dass tber das ASV eine Korrektur
veranlasst wird.

Antwort des Amtes fiir StraBRen und Verkehr am 05.06.2024

Das Zusatzschild ,Radfahren erlaubt® ist eine in Bremen genutzte Form des
Zusatzzeichens 1022-10 ,Symbol ,Fahrrad’ frei“. Im Amtsblatt der Freien Hansestadt
Bremen vom 23. Dezember 1996 wurde ,Die Verwendung von Zusatzschildern zu
amtlichen Verkehrszeichen vom 2. Dezember 1996“ bekannt gegeben. In dem
Amtsblatt ist unter der Nr. 19 das Zusatzschild ,Radfahren erlaubt*

aufgeflihrt. In der Hemelinger Heerstralde wird an den drei Einmindungen
Eitzestralle, Allerstralde und Drebberstralle das Zusatzschild ,,

Radfahren erlaubt® genutzt, eine Anpassung ist nicht erforderlich und die Aufstellung
rechtens.

Beschluss 2024-49: Schulwegsicherung an der Grundschule Osterhop
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert:

- Piktogramme (30) auf der Stral3e vor der Schule aufzubringen

- Eine Prufung von ,Tempo 20“ im Bereich der Schule

- Einrichtung eines Halteverbots vor der Schule

- Prafung, ob das Drangelgitter vor der Schule unterbrochen werden sollte

- Die Einrichtung eines Haltebereichs fir den ,Schwimmbus®, damit dieser nicht mehr
auf das Schulgelande fahren muss.

- Eine enge Abstimmung der Gestaltung der Radpremiumroute in diesem Bereich mit
Schule und Kita

- zur Verdeutlichung der aktuellen Beschilderung die Hinzufiigung des
Zusatzzeichens VZ 1012-50 ,Schule“ zu dem bestehenden

VZ 136 ,Kinder” (beidseitig im Osterhop)

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 03.07.2024

e Piktogramme (30) auf der Stralde vor der Schule aufzubringen Der Beirat
winscht Tempo 30 Piktogramme auf der Stral3e vor der Schule. Das



Aufbringen eines Piktogramms pro Fahrtrichtung ist moglich, wenn diese aus
dem Stadtteilbudget finanziert werden. Einen Vorschlag werden wir dem
Beirat im Rahmen einer Anhorung vorlegen.

Eine Prufung von ,Tempo 20“ im Bereich der Schule. Grundsatzlich ist vom
Gesetzgeber die Temporeduzierung der innerorts gultigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 vor Schulen vorgesehen, wenn die
notwendigen Voraussetzungen vorliegen. Sollte der Beirat annehmen, dass
die gultige Geschwindigkeit Uberschritten wird, so sind die vermuteten
Ubertretungen mittels Dokumentation durch eine Geschwindigkeitsmesstafel
zu belegen. Da die Zustandigkeit fur die Geschwindigkeitsmesstafeln beim
Ortsamt liegt, bitten wir sie, diese Tafel in der Deichbruchstral’e aufzustellen
und fur einen Zeitraum von mindestens drei Monaten die Geschwindigkeit zu
messen. Auf Basis dieser Ergebnisse kénnen dann gegebenenfalls weitere
Schritte unternommen werden.

Einrichtung eines Halteverbots vor der Schule. Die Ausweitung des
Halteverbotes bis zum Parkstreifen vor der Zufahrt des Schulgelandes wird
zeitnah umgesetzt.

Prifung, ob das Drangelgitter vor der Schule unterbrochen werden sollte. Die
Stral3enerhaltung des ASV verfugt ausschlieB3lich Uber Haushaltsmittel,
welche zur kontinuierlichen Unterhaltung der Stra’en, Wege und Platze - bei
denen Schaden im Rahmen der Stral3enkontrolle oder durch Dritte festgestellt
werden — notwendig sind. Diese MalRnahmen werden kurzfristig nach der
Schadensfeststellung zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit im
Rahmen der gesetzlichen Verkehrssicherungspflicht durchgefihrt. Die
Leitgitter in der Stral3e Osterhop wurden im Rahmen der Schulwegsicherung
aufgestellt. Eine Offnung der Leitgitter ist technisch mdglich. Auswirkungen auf
den Verkehr kdnnen seitens der Stral’enerhaltung nicht bewertet werden.
Diese Anlage wiirde aufgrund der Anderung der Rechtslage in dieser Form
nicht mehr neu errichtet werden. Aktuell besteht Bestandsschutz. Begrindung:
Das Grundmal fur den ,Verkehrsraum® des FuRverkehrs ist auf den
Begegnungsfall bzw. das Nebeneinandergehen von zwei Personen
ausgerichtet und betragt daher 1,80 Meter. Es ist um je einen seitlichen
Sicherheitsraum von 0,50 Metern Abstand zu einer Fahrbahn oder einem
Langs-Parkstreifen und 0,20 Meter Abstand zu einer Einfriedung oder einem
Gebaude zu erganzen. Dadurch ergibt sich ein ,lichter Raum* bzw. als
.Regelbreite” die absolute Mindestbreite flr Seitenraum-Gehwege von 2,50
Metern (RASt, 6.1.6.1, vgl. 4.7). Der Raumbedarf ist in der Ortlichkeit nicht
vorhanden. Sofern im Rahmen des Bestandschutz Veranderungen an den
Leitgittern gewollt sind, so sollten diese moglichst kleinteilig erfolgen.
Alternativ hierzu kdnnte das Leitgitter ersatzlos entfernt werden. Die
Veranderungen sind nicht zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit
notwendig. Folglich ware die Finanzierung der Umsetzung der Malinahme
aullerhalb der Stral3enerhaltung sicherzustellen. Es entstehen einmalige
Kosten fur die Anpassung bzw. fir den Rickbau der Leitgitter.

Die Einrichtung eines Haltebereichs fur den ,Schwimmbus®, damit dieser nicht
mehr auf das Schulgelénde fahren muss. Eine Haltestellenbeschilderung fur
den Schulschwimmbus ist grundsatzlich moglich, hierfir sind nahere
Informationen in Form eines konkreten Antrags durch die Schule erforderlich.
Wir bitten das Ortsamt um eine entsprechende Informationsweitergabe an die
Schulleitung.



e Eine enge Abstimmung der Gestaltung der Radpremiumroute in diesem
Bereich mit Schule und Kita. Nach Rucksprache mit dem Projektleiter werden
die Mallinahmen zur Radpremiumroute dem Beirat vorgestellt. Dartiber hinaus
wird der Beirat bei der Trageranhérung einbezogen.

e zur Verdeutlichung der aktuellen Beschilderung die Hinzufigung des
Zusatzzeichens VZ 1012-50 ,Schule“ zu dem bestehenden VZ 136 ,Kinder®
(beidseitig im Osterhop). Das Zusatzzeichen 1012-50 ,Schule® wurde mit
einem neuen Verkehrszeichenkatalog 2017 eingeflhrt. Um bei den am
StralRenverkehr Teilnehmenden die Akzeptanz fur die nunmehr moglichen
neuen abgesenkten Geschwindigkeitsbereiche zu erhéhen, wurde auf
Initiative des Bundesrats die Mdglichkeit geschaffen, bei der Anordnung dieser
Tempolimits vor den sozialen Einrichtungen den Grund fir diese
Beschrankung durch entsprechende Zusatzzeichen zu verdeutlichen.
Dementsprechend wird es im Zusammenhang mit dem Verkehrszeichen
»zulassige Hochstgeschwindigkeit 30" aufgestellt. Eine Verbindung mit dem
VZ 136 ,Achtung Kinder® ist nicht vorgesehen. Dieses Verkehrszeichen wird
ublicherweise nur im Bereich von Kindertagesstatten und Schulen aufgestellt,
so dass die Erganzung dieses Zusatzschildes ohnehin nicht erforderlich ist.

Beschluss 2024-50: Schulwegsicherung an der Grundschule
Parsevalstralte/Oberschule Sebaldsbriick
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert:

- Beschilderung ,Durchfahrt verboten“ auch auf Seite des Ful3- und Radweges (Ende
Parsevalstralle hinter der Schule) aufstellen

— ggof. mit Erganzung ,Radfahrende frei*

- Verlangerung des FuRweges Uber den Parkstreifen bis zum Schulgrundsttck

- Versetzung der Schranke hinter die erste private Einfahrt — mit Entwidmung ab der
Schranke

- Ausweitung des Halteverbotes bis zum Parkstreifen

- Angebot Haltestreifen zum Aussteigen an der Zeppelinstralle/Vahrer Stral3e

- Bordsteine erhdhen, um aufgesetztes Parken zu erschweren (ggf. mit der
MalRnahme ,Fernwarmeleitung“ kostengunstig

umzusetzen)

- Piktogramme auf der Stralle

- Prifung der Anordnung von Tempo 20

- Prafung der Aufstellung von Drangelgittern an den Bordsteinen

- Aufstellung des VZ Achtung Schule in den Angrenzenden Stralien

- Prifung der Ampelphasen an der Kreuzung Zeppelinstrale/Vahrer Stralle (langerer
Ubergang von Autofahrer rot bis griin fur

FulRganger)

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 03.07.2024

e Beschilderung ,Durchfahrt verboten“ auch auf Seite des Ful3- und Radweges
(Ende Parsevalstrafde hinter der Schule) aufstellen — ggf. mit Erganzung
,Radfahrende frei“. Zu prifen war auch, ob die Beschilderung ,Durchfahrt
verboten“ gegebenenfalls mit Erganzung ,Radfahrende frei“ auch auf Seite
des Ful3- und Radweges Ende Parsevalstral3e hinter der Schule aufgestellt



werden konnte. Die gleiche Beschilderung wie auf der Seite der
Parsevalstrale kann selbstverstandlich auch auf der Seite der Bevenser
StralRe aufgestellt werden. Sie befindet sich jedoch auf Privatgelande und ist
daher in eigener Zustandigkeit durch die Schule zu beschildern. Die
Ausweisung einer Nutzung durch Radfahrende kann nicht erfolgen, da es sich
nicht um o&ffentliche Flache handelt.

Verlangerung des FuRweges Uber den Parkstreifen bis zum Schulgrundstiick.
Eine Verlangerung des bestehenden Gehwegs uber den Parkplatz bis zum
Schulgelande ist nicht moglich, da auf dem Parkplatz nicht genligend Platz
vorhanden ist, um einen separaten Gehweg anzulegen. Der Gehweg sollte
eindeutig vom Fahrbahn- und Parkbereich getrennt sein, um die Sicherheit der
FuRganger zu gewahrleisten.

Versetzung der Schranke hinter die erste private Einfahrt — mit Entwidmung ab
der Schranke. Die Parsevalstralie ist bereits flr den allgemeinen Kfz-Verkehr
zwischen den Schulgebauden — ausgenommen Bedienstete Schule und
Lieferverkehr — seit 1987 entwidmet. Seither befindet sich dort ein seitlich
verschwenkbarer Sperrbugel. Die erste Einfahrt liegt bei Nr. 5 - ab
ZeppelinstralRe kurz nach Einfahrt in die Parsevalstral3e rechts. Dies ist bis auf
wenige Meter identisch mit dem Beiratsbeschluss ,Zurtuck-Versetzen der
Schranke im Einmundungsbereich der Zeppelinstralie® (siehe Stellungnahme
des ASV vom 31.01.2024). An den wegerechtlichen Voraussetzungen fur eine
Entwidmung — vermutlich Teilentwidmung fir den allgemeinen Kfz-Verkehr mit
Ausnahmen wie Teilentwidmung aus 1987 — hat sich auch bei einer
Teilentwidmung ab Einfahrt Nr. 5 nichts geandert.

Ausweitung des Halteverbotes bis zum Parkstreifen. Die Ausweitung des
Halteverbotes bis zum Parkstreifen vor der Zufahrt des Schulgelandes wird
zeitnah umgesetzt.

Angebot Haltestreifen zum Aussteigen an der Zeppelinstrale/Vahrer Stral3e.
Die Einrichtung eines Haltestreifens zum Ein- und Aussteigen auf dem
Seitenstreifen in Hohe der Zeppelinstral3e 8-68 ist grundsatzlich mit einer
konkreten zeitlichen Einschrankung als Parkverbot (VZ 286) mdglich. In der
Vahrer Stral3e 162 gibt es vor der Neuapostolischen Kirche ebenfalls die
Moglichkeit der Einrichtung eines zeitlich begrenzten Parkverbots. Dabei muss
bericksichtigt werden, dass jedermann diese Parkverbotstrecke nutzen kann
und die Einhaltung regelmafig iberwacht werden muss.

Bordsteine erhdhen, um aufgesetztes Parken zu erschweren (ggf. mit der
Malnahme ,Fernwarmeleitung“ kostengunstig umzusetzen). Das Erhdhen der
Bordsteine entspricht nicht den Anforderungen der Barrierefreiheit und kann
zu erheblichen Beeintrachtigungen fuhren. Zusatzlich ist zu beachten, dass
aufgesetztes Parken in der Regel nicht zulassig ist. Um dieses zu unterbinden,
sollte an dieser Stelle andere Malinahmen durchgefuhrt werden.

Piktogramme auf der Stra3e. Der Beirat wiinscht zudem Piktogramme auf der
Stralde, lasst aber offen, welche gewlnscht sind. Tempo 30 Piktogramme
kénnen aus dem Stadtteilbudget finanziert werden.

Prifung der Anordnung von Tempo 20. Grundsatzlich ist vom Gesetzgeber die
Temporeduzierung der innerorts gultigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 vor Schulen vorgesehen, wenn die notwendigen Voraussetzungen
vorliegen. Sollte der Beirat annehmen, dass die gultige Geschwindigkeit
Uberschritten wird, so sind die vermuteten Ubertretungen mittels
Dokumentation durch eine Geschwindigkeitsmesstafel zu belegen. Da die
Zustandigkeit fur die Geschwindigkeitsmesstafeln beim Ortsamt liegt, bitten



wir sie, diese Tafel in der Deichbruchstralie aufzustellen und fur einen
Zeitraum von mindestens drei Monaten die Geschwindigkeit zu messen. Auf
Basis dieser Ergebnisse konnen dann gegebenenfalls weitere Schritte
unternommen werden.

e Prifung der Aufstellung von Drangelgittern an den Bordsteinen Die
Strallenerhaltung des ASV verfugt ausschliellich Uber Haushaltsmittel,
welche zur kontinuierlichen Unterhaltung der Stra’en, Wege und Platze - bei
denen Schaden im Rahmen der Stralienkontrolle oder durch Dritte festgestellt
werden — notwendig sind. Diese MalRhahmen werden kurzfristig nach der
Schadensfeststellung zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit im
Rahmen der gesetzlichen Verkehrssicherungspflicht durchgefiihrt. Das
Grundmal fur den ,Verkehrsraum® des FulRverkehrs ist auf den
Begegnungsfall bzw. das Nebeneinandergehen von zwei Personen
ausgerichtet und betragt daher 1,80 Meter. Es ist um je einen seitlichen
Sicherheitsraum von 0,50 Metern Abstand zu einer Fahrbahn oder einem
Langs-Parkstreifen und 0,20 Meter Abstand zu einer Einfriedung oder einem
Gebaude zu erganzen. Dadurch ergibt sich ein ,lichter Raum* bzw. als
,Regelbreite” die absolute Mindestbreite fur Seitenraum-Gehwege von 2,50
Metern (RASt, 6.1.6.1, vgl. 4.7). Der Raumbedarf ist in der Ortlichkeit nicht
vorhanden. Der Einbau von Drangelgitter wurde folglich die Nutzungsqualitat
deutlich schmalern und eine unzulassige Barriere im Verkehrsraum darstellen
und wird entsprechend seitens der Stra3enerhaltung nicht befurwortet.

e Aufstellung des VZ Achtung Schule in den Angrenzenden Stral3en. Das
Zusatzzeichen 1012-50 ,Schule“ wurde mit einem neuen
Verkehrszeichenkatalog 2017 eingefuhrt. Um bei den am Strallenverkehr
Teilnehmenden die Akzeptanz fir die nunmehr méglichen neuen abgesenkten
Geschwindigkeitsbereiche zu erhéhen, wurde auf Initiative des Bundesrats die
Maoglichkeit geschaffen, bei der Anordnung dieser Tempolimits vor den
sozialen Einrichtungen den Grund fur diese Beschrankung durch
entsprechende Zusatzzeichen zu verdeutlichen. Dementsprechend wird es im
Zusammenhang mit dem Verkehrszeichen ,zulassige Hochstgeschwindigkeit
30“ aufgestellt. Da dieses nur in dem betreffenden Bereich aufgestellt wird
schlief3t sich die Verwendung des Zusatzzeichens in umliegenden Stral3en
aus.

e Prifung der Ampelphasen an der Kreuzung Zeppelinstral3e/Vahrer Stral3e
(langerer Ubergang von Autofahrer rot bis griin fiir FuRganger). Grundlage fir
die Berechnung der Zwischenzeiten ist die Richtlinie fur Lichtsignalanlagen
(RILSA 2015). Die Uberpriifung hat ergeben, dass die Zwischenzeiten
ausreichend bemessen sind und eingehalten werden. Aus
verkehrstechnischer Sicht gibt es keine Indizien, die langere Zwischenzeiten
erforderlich machen.

Beschluss 2024-51: Zukunftige Entwicklung des Allerhafens
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen wunscht sich eine andere Entwicklung des Gebietes um den
Allerhafen nach 2025, auch in Zusammenhang mit der Entwicklung und Anbindung
des ehem. Coca-Cola und Kdnecke Gelandes (Verbindung zum Wasser). Bei dem
betrachteten Grundstiick am Allerhafen, wo der Erbpachtvertrag 2025 auslauft, kann
sich der Beirat gut Kleinhandwerk, Kunst oder auch Wohnen vorstellen sowie



wasserbezogene Freizeitaktivitaten. Perspektivisch soll zumindest auch der Bereich,
bei dem 2033 die Erbpacht auslauft, mit betrachtet werden. Auf Dauer wiinscht sich
der Beirat eine Verlagerung des Kieswerks (Erbpacht bis 2050) und eine neue
Gesamtplanung fiur den ganzen Bereich Allerhafen.

Antwort der Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation am 28.06.2024

Bezuglich des zum 31.12.2025 auslaufenden Erbbaurechtsvertrags sind bereits
Gesprache mit dem bisherigen Nutzer und einem weiteren Interessenten, dessen
Planungen im Wesentlichen eine Nutzung des Grundsticks fur Kunst und
Kleinhandwerk vorsehen, aufgenommen worden. Das Ressort Wirtschaft, Hafen und
Transformation strebt eine gemeinsame Nutzung des Grundstlicks durch

den bisherigen Nutzer und den Interessenten an. Hier wurde ressortseitig zunachst
ein Austausch zur Mdglichkeit einer gemeinsamen Nutzung des Grundstlcks durch
die beiden Parteien initiiert. Das Ressort hat die Bereitschaft zur Teilnahme an den
gemeinsamen Gesprachen signalisiert, sofern dies gewilnscht ist bzw. erforderlich
werden sollte. Eine enge Begleitung des Prozesses auf Fachebene

findet bereits statt. Eine anderweitige Nutzung der Grundstlicke, welche langfristig
per Erbbaurecht bis 2033 bzw. 2050 vergeben sind, ist derzeit kein

Bestandteil der ressortseitigen Planungen. Bei der Betrachtung einer zukuinftigen
Entwicklungsperspektive ist aullerdem darauf hinzuweisen, dass sich eine Vielzahl
der angrenzenden Grundstlicke im Dritteigentum befindet und im Wesentlichen
gewerblich/industriell genutzt wird. Es bestehen fur diese Grundstlcke somit keine
unmittelbaren Eingriffsmoglichkeiten der Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und
Transformation. Wie in den bisherigen Austauschen zwischen Ressort und dem
Beirat Hemelingen in dieser Angelegenheit, moéchte ich somit darauf hinweisen, dass
es zurzeit keine Bestrebungen gibt, den Hafenbetrieb am Allerhafen einzustellen.

Beschluss 2024-52: Nachhaltige Mobilitat von Beschaftigten in Bremer
Gewerbegebieten
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 13.05.2024

Beschluss:

Im Gewerbegebiet Hansalinie sollen die Wegeflihrungen Fahrradfreundlicher
gestaltet werden, daflr ist ein Fahrradleitsystem zu installieren. Die bestehenden
Radwege sollen besser an die Uberfihrungen (ber die Autobahn angebunden
werden. Dazu sollen die Verbindungen zum Koppelweg, zur Olbersstral’e und zur
Kluvenhagener Stralde fur den Rad- und FulRverkehr ausgeschildert werden, die
Kluvenhagener Stralde sollte zeitnah direkt fir den Rad- und Fuldverkehr
angebunden werden (vgl. dazu auch Beschluss vom 14.05.

zur nachsten Ausbaustufe GHB). Auch die Bahnhofe sollen im GHB fur den
Radverkehr ausgeschildert werden. An stark frequentierten

Querungen durch Rad- und Fulverkehr Uber die Europaallee sollen Ampelanlagen
fir den Radverkehr gepruft werden. An den Einmindungen der Stra3en entlang der
Europaallee sollen alle Radfurten rot markiert werden.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 03.07.2024

e Fahrradleitsystem. Das Radverkehrsnetz in Bremen ist gemafl FGSV-
Richtlinie mit einer einheitlichen Wegweisung ausgestattet. Im Gewerbegebiet
Hansalinie ist eine Hauptroute Bestandteil des Netzes. Fir die Aufnahme



weiterer Routen in dem Gebiet ist eine Netzanpassung erforderlich. Eine
Aktualisierung des Radverkehrsnetzes ist geplant, aber noch nicht erfolgt.

e Ausschilderung der Verbindungen zum Koppelweg und zur Olbersstralie
Beide Verbindungen sind Wirtschaftswege, die mit einem Verbot fur
Kraftfahrzeuge (Verkehrszeichen 260) beschildert sind. Eine Nutzung ist
generell also nur fur Radfahrende und zu Fuld Gehende maglich. Eine
Ausnahme besteht nur fir den landschaftlichen Verkehr. Da es keine baulich
hergestellten Nebenanlagen gibt, konnen diese nicht beschildert werden.
Auch eine Abmarkierung ist nicht moglich, da die Fahrbahnbreite stark variiert
und zum groBten Teil nur 3 Metern betragt.

e Anbindung Kluvenhagener Stral3e fur den Rad- und FulRverkehr. Sobald die
Anordnung der Betriebsplane im genannten Bereich anstehen (nachste
Ausbaustufe) werden wir eine adaquate Beschilderung vornehmen.

e Rotmarkierung. In der Europaallee ist keine Gegenlaufigkeit fur den
Radverkehr angeordnet. Es wurden Unfallzahlen fur die letzten zehn Jahre
angefragt. Die Unfallzahlen lassen nicht auf eine Erforderlichkeit der
Rotmarkierung schlief3en, da nur eine geringe Anzahl von Unfallen mit
Beteiligung von Radfahrenden vorliegt.

Beschluss 2024-53: TOB Erweiterung Fernwarme Hemelingen
Im Fachauschuss Bau und Klimaschutz und Klima

Beschluss:

1. Der Beirat begrut den Fernwarmeausbau im Stadtteil Hemelingen

2. Die verkehrliche Situation wahrend der Bauzeit bereitet dem Beirat Sorgen, das
ASVwird aufgefordert, die im TOB-Verfahren

benannten Umleitungsstrecken auf Ihre Leistungsfahigkeit zu Gberprifen und das
Ergebnis dem Beirat mitzuteilen.

3. Der Beirat bittet darum einen Ausgleich fur die durch die Sperrungen
beeintrachtigten Anlieger zu prifen.

Ich bitte um Bestatigung des Eingangs der Mail und Ruckmeldung zu Punkt 2, der |hr
Haus betrifft, innerhalb der gesetzlichen Fristen.

Zu den Punkten 1 und 3 haben wir direkt an wesernetz eine Ruckmeldung gegeben,
dass muss von ihrer Seite nicht weiter bearbeitet werden.

Antwort der Wesernetz Bremen GmbH am 03.07.2024

Zu 2: Seit Beginn des Projektes ist die Baukoordination von Senatorin fur Bau,
Mobilitat und Stadtentwicklung eingebunden und Sperrungen sowie Bauablaufe sind
eng abgestimmt. Ebenso sind Grol3projekte wie ,Linie 2 verbindet® oder die
Erneuerung des Zeppelintunnels Teil dieser Abstimmung. Die BauKo hat die
Aufgabe, den Verkehr in Bremen am Laufen zu halten und parallele BaumalRnahmen
sowie Umleitungen, welche zu einer zu Hohen Verkehrsbelastung fihren zu
vermeiden. Daher gehen wir davon aus, dass die verkehrliche Situation so
umfassend bewertet wurde, dass sich keine Verbesserung erreichen lasst.

Zu 3: Die wesernetz Bremen GmbH ist als Betreiberin des Fernwarmenetzes in
Bremen nicht nur berechtigt, sondern auch verpflichtet, die Fernwarmeversorgung
der Stadt Bremen sicherzustellen. Im Rahmen der Planung haben wir
Beeintrachtigungen einbezogen und den Bauablauf so ausgestaltet, dass



Umwelteinflusse, die Belastung der Anlieger und der Verkehrsfluss moglichst gering
ausfallen. Dass Anwohner und Gewerbetreibende gleichwohl einer Belastung
ausgesetzt sein werden, lasst sich leider nicht vermeiden. Die Gewerbetreibenden
bendtigen den 6ffentlichen Strallenraum fur ihre auch auf Laufkundschaft
angewiesenen Unternehmen. Die Anwohner mochten in einem ruhigen Umfeld
leben, das gut erreichbar ist. Als Betreiber des Fernwarmenetzes fir die allgemeine
Versorgung sind wir gleichfalls auf die StraRennutzung angewiesen, um die uns
Ubertragene Aufgabe wahrnehmen zu kénnen. Bei diesem Nutzungskonflikt missen
alle StraRennutzer Beeintrachtigungen hinnehmen. Neben der Verpflichtung zur
umweltfreundlichen Versorgung sind wir zugleich gehalten, die Versorgung moglichst
preisgunstig zu organisieren. Wurden wir bei durch Baumalinahmen verursachten
Beeintrachtigungen Entschadigungen zahlen, liel3e sich ein preisglinstiger Betrieb
der Infrastruktur nicht mehr erreichen.

Beschluss 2024-54: Erweiterung der Freimalflache Hemelingen (Hannoversche
Stralle), aus Bulrgerantrag
Im Fachausschuss Inneres, Kultur und Sport am 17.06.2024

Antrag:

Hiermit stelle ich einen formalen Blrgerantrag auf Prifung einer Erweiterung der
.Freimalflache” in Hemelingen (Wande der UnterfUhrung Hannoversche Stral3e).
Seit Juli 2022 durfen sich Sprayer am Trogbauwerk (Unterflihrung) in der
Hannoverschen Stralle auf der StralRenseite neben der Hemelinger Rampe, links
neben der Fullgangertreppe auf circa 70 Metern und auf circa 56 Metern rechts
neben der Treppe verewigen.

Positiv lasst sich heute feststellen, dass viele Kiinstler*innen in dieser Zeit diesen Ort
mit Respekt und Engagement bespielt haben. Eigeninitiative — trotz fehlender
Mulleimer vor Ort — so kam es hier auch mal zu einer gemeinsamen Mdllbeutel-
Initiative mit anwohnenden Familien. Zudem erfreut sich die Freimalflache grol3er
Beliebtheit seit 2 Jahren: Regionale und internationale Kiinstler*innen haben seitdem
in der UnterfUhrung gemalt — eine rege Fluktuation regelt es bislang so,

dass Kunstwerke fast am selben Tag Ubermalt wurden, es fehlt hier an weiterer
Flache. Bitte erteilen Sie nach Priufung meines Antrags eine Freigabe der anderen
Seite der Unterflihrung zur Bemalung (ein Teilstlick von je ungefahr 50 Zentimetern
vom oberen wie unterem Rand ware von Farbe frei zu halten und lediglich nur die
freigegebenen benannten Flachen fur Graffitis zu nutzen).

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen hat sich in seinem Fachausschuss Inneres, Kultur und Sport
am 17.06.2024 mit beigefligten Burgerantrag befasst und den Beschluss gefasst,
den Antrag vollumfanglich zu unterstitzen und das ASV zu bitten, die dort benannte
Flache fur eine Bemalung freizugeben.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 10.07.2024

Wir verzeichnen in diesem Bereich und der naheren Umgebung ein verstarktes
Aufkommen von Anzeigen der Polizei bzgl. Graffiti. Ebenso erhalten wir vermehrt
Beschwerden von Anliegerbetrieben und Anliegern tber ein verstarktes Aufkommen
von illegalen Graffitis. Ebenso bekommen wir regelmallig Winsche auf eine
Entfernung von Graffiti von Gewerbetreibenden und einzelnen Birgern sowie aus
den Bereichen der Mieter- und Immobilienwirtschaft (Begrindung: Abwertung des



Wohnumfeldes —sinkende Miet- und Immobilienpreise). Zudem haufen sich
verurteilende Hassparolen wie z.B. A.C.A.B. und NO COPS NO PROBLEM am
Bauwerk oder der naheren Umgebung, welche dann sofort durch eine beauftragte
Firma entfernt werden.

Es ergibt sich mittlerweile ein Problem im Bereich der Briuckenprifungen nach DIN
1076 ,Ingenieur-bauwerke im Zuge von Stralen und Wegen - Uberwachung und
Prufung®, weil u.a. Risse in den Bauwerksteilen nicht mehr erkannt werden konnen.
Dadurch bleiben Schaden ggf. unerkannt und es kénnen sich hieraus ggf. groliere
Schaden entwickeln. Bei den vorgeschriebenen Brickenprufungen nach DIN 1076
mussten diese Flachen dann auch ggf. immer wieder freigestrahlt werden um die
Arbeiten nach den Vorschriften der DIN 1076 Uberhaupt durchfuhren zu kénnen.
Hieraus entstehen mittlerweile erhebliche Kosten flr diese Arbeiten sowie anteilige
Entsorgungskosten flur die Beseitigung des verunreinigten Strahlgutes sowie das
Auffangen und Entsorgen des verunreinigten Wassers, da dieses als Sondermdll gilt.
Durch die regelmafligen Bruckenprufungen werden relevante
Bauwerksveranderungen frihzeitig erkannt um Instandhaltungsmaflinahmen
rechtzeitig umsetzen zu konnen. Die DIN 1076 regelt hierbei die Durchfuhrung von
regelmafigen handnahen Bauwerksprifungen wobei die rechtzeitige
Schadenserkennung und die damit verbundene Sicherheit von Ingenieurbauwerken
im Vordergrund steht.

Alle Bricken- und Ingenieurbauwerke (wie Treppen, Stutzmauern, Durchlasse,
Larmschutzwande) sind regelmalig gemaf DIN 1076 in Bezug auf ihren technischen
und baulichen Zustand zu uberwachen. Im Rahmen der Untersuchungen wird jahrlich
eine Besichtigung durchgefiihrt. Zusatzlich erfolgt im Abstand von drei Jahren eine
einfache Prufung, wobei jede zweite dieser Prufungen als sogenannte
Bauwerkshauptprifung mit sehr umfangreichem Prifspektrum durchgefihrt wird. Die
Bauwerkshauptprufungen kénnen je nach Grolde, Konstruktion und Alter des
Bauwerkes mehrere Tage bis Wochen dauern.

Die regelmaRige Prifung und Uberwachung stellt eine fortlaufende Erfassung des
Zustandes der Bauwerke sicher. Hierdurch sollen Mangel und Schaden rechtzeitig
erkannt werden, bevor sie zu einer Gefahr werden. Die bei Bauwerksprifungen
mindestens durchzuflihrenden Leistungen sind in der DIN 1076 aufgefiihrt und vom
Prifer bzw. Uberwacher entsprechend der bauwerksspezifischen Besonderheiten
anzupassen. Die DIN 1076 ist somit das grundlegende technische Regelwerk fiir die
Erfassung des Zustands von Ingenieurbauwerken.

Allein dadurch hat die DIN 1076 neben dem technischen Charakter auch rechtliche
Wirkung fur alle Strallenbaulasttrager bei Ingenieurbauwerken an Stral3en und
Wegen.

Bei den Einfachen und den Hauptprufungen sind alle, auch die schwer zuganglichen
Bauwerksteile, gegebenenfalls unter Zuhilfenahme von Besichtigungseinrichtungen,
Rustungen und dhnlichem, handnah zu prufen. Abdeckungen von Bauwerksteilen (z.
B. Schutzhauben bei Seilen, Lagermanschetten, Schutzhillen, Schachtabdeckungen
und ahnliches) sind zu 6ffnen. Die einzelnen Bau-werksteile sind, soweit nétig, vor
dieser Prifung sorgfaltig zu reinigen, um auch versteckte Mangel/Schaden auffinden
zu koénnen.

Die rechtliche Verantwortung fur Brickenprifungen gemaf den geltenden
Vorschriften kbnnen beim BW 833 Trog Hannoversche Str., aufgrund der bisher
mehrfach Ubermalten Flachen, nicht mehr Gbernommen werden.

Eine weitere Begleitung des bereits durchgefuhrten Pilotversuches am BW lehnen
wir deshalb ab.



Die rechtliche Verantwortung fur Brickenprifungen gemal den geltenden
Vorschriften kann bei dem angefragten BW 833 Trog Hannoversche Str. aufgrund
der Ubermalten Flachen nicht mehr Gbernommen werden.

Eine grundsatzliche Freigabe von Flachen im angefragten Bauwerksbereich BW 833
Trog Hannoversche Str. (Wande der Unterfuhrung Hannoversche Stralde) wird durch
das ASV aufgrund der durchzufiihrenden Bauwerksprifungen abgelehnt.

Eine Erweiterung der ,Freimalflache” am angefragten BW lehnen wir deshalb ab.

Beschluss 2024-55: Erhalt der Windkraftanlagen in der Marsch
Im Fachauschuss Bau und Klimaschutz am 07.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert den Erhalt der bestehenden Windkraftanlagen in der
Marsch. Falls im nachsten Bauabschnitt des GB Hansalinie Windkraftanlagen
zugunsten von Gewerbe abgebaut werden mussen, sollen diese an anderer Stelle
ersetzt werden. Windkraft ist insgesamt auszubauen.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 30.08.2024

Der Flachennutzungsplan 2015 der Stadt Bremen stellt in der Marsch eine
Vorrangflache fur Wind-kraftanlagen zur Zwischennutzung dar. Diese Vorrangflache
Uberlagert in Teilen eine Erweiterungs-flache flr den Gewerbepark Hansalinie, die im
FNP als ,Gewerbliche Bauflache® dargestellt ist.

Weitere Vorrangflachen liegen aulRerhalb der Entwicklungsflachen zum Gewerbepark
Hansalinie und unterliegen nicht der Einschrankung einer Zwischennutzung.

Das im Zuge der Neuaufstellung des FNP 2015 erstellte Windenergiekonzept liegt
der Darstellung der Vorrangflachen fur Windkraftanlagen zugrunde. Das
Windenergiekonzept zeigt die Potenzialflachen fur die Windkraft in der Stadt Bremen
auf, deren Ubernahme als Vorrangflache in den FNP im Verfahren der
Neuaufstellung abgewogen und politisch beschlossen wurde. Bei den
Vorrangflachen fur Windkraftanlagen zur Zwischennutzung ist nicht vorgesehen,
diese Vorrangflachen oder die darin zur Zwischennutzung errichteten
Anlagenstandorte im Falle der gewerblichen Inanspruchnahme zu ersetzen. Die
Inanspruchnahme der gewerblichen Bauflache zur Erweiterung des Gewerbepark
Hansalinie in der Marsch hat die Stadtblrgerschaft in ihrer Sitzung am 21.03.2023
mit dem Beschluss zum Gewerbeentwicklungsprogramm (GEP2030) bestatigt. Ein
Zeitplan zur Erweiterung des Gewerbepark Hansalinie ist derzeit nicht bekannt.

Beschluss 2024-56: Errichtung von Photovoltaikanlagen auf Bestandsgebauden
Im Fachauschuss Bau und Klimaschutz am 06.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen winscht auch auf Bestandsgebauden grundsatzlich die
Errichtung von Photovoltaikanlagen.

Er winscht zudem eine Einsichtnahme in die Ergebnisse der bereits erfolgten
Uberprifung aller 6ffentlichen Gebaude zur Maglichkeit Photovoltaikanlagen auf den
Dachern zu errichten. Fur eine Ausstattung mit Photovoltaikanlagen schlagt der
Beirat beispielhaft folgende Gebaude vor:

Wilhelm-Olbers-Oberschule, das Schlossparkbad, Das KUBIKO (Ortsamt),
Jugendhaus Hemelingen. Zur Umsetzung soll auch gepruft werden, ob 6ffentliche



Dachflachen ggf. auch an private Betreiber zur Solarnutzung verpachtet werden
konnen.

Antwort des Senators fiir Finanzen am 15.07.2024

Zur Beantwortung der Fragen wurden Informationen vom Eigenbetrieb Immobilien
Bremen eingeholt.

Der Beirat Hemelingen winscht auch auf Bestandsgebauden grundsatzlich die
Errichtung von Photovoltaikanlagen.

Die Ausstattung o6ffentlicher Gebaude mit Photovoltaikanlagen ist politisches Ziel.
Dies wurde im Dringlichkeitsantrag der Fraktionen Bundnis 90/Die Grunen, DIE
LINKE und der SPD ,Bremen und ,Bremerhaven zu Solar Cities machen!“ vom
4.6.2020 formuliert, so heifl3t es unter anderem ,,...alle geeigneten offentlichen
Dacher im Bestand sowie alle 6ffentlichen Neubauten mit Photovoltaik auszuristen,
wo dies wirtschaftlich rentabel ist ..."

Aufbauend auf diesen Beschluss wurden von Immobilien Bremen flr die Gebaude
des Sondervermogens Immobilien und Technik (SVIT) Stadt und Land drei Bereiche
in den Fokus genommen:

a) Neubauten werden regelmaldig mit PV-Anlagen ausgestattet, sofern
hinreichend verschattungsfreie Dachflachen vorhanden sind.

b) Bei Sanierungen von Bestandsgebauden wird gepruft, ob Dacher hinsichtlich
der Statik und mogliche Integration in das Bestandsgebaude fir PV geeignet
sind.

c) PV auf Dacher, deren Zustand noch eine Restnutzungsdauer von mindestens
20 Jahren bis zur erforderlichen Sanierung erwarten lasst

Fur den dritten Fall wurden Uber das Handlungsfeld Klimaschutz Mittel eingeworben
sowie sogenannte energetische Verstarkungsmittel im Haushalt zur Verfugung
gestellt. Im Sommer

2021 wurden die offentlichen Gebaude, die sich im Eigentum des SVIT Stadt und
Land befinden, ausgewertet und 100 Dacher verteilt Gber das ganze Stadtgebiet
identifiziert, die fur eine

etwaige Nachristung infrage kommen. Zwingend fir die Nachristung ist, dass der
Zustand der Dacher noch eine Restnutzungsdauer von mindestens 20 Jahren bis zur
erforderlichen Sanierung erwarten lasst. So konnten fir 36 Dacher eine statische
Freigabe erteilt, 34 Dacher konnten statisch nicht freigegeben werden. 21 Dacher
konnten nicht abschliel3end geprft werden, da die vorliegenden Dokumente nicht fir
eine sichere Bewertung ausreichten. 11 Gebaude sind noch in vertiefter Prufung.
Eine Offnung/Zerstérung der Dachhaut wird von Immobilien Bremen aber
ausgeschlossen, da dies aufgrund der Wirtschaftlichkeit und den grof3en
Herausforderungen bei der Sanierung der Gebaude insgesamt nicht angemessen
erscheint. Die Berichte der externen und internen Statiker kbnnen gerne eingesehen
werden. Auf den geeigneten

Dachern sind bereits PV-Anlagen errichtet bzw. werden momentan errichtet.
Ergebnis dieses Projektes ist aber auch, dass die reine Nachrustung PV relativ teuer
ist. Es fallen regelmaRig zusatzliche Kosten an, z.B. statische Gutachten, Integration
in die Elektroinstallation

der Gebaude und ggf. notwendige Ertlichtigung der Schaltschranke, Gerustkosten,
Anderungen am Arbeitsschutz (Sekuranten) oder Blitzschutz etc. Diese Kosten
erhdhen die Kosten pro PV-Anlage immens. Die Synergieeffekte, die bei einer
Sanierung oder eines



Neubaus inklusive PV entstehen, bleiben aus. Dies ist angesichts der engen
finanziellen und auch der personellen Ressourcen in diesem Gewerk nicht sinnvoll.
Aus diesem Grund wurde im Handlungsschwerpunkt energetische
Gebaudesanierung ein
Schwerpunkt auf den zweiten Fall, die Dachsanierung inklusive PV, gelegt. Ziel ist
es, so jedes Jahr einen konstanten Zubau von ca. 2-3 MWp Solar fur die nachsten

ca. 10 Jahre auf

den offentlichen Dachern des SVIT Stadt und Land zu erreichen, so dass auch der
Ruck- und Wiederaufbau in 20 Jahren nicht in gro3en Wellen erfolgt. Grundlage
hierfur sind aber ausreichend
finanzielle Mittel fur die Sanierung der Dacher.
Er winscht zudem eine Einsichtnahme in die Ergebnisse der bereits erfolgten
Uberprifung aller 6ffentlichen Gebaude zur Méglichkeit Photovoltaikanlagen auf den
Dachern zu errichten.
Eine vollstandige Uberprifung zur Méglichkeit der Errichtung von PV-Anlagen auf
offentlichen Gebauden beinhaltet mindestens folgende Prifungen:
» Grundsatzliche Eignung des Daches (Ausrichtung, geeignete Flache,
Denkmalschutz, Verschattung)
» Eignung der Dachbeschaffenheit des Gebaudes (Lebensdauer des Daches
muss langer als 20 Jahre sein)
» Berechnung der Lastreserven (Statik) des Daches
» Eignung der Elektrik des Gebaudes, Anschluss der PV-Anlage an das Netz
Diese vollstandige Uberprifung aller 6ffentlichen Gebaude zur Errichtung von PV-
Anlagen hat bisher nicht stattgefunden. Die grundsatzliche Eignung der meisten
Gebaude (ca. 700 von ca. 900 Gebauden relevanter Grol3e) wurde auf Basis des
Solarkatasters gepruft. Fir 100 dieser Dacher wurde auf Grundlage des
Gebaudezustands die Berechnung der Lastreserven
beauftragt, siehe oben. Weitere vertiefte Prifungen finden erst statt, wenn die
PVAnlagen auch errichtet werden sollen. Dieses Vorgehen ist angesichts begrenzter
personeller und finanzieller Ressourcen zwingend. Im Gebiet des Beirat Hemelingen
wurden die folgenden Gebaude untersucht:

Liegenschaft Adresse Gebaude Bemerkung

Quartierszent- Hinter den Ellern 1 PV-Anlage in Betrieb

rum

Hemelingen

Wilhelm-Olbers- | Drebberstrale 10 Erweiterungsb | Zuruckgestellt, da die EEG-

Schule au Vergutung der Bestands-PV-
PV Anlage Anlage in 2025 auslauft,
(Netzeinspeis | Ubernahme der PV-Anlage oder
ung) auf Errichtung einer neuen wird
Hauptgebaud | gepruft
e vorhanden

GS Osterhop Osterhop 90 Ehemaliges Keine Lastreserve
Jugendfreiz
eitheim

Schule Arbergen | Heisiusstralie 7 verschiedene |Keine Lastreserve
Gebaudeteile




Parsevalschule |Parsevalstrale 2 verschiedene |Keine ausreichenden
Gebaudeteile |Unterlagen

Fur eine Ausstattung mit Photovoltaikanlagen schlagt der Beirat beispielhaft
folgende Gebaude vor: Wilhelm-Olbers-Oberschule, das Schlossparkbad, Das
KUBIKO (Ortsamt), Jugendhaus Hemelingen.

Liegenschaft Adresse Bemerkung

Wilhelm-Olbers- Drebberstrale 10 Siehe oben

Schule

Jugendfreizeitheim | Hemelinger Heerstr. | Komplette Nutzung durch Dritten, Er-

Hemelingen 116 richtung durch diesen im Regelfall
sinnvoller

Schlossparkbad SchloRparkstrale 52 | Kein SVIT Stadt oder Land

KUBIKO (Ortsamt) | Godehardstral’e 19 | Konnte gepruft werden

Zur Umsetzung soll auch gepriift werden, ob offentliche Dachflachen ggf. auch
an private Betreiber zur Solarnutzung verpachtet werden konnen.

Die Verpachtung der 6ffentlichen Dachflachen an private Betreiber ist in den Jahren
2005 bis 2014 ublich gewesen. So waren reine Volleinspeiseanlagen attraktiv, weil
die EEG-Einspeisevergutung hoher war als die Investitionskosten fir die PV-
Anlagen. In dieser Zeit wurden Dacher offentlicher Gebaude an externe Investoren
verpachtet, die dort PV-Anlagen installiert haben (auf 39 SVIT-Gebauden 31 PV-
Anlagen mit einer Gesamtleistung von ca. 2 MW) und den Strom in das allgemeine
Stromnetz einspeisen. Mit der degressiven Absenkung der EEG-Einspeisevergitung
(sogenannter atmender Deckel) im EEG2009 sind reine PV-Einspeiseanlagen
spatestens seit dem Jahr 2013/2014 auch auf den groél3eren Dachern der
Liegenschaften des SVIT nicht mehr wirtschaftlich und mit einer Ausnahme im Zuge
einer Dachsanierung nicht mehr errichtet worden.

Auch heute kdnnen aber Dritte unsere Dacher pachten, insbesondere, wenn sie die
Gebaude selbst nutzen und so mit der PV-Anlage den eigenen Strom produzieren,
ist dies weiterhin attraktiv. So haben z.B. zwei Burgerhauser eine sogenannte
Umbaugenehmigung erhalten, um eine PV-Anlage zu errichten. Nach Einfuhrung
einer wieder leicht hoheren Einspeisevergutung fur Volleinspeiseanlagen im Juli
2022 wurde mit verschiedenen Akteuren geprift, ob diese Anderung das
Einspeisemodell wieder attraktiv machen wirde. Es stellte sich allerdings heraus,
dass fir eine Wirtschaftlichkeit dieses Modells sehr glinstige Voraussetzungen
gegeben sein mussen, u.a. sollten die Dachflachen statisch vorgepruft sein,
Netzanschluss und Zahleranlage mussen auf einem aktuellen Stand sein, das Gerust
im Idealfall gestellt sein, die Dachflachen mussen sehr gut fur PV geeignet sein
(Ausrichtung, Verschattung, Dachhaut), die Anlagen missen mindestens 40kWp
grol3 sein, es muss eine Bundelung von mindestens 3-5 Dachern gegeben. Diese
Voraussetzungen sind aber bei den Dachern der SVIT-Bestandsgebaude regelmaRig
nicht gegeben. Wenn diese Voraussetzung geschaffen werden sollen, misste

das SVIT erhebliche Kosten selber tragen, ohne damit Erlése zu erzielen.

Eine weitere Moglichkeit ist die Verpachtung kommunaler Dachflachen an einen PV-
Anlagen-Betreiber mit der Verpflichtung der Nutzer zum Ruckkauf von Strom. Da die



Verpachtung der Dachflachen mit der Beschaffung von elektrischem Strom verknupft
wird, der generell ausschreibungspflichtig ist, handelt es sich um eine
ausschreibungspflichtige Leistung.

Dieses Verfahren ist mit vielen Schnittstellen und Verwaltungsaufwand verbunden
(Dach-Verpachtung, Haftungsfragen bei sanierten bzw. neu errichteten Dachern,
vergaberechtliche Fragen bei langerfristigen Vereinbarungen zur Stromlieferung). Es
kommt aber als parallele Losung in Frage, sofern keine ausreichenden
Haushaltsmittel fur die Errichtung eigener Anlagen verflgbar sind. Voraussetzung
dafur ist aber auch eine Restnutzungsdauer des Daches von mindestens 20 Jahren
bis zur erforderlichen Sanierung. Viele Dacher des SVIT Stadt und Land erflllen
diese Voraussetzung nicht.

Beschluss 2024-57: Planungen der Spielraumforderung fur den Stadytteil
Hemelingen
Im Fachausschuss BJS am 30.05.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen begrifit die vorgestellten Planungen der Spielraumférderung
fur den Stadtteil Hemelingen und hat folgende Anmerkungen

- der Beirat wiinscht sich auch zukunftig die Interessen von Jugendlichen zu
berucksichtigen. Beispielsweise sollen Sitzgelegenheiten fur Jugendliche und
Unterstande mit geplant werden.

Antwort der Senatorin fiir Arbeit, Soziales, Kinder und Integration am
24.06.2024

Vielen Dank fur ihr gezeigtes Interesse und Ihr Engagement zu den vorgestellten
Planungen des Fachdienstes Spielraumférderung. Der Fachdienst wird
selbstverstandlich auch weiterhin Jugendliche in die Planungen offentlicher
Spielflachen mit einbeziehen, wenn GroéRe und Lage des Spielplatzes einen
Jugendbereich zulassen.

Beschluss 2024-58: Verkehrsfuhrung Vahrer Strale
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 06.06.2024

Blrgerantrag:
Sehr geehrter Beirat,
Ich wende mich an Sie, weil sich in unserem Wohngebiet das Verkehrsaufkommen in
den letzten Monaten drastisch erh6ht hat. Die Ladrmbelastung in den Hausern und
Wohnungen zu den Hauptverkehrszeiten durch die Fahrzeuge hat ein inakzeptables
Ausmall angenommen.
Es kommt zu Riickstaus vom Stoppschild (Vahrer Stral8e / Sebaldsbriicker
Heerstralle) bis zur Hausnummer 27.
Die Situation mindert die Lebensqualitidt und gefédhrdet besonders die schwachen
Verkehrsteilnehmer:innen.
Aktuell geben Routenplaner folgende Streckenfiihrung vor:
» aus der Vahr Richtung A1 geht die Verkehrsflihrung durch die 30er Zone
Vahrer Stral3e.
» aus Richtung Vahr nach Osterholz geht die Verkehrsfiihrung durch die 30er
Zone Vahrer Stral3e
» und dann (ber die Sebaldstralle und Schlolparkstralle



Die Situation:

PKW biegen mit iiberhbhter Geschwindigkeit von der Semmelweisstral3e links in die
Zone 30 Vahrer Stral3e ein und missachten oft kreuzenden Ful3- und Radverkehr,
fahren weiter mit Geschwindigkeiten teils tber 50km/h durch die Vahrer StralBe und
biegen ab Richtung Hemelinger Tunnel, unter Missachtung des Stopp-Schildes am
Ende der Vahrer Stral3e.

Richtung Osterholz biegen sie mit liberhéhter Geschwindigkeit in die Sebaldstralle
ein. Die Einmiindung durch parkende KFZ ist schlecht einzusehen. Hier wurden
schon mindestens zwei Radfahrer:innen bei Unféllen verletzt.

Der Radverkehr stadtauswarts findet in der Vahrer Stral3e hauptséchlich auf dem
Gehweg statt, da die Stral3e zu unsicher ist. Die Vahrer Stral3e ist in diesem Bereich
sehr gerade und breit ausgebaut. Radfahrende kénnen jedoch nicht mit 1,5 Meter
Abstand (iberholt werden. Es kommt

oft zu Nétigungen durch dicht auffahrende oder zu eng lberholende KFZ.

Was erhoffen wir uns von diesem Antrag?

e Verbot des reinen Durchfahrens des Schlossparkviertels (Vahrer Stral3e,
Sebaldstralle) flir KFZ.

e Zum Beispiel durch eine Anderung der straBenverkehrlichen Anordnung, so
dass das Schlossparkviertel von Routenplanern nicht mehr als
Alternativstrecke zur Semmelweisstral3e + Sebaldsbriicker Heerstral3e
angeboten wird.

o Aufstellen mobiler Geschwindigkeitsmesstafeln in der Vahrer Stral3e z.B.
hinter der Einmiindung zur Sebaldstral8e. Sowie in der Sebaldstralle vor der
Einmiindung Adamistral3e.

e Aufbringen von Fahrrad-Piktogrammen auf der gesamten Lénge der Vahrer
Stralle zwischen Semmelweisstr. und Sebaldsbriicker Heerstralle. Am Anfang
gibt es bereits einen kurzen Schutzstreifen mit Piktogrammen.

Verkehrszéhlung Héhe Vahrer Stral3e 24, jeweils 1 Stunde, nur Fahrzeuge
stadtauswaérts:

Mittwoch, 9.11.2023 13:30 - 14:30 Uhr: 30 PKW, 7 Transporter

Freitag, 24.11.2023 16:40 - 17:40 Uhr: 41 PKW, 2 Transporter

Samstag, 25.11.2023 9:00 - 10:00 Uhr: 17 PKW, 4 Transporter

Samstag, 25.11.2023 12:30 - 13:30 Uhr: 24 PKW, 3 Transporter

Montag, 27.11.2023 17:10 - 18:10 Uhr: 58 PKW

Mittwoch, 6.12.2023 14:00 - 15:00 Uhr: 47 PKW, 3 LKW

Donnerstag,7.12.2023 7:45 - 8:45 Uhr: 44 PKW

Donnerstag, 7.12. 2023 13:15 - 14:15 Uhr: 54 PKW, 1 LKW

Freitag, 8.12.2023 13:15 - 14:15 Uhr: 101 PKW, 2 LKW

Freitag, 15.12.2023 15:15 - 16:15 Uhr: 42 PKW

Mittwoch, 17.01.2024 14:00 - 15:00 Uhr: 57 PKW

Freitag, 1.03.2024 15:15 - 16:15 Uhr: 55 PKW, 2 LKW

Donnerstag, 28.03.2024 16:00 - 17:00 Uhr: 88 PKW, 4 LKW

Donnerstag, 04.04.2024 15:00 - 16:00 Uhr: 135 PKW, 4 LKW

Fahrzeuge in beide Richtungen wegen Sperrung der Schlo3parkstralle:

Mittwoch, 6.03.2024 14:00 - 15:00 Uhr: 94 PKW, 3 LKW (Schlo8parkstral3e gesperrt)
Donnerstag, 7.03.2024 14:15-15:15 Uhr: 89 PKW (SchloBparkstral3e gesperrt)

Ich habe exemplarische Videoaufnahmen vom durchfahrenden Autoverkehr. Diese
kann ich Ihnen auf Wunsch gerne zur Verfligung stellen.



Ich bitte um wohlwollende Priifung des Antrags, damit die Lebensqualitat in unserem
Wohngebiet wieder steigt.

Beschluss:

- Der Ausschuss unterstutzt den Burgerantrag. Das ASV wird gebeten Moglichkeiten
zu prufen um den Durchgangsverkehr durch diesen Bereich der Vahrer Stral3e zu
unterbinden. Dabei soll moglichst auch verhindert werden, dass die
Navigationssysteme ortsfremde durch diesen Teil der Vahrer Stralde fuhren.

- Das ASVwird gebeten die Auswirkungen der in der Nahe anstehen Bauarbeiten
(Fernwarme etc.) auf diesen Bereich der Vahrer Stral3e zu prifen.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 14.08.2024

Durchgangsverkehre kdnnen mit der Aufstellung des Verkehrszeichens 260 ,Verbot
fur Kraftfahrzeuge® mit der Zusatzbeschilderung ,Anlieger frei“ unterbunden werden.
Aus der Erfahrung heraus werden diese Schilder haufig missachtet, da von
ortskundigen Verkehrsteilnehmer auszugehen ist und der gewtinschte Effekt daher
als sehr gering einzuschétzen ist. Eine Uberwachung der Einhaltung ist nur sehr
schwer maoglich.

Ebenso sei darauf hingewiesen, dass bei Beachtung dieser Verkehrszeichen fir die
umliegenden Stral3en ein hoheres Verkehrsaufkommen bestehen konnte. Die
Aufstellung des Verkehrszeichens 60 ,Verbot fur Kraftfahrzeuge“ mit der
Zusatzbeschilderung ,Anlieger frei“ ist daher nicht zu empfehlen.

Dennoch kann die Umsetzung erfolgen, wenn der Beirat dies beflurwortet.

Die Strallenverkehrsbehorde hat bedauerlicherweise keine Mdglichkeiten Einfluss
auf die Betreiber der Navigationssysteme zu nehmen.

Fir die Bauarbeiten zur Fernwarmeleitung sind keine Auswirkungen in Bezug auf
den Bereich der Vahrer Strale zu erwarten. Die Querung der Fernwarmeleitung liegt
im Knoten Ludwig-Roselius-Allee, Vahrer Stral3e/In der Vahr. Die Arbeiten finden
voraussichtlich im Jahr 2028 statt.

Bei der Priifung der Ortlichkeit ist die sehr veraltete und falsch aufgestellte
Beschilderung ,geschlossenes Wohngebiet* aufgefallen. Diese halt einer rechtlichen
Prufung nicht stand, da die Durchfahrt moglich ist. Aus diesem Grund wird sie
kurzfristig abgeraumt.

Beschluss 2024-59: Fahrradpiktogramme auf der Arberger Heerstrale
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 06.06.2024

Beschluss:
Der Ausschuss winscht weitere Fahrradpiktogramme auf der Arberger Heerstralte
wie auf der Hemelinger HeerstralRe bis zur Einmundung Nauheimer Stral3e.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 16.09.2024

Dem Wunsch kann nur bei Finanzierung aus dem Stadtteilbudget entsprochen
werden, da es eine StVO-konforme Flhrung der Radfahrenden gibt. Es ware zu
berlcksichtigen, dass die auf der stadteinwartigen Seite gesicherte Fihrung von den
Nebenanlagen auf die Fahrbahn durch Bake und Sperrflachenmarkierung
zuruckgebaut werden musste und die dadurch entstehenden Kosten ebenfalls Gber
das Stadtteilbudget finanziert werden mussten.



Beschluss 2024-60: Kampagne fur Radfahrende
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 06.06.2024

Beschluss:

Der Ausschuss fordert die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung auf eine
Kampagne zur Verbesserung des Schutzes der Radfahrenden zu initiieren,
insbesondere soll der einzuhaltende Abstand von 1,50m beim Uberholen von
Radfahrenden verdeutlicht werden.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 36.06.2024

Das Referat 50 ,strategische Verkehrsplanung® (Senatorin fir Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung) hat regelmaRigen Kontakt mit der Interessenvertretung der
Radfahrenden in Bremen, dem ADFC-Bremen e.V. In 2024 wurde auf Initiative des
Vereins die Datenerhebung zu Seitenabstanden von Uberholenden Kfz zu
Radfahrenden mittels des neu entwickelten Gerates ,Open-Bike-Sensor (OBS) von
2023 fortgefuhrt. Diese Datenerhebung wurde von Senatorin fur Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung finanziell unterstitzt und dient als Grundlage fur kinftige
Kontrollen. Erste Erfahrungen mit Abstandskontrollen hat die Polizei im September
dieses Jahres bei Verkehrskontrollen im Stadtgebiet gesammelt.

Die Daten sollen auch Verwendung finden in einer 6ffentlichkeitswirksamen
Kampagne der beiden Vereine ADFC e.V. und ADAC e.V. die sich noch in
Abstimmung befindet. Wie schon 2021 bei der Plakatkampagne zum gegenseitigen
Verstandnis von Autofahrenden und Radfahrenden wird eine finanzielle Beteiligung
durch Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung gepruft.

An dieser Stelle sei darauf verwiesen, dass Verkehrssicherheitskampagnen immer
stadtweiten Fokus haben.

Beschluss 2024-61: Halteverbote Eberleinweg
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 06.06.2024

Beschluss:

Der Beirat fordert:

- Die Aufstellung von zwei Halteverbotsschildern im Eberleinweg vom Hastedter
Osterdeich kommend auf der rechten Seite zu Beginn des Eberleiweges und nach
dem abgehenden Weg in der Mitte des Eberleinweges.

- In Richtung Hastedter Osterdeich sollten die Halteverbotsschilder erneuert werden
- Der Durchgang zum Sportplatz sollte fur Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr
freigehalten werden, dazu soll eine

offizielle Feuerwehrzufahrt dort festgelegt und kenntlich gemacht werden. Vor diesem
Bereich konnte dazu auch ein grol3es

Halteverbotspiktogramm aufgebracht werden.

- Die mit Pollern gesicherte Durchfahrt am Ende des Eberleinweges zur Weser hin
wird von der Feuerwehr als Zufahrt

zur Wasserrettung genutzt, daher sollte auch hier eine offizielle Feuerwehrzufahrt
dort festgelegt und kenntlich

gemacht werden, auch hier kann ein Halteverbotspiktogramm zur Verdeutlichung
aufgetragen werden.



Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 26.07.2024

Aufstellung von Halteverbotsschildern

Die Aufstellung von zwei Halteverbotsschildern im Eberleinweg vom Hastedter
Osterdeich kommend auf der rechten Seite zu Beginn des Eberleiweges ist moglich
und wird zeitnah in die Anhorung gegeben. Nach dem rechts abgehenden Weg zum
Kleingartengebiet in der Mitte des Eberleinweges ist die Aufstellung von weiterer
Beschilderung nicht erforderlich, da die Fahrbahnbreite im genannten Bereich unter
der Breite liegt, bei der das Halten (und somit erst recht das Parken) am Fahrbahn-
rand erlaubt ware ohne dass eine Engstelle entsteht: Somit kbnnen wir es nicht
beschildern, da ein gesetzliches Halteverbot nach § 12 Absatz 1 Nummer 1 StVO

gilt.

Erneuerung der Halteverbotsschilder

Nach Aussage des zustandigen Erhaltungsbezirkes ist die Erneuerung der
Halteverbotsschilder in Richtung Osterdeich bereits beauftragt worden.

Freihalten des Durchgangs zum Sportplatz fur Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr
Das Sportgrundsttick liegt direkt am Hastedter Osterdeich und hat auch die
Hausnummernzuordnung zum Hastedter Osterdeich (Nr. 225-228) und ist damit und
daruber erschlossen. Wege auf Sportanlagen, Schulgrundstiicken oder Griinanalgen
sind in der Regel keine offentlichen Stral3en in unserer Verwaltung, sondern in
Eigenverwaltung der jeweiligen Institutionen. Insofern misste das Amt flr Strallen
und Eberleinweg wie die Sportanlage auch in der Verwaltung des SVIT liegen oder
auch der Kleingartenanlage zugeordnet werden.

Kennzeichnung des Weges als Feuerwehrzufahrt

Das Schild ,Feuerwehrzufahrt” ist kein Verkehrszeichen im Sinne der
Strallenverkehrs-Ordnung (StVO), lediglich in der Bremischen Landesbauordnung
wird es beschrieben. Die Verhaltensregeln der StVO sind also nur bedingt
anzuwenden und ein Einschreiten der Polizei daher nur bei baurechtlich
angeordneten und somit amtlichen Feuerwehrzufahrten maoglich.

Beschluss 2024-62: Fernwarmeausbau im Stadtteil Hemelingen
Im Fachauschuss Bau und Klimaschutz am 07.05.2024

Beschluss:

1. Der Beirat begrit den Fernwarmeausbau im Stadtteil Hemelingen

2. Die verkehrliche Situation wahrend der Bauzeit bereitet dem Beirat Sorgen, das
ASV wird aufgefordert, die im TOB-Verfahren benannten Umleitungsstrecken auf lhre
Leistungsfahigkeit zu Uberprifen und das Ergebnis dem Beirat mitzuteilen.

3. Der Beirat bittet darum einen Ausgleich fur die durch die Sperrungen
beeintrachtigten Anlieger zu prufen.

Antwort der Wesernetz Bremen GmbH am 03.07.2024

Zu 2: Seit Beginn des Projektes ist die Baukoordination von Senatorin fur Bau,
Mobilitat und Stadtentwicklung eingebunden und Sperrungen sowie Bauablaufe sind
eng abgestimmt. Ebenso sind Grol3projekte wie ,Linie 2 verbindet® oder die
Erneuerung des Zeppelintunnels Teil dieser Abstimmung. Die BauKo hat die
Aufgabe, den Verkehr in Bremen am Laufen zu halten und parallele BaumalRnahmen
sowie Umleitungen, welche zu einer zu Hohen Verkehrsbelastung fihren zu



vermeiden. Daher gehen wir davon aus, dass die verkehrliche Situation so
umfassend bewertet wurde, dass sich keine Verbesserung erreichen Iasst.

Zu 3: Die wesernetz Bremen GmbH ist als Betreiberin des Fernwarmenetzes in
Bremen nicht nur berechtigt, sondern auch verpflichtet, die Fernwarmeversorgung
der Stadt Bremen sicherzustellen. Im Rahmen der Planung haben wir
Beeintrachtigungen einbezogen und den Bauablauf so ausgestaltet, dass
Umwelteinflisse, die Belastung der Anlieger und der Verkehrsfluss moglichst gering
ausfallen. Dass Anwohner und Gewerbetreibende gleichwohl einer Belastung
ausgesetzt sein werden, lasst sich leider nicht vermeiden. Die Gewerbetreibenden
bendtigen den offentlichen Strallenraum fur ihre auch auf Laufkundschaft
angewiesenen Unternehmen. Die Anwohner méchten in einem ruhigen Umfeld
leben, das gut erreichbar ist. Als Betreiber des Fernwarmenetzes fur die allgemeine
Versorgung sind wir gleichfalls auf die StraRennutzung angewiesen, um die uns
Ubertragene Aufgabe wahrnehmen zu kénnen. Bei diesem Nutzungskonflikt missen
alle Strallennutzer Beeintrachtigungen hinnehmen. Neben der Verpflichtung zur
umweltfreundlichen Versorgung sind wir zugleich gehalten, die Versorgung madglichst
preisgunstig zu organisieren. Wurden wir bei durch Baumalinahmen verursachten
Beeintrachtigungen Entschadigungen zahlen, liel3e sich ein preisgunstiger Betrieb
der Infrastruktur nicht mehr erreichen.

Beschluss 2024-63: FulRgangeriberweg Inselstralle Hastedter Osterdeich
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 06.06.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf, eine direkte befestigte
Gehwegverbindung zwischen dem bestehenden Gehweg und dem Radweg
(Radpremiumroute) auf der Sudseite des Hastedter Osterdeiches in Hohe der
FuRgangerluberfuhrung an der Inselstral3e herzustellen, wie sie vor dem Ausbau zur
Radpremiumroute bestand. Diese Gehwegverbindung sollte direkt an den
bestehenden Weg in Richtung des Weserwehrs und an die Radpremiumroute in
Richtung Westen anschliel3en.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 27.08.2024

Bitte wie vor Ort besprochen und vom Beirat beschlossen innerhalb des
Projektauftrages zur Premiumradroute am Hastedter Osterdeich umsetzten.

Beschluss 2024-64: Aufstellung von Fahrradbigeln Hemelinger Heerstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 03.06.2024

Beschluss:

Aufstellung von Fahrradblugeln Hemelinger Heerstralde in Hohe Hausnummer 100
Beschluss: Der Beirat Hemelingen lehnt den vorgeschlagenen Standort ab, die
Fahrradstander sollten an der Haltestelle Stackkamp aufgestellt

werden (ohne Querung der Fahrbahn), ggf. auch auf einer Flache, die jetzt noch dem
Sportressort zugeordnet ist. Dies kann auch im Zuge des

geplanten Ausbaus des dortigen Radweges entlang der Bezirkssportanklage
erfolgen.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 25.06.2024



Da unmittelbar an der Haltestelle Stackkamp ist jetzigen Zustand der Ortlichkeit keine
Aufstellung aufgrund der Abmessungen moglich ist, werden

wir nach Fertigstellung des Radweges eine erneute Priifung der Ortlichkeit
vornehmen und den Antrag erneut bewerten.

Beschluss 2024-65: Aufsuchende Altenarbeit Hemelingen
Im Beirat am 04.04.2024

Beschluss:

Aufgrund des groRen Bedarfs in Hemelingen (siehe auch Armutsquote und
Seniorenanteil im Monitoring und in den

Sozialindikatoren), gerade in dem Bereich Rund um die Hemelinger Bahnhofstrale,
fordert der Beirat Hemelingen eine Aufstockung der Stunden fir die Koordination und
Beratung in der Aufsuchenden Altenarbeit (AAA). Dazu sollte Hemelingen zu einem
AAA+ Standort aufgewertet werden.

Antwort von der Senatorin fiir Arbeit, Soziales, Jugend und Integration vom
23.07.2024

Auch wir teilen die Einschatzung, dass in Hemelingen — gerade auch rund um die
Bahnhofsstralde — mdglicherweise altere Menschen weiteren Unterstitzungsbedarf
haben. Die aufsuchenden Angebote werden derzeit insgesamt hinsichtlich ihrer
inhaltlichen Ausrichtung Uberpruft. Das Fachreferat ist hierzu auch in laufenden
Gesprachen mit den kooperierenden Tragern. Fur eine Ausweitung und den damit
erhdhten Mittelbedarf besteht angesichts der aktuellen Haushaltslage wenig
Spielraum, sodass derzeit — wie in allen Bereich — geprift wird, ob der Einsatz der
bestehenden Mittel noch wirksamer besser gestaltet werden kann.

Beschluss 2024-66: Beschluss zur Korbinselbricke
Im Beirat am 16.05.2024

Beschluss:

1. Der Beirat Hemelingen fordert kurzfristig einen aktualisierten Zeitplan zum Bau der
Korbinselbricke und dass das Planfeststellungsverfahren endlich eingeleitet wird.
Des Weiteren fordert der Beirat die Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
auf, die Bundesfordermittel frihzeitig zu sichern.

2. Die Behorden werden aufgefordert die erforderlichen Fachkrafte (fur den
Brickenbau) zeitnah einzustellen.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 05.07.2024

Der dargestellte Zeitplan ist abhangig von einer ausreichenden personellen
Ausstattung der Brickenbauabteilung zur weiteren Bearbeitung ab Anfang 2025.
Das Planfeststellungsverfahren kann erst eingeleitet werden, wenn die zugehorige
Entwurfs- und Genehmigungsplanung abgeschlossen ist.

Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung und das ASV sind in
Verhandlungen mit dem Férdermittelgeber und dem BMDV, um die im vorlaufigen
Bewilligungsbescheid zugesagten Fordermittel Bund, entsprechend den
Verschiebungen im Zeitplan, zu sichern.



Das ASVversucht bereits seit ca. 3 Jahren Fachkrafte fur den Bereich Brickenbau
(hier: Statik und Entwurf) einzustellen. Mehrere Stellen, davon teils zusatzliche
Stellen, wurden ausgeschrieben und mit Hilfe von Headhuntern am Markt platziert.
Ebenso wurden Stellenausschreibungen in verschiedenen Medien, regional und
bundesweit, platziert. Bisher ohne Erfolg. Das ASVist hierbei an den Tarifvertrag fur
den Offentlichen Dienst der Lander gebunden. Im Vergleich zu den umliegenden
Kommunen und den kommunalen Eigenbetrieben der Stadt Bremen - fur die der
TV6D gilt - aber auch den Senatorischen Dienststellen und der freien Wirtschaft, hat
das ASVeinen Wettbewerbs-nachteil. Dieser Nachteil erschwert die Nach- und
Neubesetzung von Stellen im ohnehin schon durch den Fachkraftemangel stark
gepragten Markt.

Beschluss 2024-67: Abziehung vom Kops (Erneuerung des Beschlusses vom
17.08.2023)
Im Beirat am 13.06.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen kritisiert den teilweisen Abzug der KOPs aus der
Stadstteilarbeit, die sich seit vielen Jahren bewahrt hat. Gerade Hemelingen war lange
Zeit in diesem Bereich unterbesetzt. Die Kolleg:innen mussten die Arbeit flir die
nichtbesetzten Stellen mit GUbernehmen. Gerade erst sind alle Stellen besetzt -
abgesehen von vorubergehenden Vakanzen wegen Krankheit oder Pensionierung.
Neben der bisherigen Ausnahme des Einsatzes zu besonderen Anlassen, die der
Beirat auch schon abgelehnt hat, werden die KOPS jetzt auch noch zur Abarbeitung
von Ruckstanden in der Anzeigenbearbeitung eingesetzt. Die Antwort des Ressorts
aus Ende 2022 (siehe Anlage) legt dies nicht nahe

Der Beirat Hemelingen halt daher an seinem Beschluss vom 01.12.2022 fest: ,Die
Kontaktbereichsbeamt:innen sollen ausschlieB3lich im Stadtteil tatig sein und nicht bei
jeder GroRRveranstaltung (auswartig) eingesetzt werden. Sie durfen nicht als Springer
eingesetzt werden.”

Zudem fordert der Beirat, dass die Abarbeitung von Altfallen nicht zu Lasten der
Arbeit der Polizei in den Stadtteilen und auf der Strale erfolgen darf und erinnert an
die im Rahmen der letzten Polizeireform gemachten Zusagen bezulglich der
Besetzung der KOP Stellen.

Die Senatskanzlei wird aufgefordert, alle Senatsressorts ausdricklich auf die in § 31
Ortsgesetz Uber Beirate und Ortsamter beschriebenen Beteiligungs- und
Informationsrechte der Beirate hinzuweisen und dieses auch einzufordern.

Der Beirat Hemelingen bittet mit diesem Beschluss die Beiratekonferenz, sich des
Themas stadtweit anzunehmen.

Noch keine Antwort des Senators fur Inneres und Sport erhalten.

Beschluss 2024-68: Mehrsprachige Wahlinformationen
Im Beirat am 13.06.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert den Landeswabhlleiter auf bei zukinftigen Wahlen die
Wabhlzettel und die Wahlinformationen in den in Bremen verbreitetsten Sprachen zu
Verfligung zu stellen.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport am 03.07.2024



Fur die vergangene Europawahl sowie die anstehende Bundestagswahl wird der
Rechtsrahmen allein durch den Bund bzw. durch europarechtliche Vorgaben gesetzt.
Bei der Europawahl 2024 waren auf der Homepage des insoweit fur die
Wahldurchfuhrung verantwortlichen Bundesministeriums des Innern und fur Heimat
in allen Amtssprachen der EU Informationen zur Wahlteilnahme abrufbar. In Bremen
wurden bei der diesjahrigen Europawahl zudem an die Unionsburger:innen
Informationsdokumente versandt, die mit einem QR-Code versehen waren, der sie
zu einer Seite der Bundeswabhlleiterin in ,ihrer" Sprache gefuhrt hat. Zusatzlich dazu
standen Ubersetzungen des ,Antrages auf Eintragung in das Wahlerverzeichnis" in
Bremen verbreiteten europaischen Sprachen zur Verfugung.

Bei den kommenden Bundestagswahlen sind hingegen ausschliel3lich deutsche
Staatsangehorige wahlberechtigt. Bundesgesetzlich ist insoweit vorgegeben, dass
die Stimmzettel und Wahlinformationen in Deutsch als Amtssprache erfolgen. Eine
zusatzliche Fassung in Fremdsprachen hat der Bundesgesetzgeber insoweit nicht
vorgesehen. Ich habe den Landeswahlleiter aber gebeten, bei der
Bundeswabhlleiterin anzufragen und eine Landerabfrage anzuregen, ob und wie dort
fur die Bundestagswahlen gleichwohl Zugangsmaoglichkeiten zu Informationen in
Fremdsprachen - namentlich

QR-Codes zu Informationen in den sechs meist gesprochenen Fremdsprachen —
geplant werden.

Aus Gruinden der formellen Wahlrechtsgleichheit missen die Wahlbehdrden
allerdings bei samtlichen Wahlen - auf Europa- und Bundesebene sowie bei den
bremischen Wahlen - alle Wahlberechtigten gleichbehandeln.

Beschluss 2024-69: Klirzung in der Arbeitsmarktférderung
Im Geschaftsfuhrungsausschuss (GFA) am 03.07.2024

Beschluss:

Im Sinne der Aufrechterhaltung der sozial notwendigen Angebote im Stadtteil
Hemelingen fordert der Beirat Hemelingen die zustandigen Ressorts Soziales und
Arbeit auf Losungen fir die Weiterfihrung der geforderten
Beschaftigungsmalnahmen zu entwickeln und umzusetzen.

In Hemelingen sind viele Einrichtungen direkt oder indirekt von Kirzungen bzw. nicht
Wiederbesetzung von Stellen auf dem zweiten Arbeitsmarkt betroffen, dazu zéhlen
unter anderem:

- Die Bremer Tafel

- Unterstitzung des Mehrgenerationenhauses Familienzentrum Mobile (u.a. Café,
Fahrdienst des ASB, MOKI, Nachbarschaftsborse/Aufsuchende Altenarbeit)

- GRI mit Werkstatten, Quartiersservice

- Kaufhaus Hemelingen (GRI/ASB/Innere Mission, auch BIWAQ Projekt in
Kooperation mit Werkstatten fir Holz, Textil zur Arbeitserprobung flr
Langzeitarbeitslose)

- ProShop Hemelingen der Inneren Mission

- Recyclingbdrse Hastedt

- Verschiedenste Beschaftigungsangebote des ASB wie Textilwerkstatt,
Holzwerkstatt, Fahrradwerkstatt.

Alle diese Projekte sind wichtig fur den Stadtteil und dartber hinaus, um soziale
Benachteiligung auszugleichen und Teilhabe am Sozialen Leben zu ermdglichen.
Dies betrifft Senioren, Kinder und Langzeitarbeitslose.



Schnelles Handeln ist gefordert, die Projekte sind teilweise Uber Jahre aufgebaut
worden und kénnen, wenn Sie einmal geschlossen wurden, nicht einfach nach ein
paar Monaten wieder fortgesetzt werden. Raume mussen gekundigt werden,
Maschinen, wie in Werkstatten, konnen nicht eingelagert werden, Fahrzeuge, wie
beim Quartiersservice kdnnen nicht weiter unterhalten werden.

Darlber hinaus sind fur 2025 weitere Kirzungen bereits angekundigt. Auch hier
muss Uber Losungen nachgedacht werden, da zu befurchten ist, dass die sozialen
Folgekosten erheblich steigen werden und das die soziale Schieflage gerade in den
WIN Gebieten zunehmen wird.

Antworten wurden auf der Sonderbeiratssitzung am 19.08.2024 vorgetragen.

Beschluss 2024-70: Erdwarme
Im GFA am 03.07.2024

Beschluss:

Aufgrund der folgenden Pressemitteilung fragt der Beirat Hemelingen, welche
konkreten Auswirkungen und Malihahmen in Hemelingen zu erwarten sind. Ob hier
das Bau oder das Umweltressort zustandig sind entzieht sich meiner Kenntnis, ich
bitte um Absprache untereinander.

https://www.lbeg.niedersachsen.de/aktuelles/pressemitteilungen/erste-erlaubnis-zur-
aufsuchung-von-erdwarme-in-bremen-das-lbeqteilt-die-felder-hemelingen-und-
wevhe-zu-233006.html

Antwort der Seatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Transformation am 23.07.2024

Die Gemeinde Weyhe hat am27. Dezember 2023 einen Antrag auf Erteilung einer
Erlaubnis zur Aufsuchung bergfreier Bodenschatze nach §7 Bundesberggesetz
(BBergG) fir das Feld ,Hemelingen® und das angrenzende Feld ,Weyhe* gestellt. Die
Erlaubnis wurde vom zustandigen Landesbergamt zum 1. Juli 2024 erteilt und ist
zunachst auf 5 Jahre befristet.

Einem Antrag zur Erteilung einer Erlaubnis zur Aufsuchung ist ein geplantes
Untersuchungsprogramm beizufugen. Die geplanten Aufsuchungsarbeiten der
Gemeinde Weyhe beschranken sich in den ersten Jahren auf die Auswertung von
Bestandsdaten. Im Falle einer positiven Prognose ist zum Ende der erteilten
Erlaubnisphase die Durchflihrung einer Erkundungsbohrung mit einem
Kurzzeitproduktionstest vorgesehen. Standort und Tiefe der Bohrung sind von den
Voruntersuchungen abhangig. Auswirkungen auf den Bereich Bremen-Hemelingen
konnen daher aktuell nicht benannt werden.

Die Durchflihrung einer entsprechenden Bohrung bedarf einer gesonderten
Erlaubnis. Im Verfahren zur Erteilung einer entsprechenden Erlaubnis ist ein
Beteiligungsverfahren vorgesehen.

Beschluss 2024-71: Planungskonferenz Bildung
Im Beirat am 13.06.2024

Beschluss:


https://www.lbeg.niedersachsen.de/aktuelles/pressemitteilungen/erste-erlaubnis-zur-aufsuchung-von-erdwarme-in-bremen-das-lbegteilt-die-felder-hemelingen-und-weyhe-zu-233006.html
https://www.lbeg.niedersachsen.de/aktuelles/pressemitteilungen/erste-erlaubnis-zur-aufsuchung-von-erdwarme-in-bremen-das-lbegteilt-die-felder-hemelingen-und-weyhe-zu-233006.html
https://www.lbeg.niedersachsen.de/aktuelles/pressemitteilungen/erste-erlaubnis-zur-aufsuchung-von-erdwarme-in-bremen-das-lbegteilt-die-felder-hemelingen-und-weyhe-zu-233006.html

Es fehlten die Informationen folgenden Themen durch die Senatorin fur Kinder und

Bildung:

1.

wn

Umsetzung des Rechtsanspruchs zur Ganztagsbetreuung in den
Grundschulen - bis dahin Versorgung mit Hortplatzen und Bedarf an
Hortplatzen im Stadltteil
Sprachférderung in der Kita
Einstufung der Schulen nach Sozialindikatoren — welche Schule hat welchen
Indikator, wie werden diese berechnet, welche Veranderungen gab es in den
vergangenen Jahren

. Startchancen Programm der Bundesregierung — Férderung in Hemelingen —

welche Schulen werden warum berUcksichtigt und welche warum nicht,
welche Forderung bekommen die einzelnen Schulen, was wird daraus konkret
an den Schulen jeweils finanziert
Zukunft der Willkommensschule in der Stresemannstrale, dabei Verankerung
der ,Willkommensschulen“ im Bremischen Schulgesetz und Sachstand
Konzeptentwicklung fur die ,Willkommensschulen®

Antworten:
Es gibt acht Grundschulen im Planbezirk 38 Hemelingen:

1.

Grundschule

Status

Schule an der Parsevalstrafle

Bereits gebundene Ganztagsgrundschule

Schule am Osterhop

Bereits gebundene Ganztagsgrundschule

Schule Arbergen

Bereits offene Ganztagsgrundschule

Schule an der Brinkmannstralle

Bereits offene Ganztagsgrundschule

Schule Mahndorf

Bereits offene Ganztagsgrundschule

Kinderschule

Verlassliche Grundschule, die bereits als
Ganztagsgrundschule organisiert ist
(50 von 100 Kindern werden nachmittags betreut)

Schule am Alten Postweg

Im Gebaude befindet sich ein Hort des Tragers
KiTa Bremen mit zurzeit 80 Platzen.

Der Neubau der Schule soll voraussichtlich im
Sommer 2027 fertiggestellt sein.

Schule an der Glockenstrale

Im Schulgebaude befindet sich ein Schultreff mit 40
Platzen, der von SKB finanziert wird.

An diesem Schulstandort besteht eine komplexe
Problematik (Gebaude, Flache usw.), die einen
Neu- oder Umbau erschwert.

FUr die letzten beiden Schulstandorte am Alten Postweg und an der
Glockenstrafe sind Ubergangsldsungen vorgesehen. Ist die Lésung fir
die Schule am Alten Postweg durch den schon im Schulgebaude
integrierten Hort vergleichsweise naheliegend, gestaltet sich die Antwort
bei der Schule an der Glockenstral’e schwieriger. Derzeit gibt es fur
diesen Standort keine Planungen zum Aufbau eines Hortangebots, da




zunachst die strategische Entscheidung bezuglich eines moglichen
Ganztagsausbaus abgewartet werden muss. Losungen sollen im Rahmen
von regionalen runden Tischen mit diversen Akteur:innen eruiert und
konkretisiert werden. Weiter finden bereits hausinterne Planungen statt,
wie der Rechtsanspruch auf Ganztagsbetreuung bei herausfordernden
Fallen (Bsp. Schule an der Glocken-stralle) praktisch umgesetzt werden
kann.

. Eine der zentralen Aufgaben im Bereich der Bildung von Kindern ist die
Unterstltzung und Forderung der kindlichen Sprachentwicklung — die
sprachliche Bildung und Sprachférderung gelten daher als elementare
Bestandteile des Aufgabenspektrums von fruihpadagogischen Fachkraften
und als Ubergeordnete Querschnittsaufgabe professionellen
padagogischen Handelns. Daruber hinaus ist die sprachliche Bildung und
Forderung aller Kinder als gesetzlicher Auftrag im SGB VIII § 22 und als
wesentliches elementarpadagogisches Handlungsfeld im Bildungsplan O-
10 (in der Bildungskonzeption Sprachliche Bildung/Deutsch) verankert. Um
diesen gesetzlichen Auftrag zu erfillen, ist die Qualitat der Sprachbildungs-
und SprachférdermalRnahmen entscheidend, sowohl im Hinblick auf die
genutzten Konzepte, Ansatze und Materialien als auch auf die strukturellen
Rahmenbedingungen und die fachlichen Kompetenzen der padagogischen
Fachkrafte. Weiterhin ist es vor dem Hintergrund der hohen Anzahl von
Kindern mit festgestelltem Sprachférderbedarf, die seit der Umsetzung des
Kita-Brlckenjahres in der Regel in fruhpadagogischen
Kindertageseinrichtungen geférdert werden, unabdingbar, gut
ausgebildetes bzw. weitergebildetes Personal fur eben diese gezielte,
alltagsintegrierte Sprachférderung in Kindertageseinrichtungen
einzusetzen. Im Zustandigkeitsbereich von Einrichtungen der
Kindertagesbetreuung liegen vordergrundig die primare Praventionsebene
(alltagsintegrierte Sprachbildung aller Kinder, Verweis auf den allgemeinen
Forderauftrag im §22 SGB VIl — Bildungsplan 0-10) sowie die sekundare
Praventionsebene (gezielte Sprachforderung fur Kinder mit festgestelltem
Sprachférderbedarf, Verweis auf das BremSchulG §36 —Kita
Briickenjahr). Die dritte Ebene betrifft den Bereich der
Sprachentwicklungsstérungen, fur den eine professionelle
sprachtherapeutische Unterstitzung erforderlich ist (vgl. Abb. 1). Die
finanzielle Grundlage fur die Umsetzung der Sprachférderung und
Sprachbildung wird den Tragern der Kindertagesbetreuung in der
Stadtgemeinde Bremen Uber das Verstarkungspro-gramm
Sprachférderung und Sprachbildung zur Verfiigung gestellt. Darin
enthalten sind Mittel flr zusatzliche Personalressource (etwa auch die
Funktionsstellen im Kontext des Kita-Briickenjahres), Fortbildung, Material
sowie flr Konzeptentwicklung und Fachberatung. Alltagsintegrierte
Sprachbildung und Bildungsplan 0-10 Jahre Alltagsintegrierte
Sprachbildung ist ein praventives Angebot in der Kita und richtet sich an
alle Kinder, unabhangig vom Alter, Férderbedarf, etc. Sie zeichnet sich
durch ihren direkten Bezug zu Alltagssituationen und der damit
verbundenen Handlungsrelevanz fir Kinder aus. Dabei kdnnen von einer
frih einsetzenden, gezielten Sprachbildung insbesondere diejenigen
Kinder profitieren, die einen besonderen Unterstitzungsbedarf in ihrer



Sprachentwicklung haben. Mit der Bildungskonzeption Sprachliche
Bildung/Deutsch, die seit dem 01.08.2024 fir alle Kitas und Grundschulen
zuganglich ist (vgl. digitales Informationspaket) wird nun auch ein starkerer
Fokus darauf gelegt, Kindern kontinuierliche Bildungserfahrungen zu
ermoglichen. Sie zeigt die fachdidaktische Kernidee einer abgestimmten
und durchgangigen sprachlichen Bildungsarbeit umfassend auf. Den Kern
aller Bildungskonzeptionen (Kapitel drei) bilden die umfangreichen
tabellarischen Darstellungen zentraler Angebote/Aktivitaten zur
professionellen Unterstutzung der kindlichen Entwicklung von Fahigkeiten
und Kompetenzen — vom Zeitpunkt der Geburt bis zum Ende der
Grundschulzeit. Diese Tabellen dienen den Fachkraften im Elementar- und
Primarbereich als inhaltliche Orientierung bei der direkten Interaktion mit
Kindern, bei der Materialauswahl, bei der Raumgestaltung und bei der
Planung sowie Durchfiihrung von Angeboten/Projekten. Weiterhin haben
sich in der Stadtgemeinde Bremen diverse MaRnahmen zur Erhéhung der
Qualitat in der Sprachbildungs- und Sprachférderungsarbeit sowie zur
Professionalisierung in den Einrichtungen in der Praxis bewahrt und
werden seit einigen Jahren kontinuierlich umgesetzt. Dazu gehoren u. a.
das Programm Bucher-Kita, die QI (Qualifizierungsinitiative, angelehnt an
,Mit Kindern im Gesprach®), tragerubergreifende Fortbildungsangebote zur
Sprachférderung, oder auch in Hemelingen direkt die Umsetzung des
Programms ,MitSprache®. Fir die gezielte und kontinuierliche
Beobachtung und Dokumentation der kindlichen Sprachentwicklung wird in
Kindertageseinrichtungen BaSiK verwendet. Gezielte alltagsintegrierte
Sprachférderung und Kita-Bruckenjahr Im Land Bremen wird zur
Sprachstandsfeststellung im Jahr vor der Einschulung das Verfahren
PRIMO eingesetzt. Zum Kita-Jahr 2022/23 wurde dieses Verfahren in der
Stadtgemeinde Bremen um eine Einschatzung der aktiven Sprache durch
die Kita-Fachkrafte erganzt. Im Jahr 2023 lag Hemelingen mit einem
prozentualen Wert von 49 % knapp Uber dem Bremer Durchschnittswert
von 47,9 %. Die Forderung der Kinder mit einem Sprachforderbedarf It.
PRIMO wird seit 2018 in beiden Stadtgemeinden von qualifizierten
padagogischen Fachkraften in der Kita durchgefuhrt. In der Stadtgemeinde
Bremen findet die Umsetzung sowohl gezielt im padagogischen Alltag der
Kita statt, als auch in Kleingruppen mit Handlungsrelevanz fur die Kinder.
Bei Letzterer umfasst die Sprachférderung 92 Einheiten (Stunden) im Kita-
Jahr. Wahrend der Sprachforderung findet ein Austausch zwischen
padagogischen Fachkraften in der Kita und den Eltern Uber die
Sprachentwicklung des Kindes statt. Mit dem Kita-Brickenjahr wird diese
zweite Praventionsebene seit 2022 verstarkt in den Blick genommen. Ziel
ist es, dass zum Beginn eines neuen Kita-Jahres alle Nicht-Kita-Kinder, die
einen festgestellten Sprachférderbedarf haben und flnf Jahre alt sind,
einen Kita-Platz in ihrem Sozialraum erhalten — um die gesetzlich
vorgeschriebene Sprachforderung in einem umfassenden Angebot in der
Kita umzusetzen. Die Kitas, die besonders viele Kinder mit Sprach-
forderbedarf fordern, erhalten zusatzliche Personalressourcen, fir
Funktionsstellen, die sich um die Sprachférderung und die
Zusammenarbeit mit den Eltern kimmern. Weiterhin wurde die praxisnahe
Broschure ,Gezielte alltagsintegrierte Sprachférderung im
Elementarbereich® Anfang 2024 neu aufgelegt — in Zusammenarbeit mit
der LAG Sprache (u. a. Tragervertretungen, Fachberatungen, weitere



Expert:innen). Das Kita-Brickenjahr wird in Bremen nun im dritten Jahr
umgesetzt. Durch die Anderung der Aufnahmegesetze in beiden
Stadtgemeinden ist eine priorisierte Aufnahme von Kindern mit
identifiziertem Sprachférderbedarf seit dem Kitajahr 2022/23 gewahrleistet.
In Folge dazu entscheiden sich Eltern, die ausreichend uber die PRIMO-
Testung informiert sind und deren Kinder keine Kita besuchen, vermehrt
ihre Kinder zum Test zu begleiten und sie in einer Kita anzumelden. Damit
werden moglichst viele Kinder mit Sprachférderbedarf im Jahr vor der
Einschulung erreicht und in das System der Kindertagesbetreuung
integriert. In beiden Stadtgemeinden hat sich zudem gezeigt, dass
intensive und gezielte Informationen und Beratungen fur Eltern erforderlich
sind. Eltern werden durch persdnliche Ansprachen und bedarfsgerechte
Informationsveranstaltungen gut erreicht und fur die Themen Kitabesuch
und Sprachférderung sensibilisiert. Das ist eine wichtige Voraussetzung,
um Kinder mit erschwerten Ausgangslagen zu erreichen.

3. Die Sozialstufen der einzelnen Schulen in Hemelingen kdnnen sie der
nachstehenden Tabelle enthehmen. Planbezirk Hemelingen

Bildungsbereic| Schulnumm |Schule Sozialstuf
h er e
Primarbereich 3 Schule am Alten Postweg 3
8 Schule Arbergen 3
16 Schule an der 3
Parsevalstralle
20 Schule an der 4
Brinkmannstralle
43 Schule an der 5

Glockenstrale

70 Kinderschule 1

81 Schule Mahndorf 3

114 Schule am Osterhop 3

Sekundarstufe | 404 Wilhelm-Olbers-Oberschule 3
4

429 Oberschule Sebaldsbrick

4. Das Umsetzungskonzept ,Startchancen® fur das Land Bremen ist
entwicklungsdynamisch angelegt und wird fortlaufend aktualisiert. Es dient
als Grundlage fur alle weiteren Arbeiten innerhalb des Programms. Das
Wichtigste auf einen Blick:

| Auftraggeber | BMBF + Lander




Auftragsfundamente

- Vereinbarung zwischen Bund und Landern zur
Umsetzung des Startchancen-Programms fur die
Jahre 2024 bis 2034

- Verwaltungsvereinbarung Uber die Gewahrung
von Einzelhilfen des Bundes an die Lander nach
Artikel 104c des Grundgesetzes zur Umsetzung
der Saule | des Startchancen- Programms
(Investitionsprogramm Startchancen)

- Orientierungspapier zur Verwendung der
Chancenbudgets an den Startchancen-Schulen
(Saule II)

- Eckpunkte zum Startchancen-Programm

Auftragnehmer Bundeslander, hier: Land Bremen mit den beiden
Stadtgemeinden
Bremen und Bremerhaven

Strategische Staatsrat Torsten Klieme

Programmleitung

Operative Sabine Kurz

Programmleitung

Kernteam: Carsten Dohrmann, Sabine Ebeling, Norman
Zilian, N.N. (Stabstelle) + N.N. (Bremerhaven)

Steuergruppe

Fachebene SKB + Schulamt; LIS; IQHB

Begleitgruppen

- Leitungsebene SKB + Schulamt; Schulaufsicht (AL +
RL)

- Mitbestimmungsgremien

- Bildungspolitische Sprecherinnen und -sprecher

Anlass Programm

Die Ergebnisse nationaler und internationaler
Bildungsstudien zeigen, dass eine relevante Anzahl von
Schulerinnen und Schilern nicht die Mindeststandards
erfullen. Das Startchancen-Programm soll deutlich dazu
beitragen, die Leistungsfahigkeit des Bildungssystems in
Deutschland nachhaltig zu verbessern, die Bildungs- und
Chancengerechtigkeit zu erhéhen und den noch immer
starken Zusammenhang zwischen sozialer Herkunft und

Bildungserfolg
aufzubrechen.

Zielgruppe

- 43 Schulen (analog zur Vorgabe Bund) mit einem
hohen Anteil sozial benachteiligter Schilerinnen
und Schaler (Armut; Migrationshintergrund
gekoppelt an Sprachférderbedarf).

- 60% Grundschulen und 40% weiterfUhrende
Schulen, zusatzlich 1 Schule der beruflichen
Bildung pro Stadtgemeinde.




Programmziele

- Starkung der Basiskompetenzen. Bis zum Ende der
Programmlaufzeit soll der Anteil der Schuilerinnen
und Schilern, die die Mindeststandards in
Mathematik und Deutsch verfehlen, an den
Programmschulen halbiert werden

- Starkung der inneren und aulieren
Schulentwicklung. Die Prozesse und Strukturen der
Programmschulen sind so weiter zu entwickeln,
dass die Ziele des Programms erreicht werden
konnen

- Erhohung der Wirksamkeit des
Unterstltzungssystems uber verbindliche und
konstruktive Kooperationsformate zwischen
Schulaufsicht und Schulen in Bezug auf
Zielbestimmung,

Prozessbegleitung und Zielerreichung

Programminhalte

Die Inhalte des Programmes sind in drei Programmsé&ulen
gefasst:

- Séule I: Investitionen in eine zeitgemél3e und
férderliche Lernumgebung
Ziel des Investitionsprogrammes sind Beitrdge zu
modernen, klimagerechten und barrierefreien
Lernorten. Angestrebt werden Investitionen in eine
hochwertige Ausstattung und moderne Infrastruktur

- Séule II: Chancenbudgets fiir bedarfsgerechte
Lésungen in der Schul- und Unterrichtsentwicklung
Das Chancenbudget soll Spielréume fiir diejenigen
eréffnen, die vor Ort Verantwortung tragen und das
Miteinander an der Schule jeden Tag aufs Neue
gestalten. Es geht um eine deutliche Starkung der
Eigenverantwortung von Schule

- Séule lll: Personal zur Starkung multiprofessioneller
Teams Hier geht es vor allem um die Beratung und
Unterstiitzung der Schiilerinnen und Schiiler, eine
lernférderliche Elternarbeit, die Entwicklung einer
positiven Schulkultur sowie darum, Betroffene bei

der Inanspruchnahme staatlicher Leistungen zu
Stérken

Investition

Das Land Bremen erhélt knapp 10 Mio Euro pro Jahr vom
Bund, die paritatisch ko-finanziert werden miissen. Auf die
Programmséule |

entfallen dabei 40% und auf die S&ulen Il und Il jeweils
30% der Mittel

Rahmenbedingunge
n

- Unterzeichnung der Vereinbarungen durch die
Senatorin nach Erméchtigung zur Unterzeichnung
durch den Senat am 27.02.2024

- 1. Information der Deputation fiir Kinder und
Bildung am 20.02.2024

- Einrichtung einer Stabstelle ,Startchancen® beim
Staatsrat Torsten Klieme 01.03.2024

Arbeitspakete Vorbereitungsphase April — Juli 2024




SKB/Schulamt/Stabs| Erarbeitung programmrelevanter Grundlagen

telle (strategisch) - Férderrichtlinie fiir die Umsetzung der
Programmséule |

- Modellierung Ko-Finanzierung

- Erarbeitung und Abstimmung Landingpage fiir SKB-
Homepage

- Erarbeitung Handreichung fiir Schulen zur
Umsetzung der Programmséule Il einschliel3lich
relevanter Musterformulare (Z-L-V; Vertrédge u.a.)

- Gremienvorlage zur Beschlussfassung
Férderrichtlinie und Ko-
Finanzierung (Depu 30.05.2024/Senat 04. Oder
11.06.2024/HaFa 14.06.2024)

SKB/ Schulamt/ - Benennung Programmschulen

Stabstelle/Schulen - Planung von MalBnahmen fiir die so
genannten korrespondierenden
Schulen

- Kontaktaufnahme Programmschulen (Ist-Analyse,
Zieldiskurs; ZLV)

- Kontaktaufnahme korrespondierende Schulen

- RegelméBig: Digitale Sprechstunden fiir die
Programmschulen




Kommunikation - RegelméBig: JF Stabstelle; JF Steuergruppe;
Sitzungen
Begleitgruppe
1. Meilenstein | Benennung 156.04.2024
Programmschulen
2. Meilenstein | Abstimmung 156.04.2024
Programmkonzept
Prozess 3. Meilenstein | Landesinterne Abstimmung| 15.05.202
4-
Férderrichtlinie + Ko- 01.06.2024
Finanzierung und
Einreichung
Bund
4. Meilenstein | Abschluss 15.06.2024
Programmvereinbarung mit
Programmschulen
5. Meilenstein | Vorbereitung Kick-Off 30.06.2024
Veranstaltung mit
Programmschulen

1 Ausgangslage

Schulerfolg, die Erreichung der Mindeststandards und gesellschaftliche
Teilhabe von Schulerinnen und Schilern zu gewahrleisten, hat hdchste
bildungspolitische Prioritat. Alle namhaften Studien der letzten 10 Jahre
belegen, dass ein zu hoher Anteil von Schulerinnen und Schilern die
Mindestanforderungen fir eine bestmdgliche berufliche und gesellschaftliche
Teilhabe nicht erreichen. Aufgrund des Uberproportional hohen Anteils von

Schilerinnen und Schilern mit einem oder mehreren sozialokonomischen

Risikofaktoren ist die Herausforderung im Land Bremen besonders grof3. Mit
dem Startchancen-Programm, ein zentrales Vorhaben der 20.
Legislaturperiode des Deutschen Bundestages, soll dies in den nachsten
Jahren maldgeblich positiv beeinflusst und dariber der Anteil der Schulerinnen
und Schiiler, die die Mindeststandards nicht erreichen, halbiert werden. Das
Startchancenprogramm wird in der Folge als wesentlicher Beitrag verstanden,
um die Leistungsfahigkeit des Bildungssystems in Deutschland nachhaltig zu
verbessern, den Bildungserfolg von der sozialen Herkunft zu entkoppeln und
die Chancengerechtigkeit deutlich zu erhdhen. Es adressiert
bundeslanderibergreifend daftr 4.000 allgemeinbildende und berufliche
Schulen in Deutschland (60% Primarschulen / 40% weiterfihrende Schulen

inklusive der beruflichen Schulen mit einem Ubergangssystem) mit einem

hohen Anteil an soziobkonomisch benachteiligter Schilerinnen und Schuler
und beinhaltet drei zentrale Programmsaulen:

l. Investitionsprogramm fur eine zeitgemale und forderliche Lernumgebung
(Kriterien: Armutsgefahrdungsquote, Migration, negatives BIP)
[I. Chancenbudget fur bedarfsgerechte Losungen zur Schul- und

Unterrichtsentwicklung

lll. Personal zur Starkung multiprofessioneller Teams




Das Programm startet fur die benannten Programmschulen am 01.08.2024
und bietet einerseits mit einer Laufzeit von zehn Jahren Planungssicherheit
und tragt andererseits der Langfristigkeit von Veranderungsprozessen im
Bildungswesen Rechnung.

Eine Verhandlungsgruppe von Bund und Landern hat im Zeitraum von mehr
als einem Jahr an den Vereinbarungstexten zur Umsetzung des Programms
gearbeitet (,Verwaltungsvereinbarung Uber die Gewahrung von Finanzhilfen
des Bundes an die Lander nach Artikel 104c des Grundgesetzes zur
Umsetzung der Saule 1 des Startchancen-Programms (Investitionsprogramm
Startchancen® und die ,Vereinbarung zwischen Bund und Landern zur
Umsetzung des Startchancen-Programms fur die Jahre 2024 bis 2034°), die
zwischen Bund und Landern politisch geeint sind und von der
Kultusministerkonferenz am 02.02.2024 beschlossen wurden. Der
Ratifizierungsprozess wird bis zum Frihsommer 2024 abgeschlossen sein.

Die zur Verfugung stehenden Mittel in den Saulen Il und Il sind maf3geblich
fur die Benennung der Anzahl der Schulen, die in das Programm einminden
werden. Der Bund hat — ausgehend von den insgesamt adressierten 4.000
Schulen und dem in der Verwaltungsvereinbarung hinterlegtem
Verteilschlussel - allen Landern einen Richtwert vorgegeben. Dieser betragt
fur das Land Bremen gerundet 43 Schulen. Die Anzahl der
Startchancenschulen ist laut Vereinbarung zur Umsetzung des Startchancen-
Programms zudem im Zusammenhang mit der Anzahl der Schuler:innen zu
betrachten, die vom Programm profitieren sollen. Da insbesondere die ersten
Schuljahre entscheidend sind, entfallen davon 60% auf den Primarbereich und
40% auf den weiterfiGhrenden Bereich (inklusive berufliche Bildung). Demnach
wurden Uber beide Stadtgemeinden hinweg im Land Bremen (ebenfalls
gerundet) 25 Grundschulen und 16 weiterflihrende Schulen durch das
Startchancen-Programm gefdrdert werden.

Die Vorgabe des Programms ist es, die zur Verfigung gestellten Mittel unter
Berucksichtigung der Adressatengruppe ,Schulen in sozio6konomisch
belasteten Lagen® zu verteilen. Die Schulauswahl erfolgt fir beide
Stadtgemeinden nach geeinten Parametern, die den vom Bund fur die Saule |
hinterlegten Kriterien (Armutsgefahrdungsquote; Migrationshintergrund in
Kopplung mit Sprachférderbedarf) entsprechen.

2 Organisatorische Ausgestaltung auf Landesebene

Die Gesamtsteuerung des Startchancenprogramms erfolgt zwischen Bund
und Landern Uber einen Lenkungskreis auf Ebene der
Staatssekretarinnen/Staatssekretare bzw. in den Stadtstaaten Uber die
Staatsratinnen/Staatsrate. Der Lenkungskreis begleitet das Programm im
Sinne des Monitorings und Uberwacht die verabredungsgemafle Umsetzung.
Er bezieht regelmalig die bundeslanderibergreifend agierende
wissenschaftliche Begleitung1 ein, identifiziert eventuelle Korrekturbedarfe
und veranlasst ein entsprechendes Nachjustieren bereits wahrend der
Programmlaufzeit. Zur Unterstitzung des Lenkungskreises wird eine Bund-
Lander-Arbeitsgruppe auf Fachebene eingerichtet.

1 Derzeit in Ausschreibung befindlich.



Die Programmvorgabe ist, dass die Lander ubergreifend und intern fur
wirksame Steuerungsstrukturen und Steuerungsprozesse sorgen und eine
klare und dokumentierte Governance-Struktur aufbauen, die auf allen Ebenen
Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten definiert und transparent macht. Auf
diese Weise sollen die Lander ein datengestitztes Monitoring, die Erfassung
von Unterstltzungsbedarfen und die Bereitstellung eines passgenauen,
fachlich zielgerichteten, differenzierten und hochwertigen Angebots im
Rahmen des Startchancen-Programms sicherstellen. Diesem Auftrag folgend
wird das Startchancen-Programm in Bremen wie folgt organisatorisch
verankert:

Das Programm ist als Stabstelle mit einem Kernteam von 5 Personen
eingerichtet.

Dem Kernteam fachlich eng zugeordnet ist eine Steuergruppe mit
Ansprechpersonen fur die Bereiche Basiskompetenzen (Fachreferenten und -
innen SKB; Schulaufsicht, Diagnostik (IQHB), Qualifizierung und
Unterrichtsentwicklung (LIS/SEFO), Schulaufsicht (SKB/Schulamt), Haushalt
und Controlling (SKB/Magistrat); Bau (SKB/Magistrat)

Diese Steuergruppe bereitet alle Entscheidungen fur das
Startchancenprogramm vor und koordiniert nach Entscheidung durch die
Hausleitung die Umsetzung. Stabstelle Startchancen

6 Die Arbeit der Steuergruppe wird institutionalisiert reflektierend begleitet
durch drei Sounding Boards (reflektierende Begleitgruppen)

- Leitungsebene der Abteilungen SKB/Schulamt, LIS/SEFO, IQHB, RL

- Mitbestimmungsgremien (PR Verwaltung, PR Schule,
Schwerbehindertenvertretung, Gleichstellungsbeauftragte)

- Bildungspolitische Sprecher:innen

Dem Senat und der staatlichen Deputation fir Kinder und Bildung wird
regelmaRig berichtet.

3 Auswahl der Programmschulen

Die Lander haben bei der Auswahl der Programmschulen die vorgegebenen
Kriterien des Startchancenprogramms zu bertcksichtigen und die fiir das
jeweilige Land genutzten Parameter der Lenkungsgruppe auf Bundesebene
vorzulegen. Hintergrund ist, dass mit dem Startchancen-Programm die
bildungspolitische Trendwende Uber grundlegende systemische
Veranderungen initiiert werden soll, um das Ziel zu erreichen, den
Bildungserfolg von der sozialen Herkunft zu entkoppeln. Die Anzahl der
Schulen, die der Bund den Landern vorgegeben hat, fokussiert
dementsprechend die Effektstarke, die es braucht, um die deklarierten
Programmziele zu erreichen.

Nach Quote des Bundes minden im Land Bremen 41 allgemeinbildenden
Schulen (gerundet) in das Programm Startchancen ein. Die zwischen Bremen
und Bremerhaven fur die Verteilung der Programmschulen geeinten
Parameter sind a) Armut und b) Migration in Verbindung mit nichtdeutscher
Muttersprache.

Auf die Stadtgemeinde Bremen entfallen damit 32 Schulen (20 Grundschulen
und 12 weiterfihrende Schulen). Auf die Stadtgemeinde Bremerhaven
entfallen 9 Schulen (5 Grundschulen und 4 weiterfiuhrende Schulen).



Zusatzlich wird pro Stadtgemeinde 1 berufliche Schule fur das Programm
benannt. Insgesamt nehmen somit 43 Schulen am Programm Startchancen
teil.

Die Auswahl der Programmschulen verantworten die Stadtgemeinden, jeweils
plausibel und nachvollziehbar auf der Grundlage des jeweiligen
Sozialindikators. 3.1 Programmschulen der Stadtgemeinde Bremen /
Grundschulen

Schule Region
Schule Am Wasser Nord
Schule an der Wigmodistralie Nord
Tami-Oelfken-Schule Nord
Schule an der Landskronastralle Nord
Schule an der Robinsbalja Sud
Schule an der Stichnathstralle Sud
Schule Kirchhuchting Sud
Schule am Pastorenweg West
Schule am Halmerweg West
Schule an der Fischerhuder Stralle| West
Schule an der Humannstralie West
Auf den Heuen West
Schule an der Andernacher Stralte Ost
Schule an der Glockenstralle Ost
Schule an der Walliser Stralle Ost
Schule am Pfalzer Weg Ost
Schule an der Brinkmannstralle Ost
Neue Schule Vahr Ost

Hinzu kommen zwei Neugrundungen: Dillener Quartier (Nord) und Neue
Grundschule Gropelingen (West).

Hinweis

Der Sozialindikator wird fur die beiden neu gegrindeten Schulen aus der
nachstgelegenen vergleichbaren Schule abgeleitet. Dies sind fur das Dilliner
Quartier die Tami-Oelfken-Schule und fur die Neue Grundschule Gropelingen
die Schule Fischerhuder Str.

3.2 Programmschulen der Stadtgemeinde Bremen / Oberschulen

Schule Region
gberschule an der Lehmhorster Nord
tr.

Gerhard-Rohlfs-Oberschule Nord
Roland zu Bremen Oberschule Sud
Oberschule an der Sud
Hermannsburg

Oberschule Ohlenhof West
Oberschule im Park West
Gesamtschule West West




Oberschule am Waller Ring West
Neue Oberschule Grdpelingen West
Oberschule an der Koblenzer Ost
Stralle

Oberschule an der Julius-Brecht- Ost
Allee

Oberschule an der Kurt- Ost
Schumacher-

Allee

FUr die Stadtgemeinde Bremen wird zusatzlich als berufliche Schule die
Allgemein Berufsschule (ABS) benannt. Diese Schule besteht aus
Ubergangssystem und hat einen sehr hohen Anteil an Schiilerinnen und
Schalern mit Migrationshintergrund und ohne Schulabschluss.

3.3 Stadtgemeinde Bremerhaven / Grundschulen

Schule Region
Astrid-Lindgren-Schule Nord
Lutherschule Nord
Neue Grundschule Lehe Nord
Marktschule Nord
Neue Grundschule Sud
Geestemuinde

3.4 Stadtgemeinde Bremerhaven / Oberschulen

Schule Region

Schule am Ernst-Reuter-Platz Nord
Schule Am Leher Markt Nord
Neue Oberschule Lehe Nord
Humboldtschule Sud

FUr die Stadtgemeinde Bremerhaven wird als berufliche Schule die
Werkstattschule benannt. An der Werkstattschule werden zudem
Klassenverbande der Sekundarstufe | aus dem Bereich der schulersetzenden
Malnahmen geflihrt. Wie auch die ABS in der Stadtgemeinde Bremen hat die
Werkstattschule einen sehr hohen Anteil an Schuler:innen mit
Migrationshintergrund und ohne Schulabschluss.

4 Inhaltliche Ausgestaltung des Startchancen-Programm auf Landesebene

Ausgehend von den gesetzten Programmzielen ist die Ubergeordnete
Fragestellung in der Arbeit mit den Programmschulen:

Was muss sich dndern, damit das Lernen und Lehren an unserer Schule gelingt,
bzw. damit wir die Programmziele erreichen?

Die Klarung dieser Fragestellung im moderierten kollegialen Diskurs fuhrt
idealerweise zu einem koharenten Entwicklungskonzept, das die
Programmziele hinsichtlich schulspezifischer Bedarfe konkretisiert und das




sowohl mit MalRnahmen (mittel- und langfristigen) zur Starkung der
Basiskompetenzen und Teilhabe hinterlegt ist als auch mit abgestuften
Qualifizierungsmaflnahmen zur Starkung der Professionalitat.

Fur die schulinterne Steuerung und Umsetzung benennt jede
Programmschule ein Team. Die Hauptverantwortung liegt bei der
Schulleiterin / dem Schulleiter.

Grundlage fur den Umsetzungsprozess ist eine aus den Entwicklungszielen
abgeleitete Ziel- Leistungsvereinbarung mit Bezug zum Referenzrahmen fur
Schulqualitat, die die Schulaufsicht und Stabstellenleitung mit den Schulen
abschliel3en.

Zu Beginn eines jeden Schuljahres findet ein verbindliches
Entwicklungsgesprach (retrospektiv/prospektiv) zwischen Schulleitung,
Schulaufsicht und Programmleitung statt.

Startchancen Leitprinzipien fur alle Kernprozesse des
Startchancenprogramms sind Transparenz,
Verantwortungsiibernahme und Reflexion.

Fur die Programmschulen ist die Teilnahme am Leseband (bis Jg. 6) und
Mathe sicher kdnnen /qua math obligatorisch wie auch die Nutzung des
Qualitatsrahmens (vgl. Abschnitt 5).

Die Programmschulen erhalten fir die Umsetzung ihrer
Entwicklungsziele professionelle Unterstitzung durch didaktische
Trainerinnen und Trainer sowie durch eine personliche
Schulentwicklungsbegleitung bei der

- Analyse des Ist-Standes und einer darauf bezogenen
Systematisierung von Unterstitzungsmalinahmen
(Basiskompetenzen / Teilhabe) und deren sukzessiven
Implementierung

- Sichtung, Auswertung und ggf. Adaption von MalRhahmen und
Materialien, die Uber die bundeslandertbergreifenden Lernplattform
zur Verfugung gestellt werden

- Auslotung méglicher Qualifizierungsbedarfe zur Starkung der
Professionalitat

- Umsetzungsplanung des schulinternen Entwicklungskonzeptes

- Datengestitzten Schulentwicklung (Berlcksichtigung diagnostizierter
Lernausgangslagen und Konzipierung passgenauer Forderangebote)

- Schulinternen Reflexion und Evaluation

Daruiber hinaus entlastet die Stabstelle Startchancen die Schulen bei der
Verwaltung und Controlling des Chancenbudgets und Vertragen.

5 Inhalte flr korrespondierende Schulen
Da auch fur das Startchancen-Programm die Mittel begrenzt sind und mit dem

konzentrierten Mitteleinsatz gezeigt werden soll, dass mit spurbar mehr
Ressourcen auch bessere Ergebnisse zu erzielen sind, kdnnen im Land Bremen



bei weitem nicht so viele Schulen berucksichtigt werden, wie es notwendig ware.
Zur Abfederung und um Uber die gesamte Laufzeit die Anschlussfahigkeit zu
gewahrleisten, greift an den so genannten korrespondierenden Schulen? im
Land (Schulen, deren Schulerinnen und Schuler ebenfalls den
programmspezifischen Kriterien entsprechen und die die Sozialstufe 4 haben),
die im Herbst 2023 initiierte ,Strategie Gute Bildung®. Fur die Basiskompetenz
Deutsch mit dem Leseband (bis Jahrgang 6) und BISS (alle Jahrgange); fir die
Basiskompetenz Mathematik mit Mathe sicher kdnnen und qua math (alle
Jahrgange). In beiden Stadtgemeinden besteht die Absicht, die Mittelzuweisung
sowohl aus Landesprogrammen (s. unten) als auch kommunale Zuweisungen
(u.a. Souverane Verstarkungsmittel) kiinftig unter besonderer Berucksichtigung
der korrespondierenden Schulen zu steuern.

Leseband

Das Leseband fokussiert das fachertbergreifende tagliche Lesen mit
verschiedenen Lautleseverfahren, um die Leseflissigkeit zu trainieren, aber
auch Methoden wie Vorlesen, Chorisches Lesen, Wiirfellesen, Lesetandems,
Lesen mit Horbuch, Vorlesetheater, im fortgeschrittenen Stadium mit
Lesestrategietraining. Begleitet wird das Lesetraining durch eine systematisch
durchgefuhrte Diagnostik, die Lehrkraften wie Schiler:innen einen schnellen
Einblick in erreichte Erfolge ermoglicht und zugleich kontinuierlich die
Wirksamkeit des Programms Startchancen Dafiir wird das bekannte, jedoch neu
digitalisierte und weiterentwickelte bremische

Diagnoseinstrument BSLR (Bremer Screening Lesen und Rechtschreiben) genutzt.
Erganzt wird das

BSLR durch die an einigen Schulen bereits etablierte
Lernverlaufsdiagnostik quop und die zur Verfigung stehenden digitalen
Lernplattform Kluug.

BiSS-Transfer

Bremen beteiligt sich an der Bund-Lander-Initiative ,Transfer von
Sprachbildung, Lese- und Schreibférderung® (BiSS-Transfer). Uber
ausgebildete Multiplikatorinnen und Multiplikatoren erhalten die Lehrkrafte und
padagogischen Fachkrafte grundlegendes Wissen zu Sprachbildung,
Sprachdiagnostik und Leseférderung sowie die entsprechenden Materialien
zur schulinternen Anwendung (z.B. Deutsch als Zweitsprache im Kontext von
Mehrsprachigkeit; Fit fur die Schule — auch sprachlich. Was Kinder fur einen
erfolgreichen Schulstart brauchen; u.v.a.)

Mathe sicher konnen
Mathe sicher kdnnen fokussiert die Unterstltzung leistungsschwacher

Schulerinnen und Schuler mittels praxiserprobter Diagnose- und
Fordermaterialien. Multiplikatorinnen und Multiplikatoren bilden Kollegien fort



und beraten bei der Anwendung. Die Ausstattung mit den verschiedenen
Mathematikkoffern ist im Rahmen des Landesprogramms ,Schiler:innen
starken“ erfolgt.

Qua math

Ab dem Schuljahr 2024/2025 startet das Programm qua math, das die
Unterrichtsqualitat im Bereich Mathematik verbessern soll, insbesondere durch
Fortbildung in den Bereichen kognitive Aktivierung, Verstehensorientierung,
Durchgangigkeit (im Sinne eines Sprialcurriculums), Lernendenorientierung und
Adaptivitat (z.B. durch Sprachbildung und Differenzierung).

Zusatzlich profitieren die korrespondierenden Schulen im Land von jeglichem
digitalen Content, der fur die Startchancenschulen bereitgestellt werden wird,
sowie von allen Materialien, die Uber die Lernplattform des
Startchancenprogramms zur Verfigung gestellt wird. Die korrespondierenden
Schulen beider Stadtgemeinden erhalten dartiber hinaus einen héheren Anteil
der (Souveranen) Verstarkungsmittel durch Umverteilung und werden
besonders bericksichtigt bei der Ausweitung weiterer unterstitzender
Leistungen und/oder bei Sonderzuweisungen. Ein Umsetzungskonzept wird auf
der Ebene der Schultrager erarbeitet und mit der Steuergruppe SCP auf der
Landesebene abgestimmt.

5. Keine Antwort

Beschluss 2024-72: Plako Bildung — Schulwegsicherung
Im Beirat am 18.06.2024

Beschluss:
Ich bitte daher zunachst um eine schriftliche Rickmeldung zum angefragten Thema

Schulwegesicherung® aus Sicht der strategischen Verkehrsplanung.
Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

Die Verbesserung der Schulwegesicherung an Schulstandorten ist ein Schwerpunkt
der Arbeit im Mobilitatsressort. Im Rahmen der laufenden FuRverkehrs-Checks wird
auch ein Baukasten von modularen MalRnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit im Schulumfeld erarbeitet. Dartber hinaus werden allen
Grundschulen jahrlich Materialien und Schulungsangebote fur die
Mobilitatserziehung im Schulunterricht zur Verfigung gestelit.

Als originares strallenverkehrsrechtliches Instrument, die Benutzung der Stralde
aufgrund der besonderen drtlichen Umstande im Sinne einer (temporaren)
~Schulstralle“ einzuschranken, ist die verkehrsbehdérdliche Anordnung auf Grundlage
des StralRenverkehrsrechts malRgebend. Dabei bedarf die beschrankende
Anordnung stets der Feststellung einer sogenannten qualifizierten Gefahrenlage, die
sich immer nur aus dem jeweiligen Einzelfall ergeben kann.

Die Anordnung einer ,Schulstralle” kdnnte in Bremen mdglicherweise auch im
Rahmen eines Verkehrsversuchs erfolgen, der entgegen einer dauerhaften
Anordnung eine Befristung samt anschlieRender Auswertung und Evaluierung



erfordert. Inhalte und Ziel des Verkehrsversuchs waren im Vorwege klar zu
definieren. Voraussetzung ware nach der Straldenverkehrsordnung

die Feststellung einer bestehenden Gefahrenlage und die verhaltnismaRige Wahl der
Malnahme zur Erreichung des zuvor definierten Ziels.

Eine nachhaltige Durchsetzung bendtigt erfahrungsgemals einer
schwerpunktmafigen Kontrolle. Physische Barrieren (Schranken oder Poller) waren
widmungsrechtlich problematisch, da sie den Gemeingebrauch einschranken. Zudem
ware der Einbau physischer Sperreinrichtungen anfangs auch mit hohem
Personaleinsatz verbunden und die Umsetzung eines Verkehrsversuchs somit relativ
kostenintensiv. BegleitmaRnahmen (z. B. Schwerpunktkontrollen) waren zuvor mit
der Innenbehoérde abzustimmen und fur den Fall, dass eine dauerhafte Anordnung
erfolgen sollte, auch dauerhaft abzusichern.

In Nordrhein-Westfalen gibt es inzwischen Uberlegungen, temporare Sperrungen
strallenrechtlich durch Teileinziehung der Stralde fur die relevanten Zeitraume
umzusetzen. Diese stralRenrechtliche Teileinziehung ist in Nordrhein-Westfalen
madglich, da im dortigen StralRenrecht eine Teileinziehung aufgrund sogenannter
,sonstiger Besonderheiten® zulassig ist. Im Bremischen Landesstrallengesetz ist die
Formulierung enger gefasst. Hier lautet die ma3gebende Regelung: ,Hat eine Stral3e
keine Verkehrsbedeutung mehr oder liegt ein 6ffentliches Interesse an ihrer
Aufhebung vor, kann sie von der Stralenbaubehdrde entwidmet werden. Die
Entwidmung kann auf bestimmte Verkehrsarten und Verkehrszwecke beschrankt
werden.” Diese Regelung erlaubt eine zeitlich begrenzte Einziehung einer Stralie
nicht.

Beschluss 2024-73: Pauliner Marsch vor Uberflutung schiitzen
Im Fachausschuss Umwelt, Larm und Gesundheit am 05.08.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen unterstutzt die Vereine in der Pauliner Marsch und bittet die
Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft (SUKW)

1. den sogenannten Sommerdeich untersuchen zu lassen und baulich so zu
ertichtigen, dass er den Anforderungen eines Schutzdeiches genligt, ohne diesen zu
erhohen;

2. schnellst moglich eine Planung zu erstellen und eine Umsetzungsstrategie zu
erarbeiten, damit nach einer Uberflutung des Sommerdeiches méglichst ziigig das
Wasser aus der Pauliner Marsch wieder abflieRen kann.

Antwort der Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft am 12.09.2024

Zur Verbesserung der Entwasserungssituation in der Pauliner Marsch und Im
Suhrfelde wurde, wie von Ihnen auch beschrieben, im Rahmen des
Forschungsprojektes BREsilient eine Machbarkeitsstudie erstellt. In der
Machbarkeitsstudie wurden mehrere MalRnahmen entwickelt, die zu einer
Reduzierung der Uberflutungsdauer in den genannten Bereichen fiihren wiirden.
Zur Umsetzung dieser MaRnahmen muss ein Projekttrager bestimmt werden, die
Planungen mussen konkretisiert, zur Genehmigungsreife gefihrt und umgesetzt
werden. Es missen Mittel fir die weitere Durchfihrung der Planungen und die
Umsetzung der MalRinahmen eingeworben werden.



Die Untersuchungen zum Zustand des Sommerdeichs sowie der
Entwasserungsgraben neben Platz 10 (Graben am Wickenweg) mit dem
dazugehdrigen Auslass zur Weser sind ebenfalls in Zusammenhang mit diesen
MalRnahmen zu sehen.

Zu Erflllung u.a. dieser Aufgaben sollen 2024 zusatzliche Stellen bei SUKW
geschaffen werden, um mit den oben beschriebenen erforderlichen Arbeitsschritten
beginnen zu konnen. Nach aktuellem Kenntnisstand beginnen die
Stellenbesetzungsverfahren in Kirze.

Beschluss 2024-74: Fortschreibung der Arbeitsmarktférderung
Im Beirat am 19.08.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen erwartet seine Beteiligung von den zustandigen Stellen zum
Vorschlag zur Fortschreibung der Arbeitsmarktférderung vor der abschlieRenden
Entscheidung zum 30.09.2024. Die Kriterien fur den Vorschlag sollen dem Beirat
gegenuber offengelegt werden.

Antwort der Senatorin fiir Arbeit, Soziales, Jugend und Integration am
19.09.2024

Wie bereits im Beirat skizziert, hat sich der Senat unter Einbezug aller betroffenen
Ressorts intensiv dartber ausgetauscht, welche AGH-Malinahmen unter welchen
Gesichtspunkten wie bewertet werden. Diese Empfehlungen hat der Senat dem
Jobcenter mit der Bitte um Berticksichtigung tGbergeben. Aufgrund der Zustandigkeit
des Jobcenters konnte eine weitergehende Berucksichtigung der Beirate
allerdings nicht verwirklicht werden.

Das Jobcenter hat nun Entscheidungen getroffen, die mit den Tragern der
Malnahmen erértert werden. Das Jobcenter wird sich auch fiir passende
Alternativen fur Teilnehmende einsetzen.

Folgende Punkte waren fur die Entscheidung ausschlaggebend:

- Die AGH sollen Uber das Stadtgebiet verteilt sein.

- Die AGH sollen moglichst arbeitsmarktnah sein.

Beschluss 2024-75: Uberwegung Ampelanlage Inselstrae/ Radpremiumroute
Hastedter Osterdeich
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 12.08.2024

Beschluss:

Der Ausschuss begriiRt den Vorschlag des ASV die Uberwegung in Héhe
Ampelanlage als Radweg auszubauen und

bittet um Umsetzung. Neben der Beschilderung des FulRweges sollten dort auch
Piktogramme aufgetragen werden.

Die Antwort des Amts fur Stralen und Verkehr liegt nicht vor.

Beschluss 2024-76: Radwegemarkierung Arberger Heerstralie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 12.08.2024



Beschluss:

Der Beirat bittet zu prifen, ob es eine Moglichkeit gibt den Radweg vorher auf die
Stralde gesichert zu verschwenken oder um einen Vorschlag auf andere Weise die
Verkehrssicherheit der Radfahrenden an dieser Stelle zu verbessern.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 17.10.2024

Im benannten Bereich gibt es keine Radwegebenutzungspflicht und eine
entsprechende Gehwegbeschilderung Verkehrszeichen (VZ) 239 ist aufgrund der
nicht ausreichenden Breite der Nebenanlagen nach der Einmindung HeisiusstralRe
in stadteinwartiger Richtung aufzustellen. Die Strallenverkehrsbehdérde schilagt
zusatzlich vor, das VZ 138-10 ,Achtung Radfahrer” vor der Einmindung
Heisusstrale in Hohe Arberger Heerstralde 72 aufzustellen um nicht die Signalanlage
zu verdecken und rechtzeitig zu warnen. Ab Arberger Heerstral3e 58 nach der
Einmindung Richtsteig wird der Gehweg aufgehoben da keine Beschilderung
vorhanden ist und somit Radfahrende wieder den vorhandenen Radweg nutzen
konnen.

Beschluss 2024-77: Verkehrssicherheit Sebaldsbricker Heerstralde
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 12.08.2024

Beschluss:

1. Der Beirat Hemelingen fordert stattdessen an den fur die Fahrradstander
vorgeschlagenen Stellen Poller zu setzten

Begrindung: Die Malinahme ist erforderlich um das unberechtigte und den Fahrrad-
und Fulverkehr gefahrdende Parken dort zu unterbinden. Die Fahrzeuge fahren
Uber den Burgersteig und Radweg und Parken dann Rickwarts ohne Sicht aus, was
haufig zu sehr gefahrlichen Situationen fuhrt. Die Mehrfache Ansprache des
Ortsamtes, der Polizei und des Ordnungsamtes vor Ort hat zu keiner Verbesserung
gefluhrt.

2. Der Beirat Hemelingen fordert die Genehmigung flr die zwei
Behindertenstellplatze vor dem Supermarkt aufzuheben.

Begrindung: Die Verkehrsgefahrdung ist wie in Beschluss 1 beschrieben dort in
gleicher Weise vorhanden. Die Stellplatze sind seit vielen Jahren nicht als
Behindertenstellplatze gekennzeichnet und werden von allen benutzt. Hinter dem
Supermarkt sind ausreichend Stellplatze vorhanden, die ohne Gefahr auch von
eingeschrankten Personen genutzt werden kdnnen.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 29.10.2024

Zu 1: Bei einem Einbau von Pollern ist davon auszugehen, dass sich das Parken in
diesem Bereich in Richtung Fahrstreifen bzw. Taxenstand verschieben wird, folglich
kann das aufgezeigte Problem moglicherweise ganzheitlich nicht geldst werden.

Der Fahrstreifen fur Radfahrer und Taxen wurde angelegt, damit es auch der
Feuerwehr ermdglicht wird die Haltestelle zu umfahren, falls beide Haltestellen belegt
sein sollten. Dieser Fahrstreifen endet im Bereich der Uberfahrten.

Im Bereich der Uberfahrten liegt fir das Flurstiick der Hausnummer 53 ein
genehmigter Antrag auf Uberfahrt vor. Die Uberfahrt rechts von dem Supermarkt



gehort zum Flurstuck der Sebaldsbriucker Heerstralze 51. Hierfur liegt dem ASV kein
genehmigter Uberfahrtsantrag vor, es kann allerdings sein, dass die Uberfahrt noch
von friher besteht und damals nicht beantragt werden musste.

Es mussten zunachst die erforderlichen Grundlagen ermittelt und in Folge die
Erlaubnisse gegebenenfalls widerrufen sowie der ordnungsgemafe Stralienzustand
hergestellt werden. Die Kosten tragt grundsatzlich der jeweilige Inhaber der
Erlaubnis. Im Anschluss kénnten gegebenenfalls bauliche Malkhahmen zur
Erreichung des Ziels ausgefuhrt werden.

Die Strallenerhaltung des ASV verflgt ausschlieB3lich Uber Haushaltsmittel, welche
zur kontinuierlichen Unterhaltung der Stra’en, Wege und Platze - bei denen
Schaden im Rahmen der StralRenkontrolle oder durch Dritte festgestellt werden -
notwendig sind.

Diese MalRnahmen werden kurzfristig nach der Schadensfeststellung zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit im Rahmen der gesetzlichen
Verkehrssicherungspflicht durchgefuhrt.

Die gewunschten Veranderungen an der Stral3enverkehrsflache sind nicht zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und damit auch aus Sicht der
StraRenerhaltung (Minimierung von Erhaltungskosten) nicht notwendig.

Folglich ware die Finanzierung der Umsetzung der MaRnahme auf3erhalb der
Stral3enerhaltung sicherzustellen.

Es entstehen einmalige Kosten fur Anschaffung und den Einbau sowie dauerhafte
Kosten flur Instandsetzung und Ersatz.

Zu2: Die Beschilderung der Behindertenparkplatze ist schon sehr lange nicht mehr
vorhanden, die Reste der vorhandenen Markierung werden entfernt.

Beschluss 2024-78: Schulwegsicherung GS Parsevalstralie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 12.08.2024

Beschluss:

Beschluss zur Antwort: Verlangerung des FuRweges Uber den Parkstreifen bis zum
Schulgrundstick (s.o.)

Der Beirat stellt klar, dass die Parkplatze dort zuklnftig zu Gunsten des Gehweges
entfallen sollen und bittet um Umsetzung.

Beschluss als Erlduterung zur Antwort zur Versetzung der Schranke hinter die erste
private Einfahrt — mit Entwidmung ab der Schranke (s.o0.)

Der Beirat stellt klar, dass die Antwort vom 31.01.2024 bertcksichtig wurde, daher
soll eine Versetzung nur bis hinter die Einfahrt

westlich von der Einfahrt Haus Nr. 3 erfolgen. An dieser Stelle wirden keine Rechte
der Anlieger beruhrt, daher fordert der Beirat weiterhin die Umsetzung dieser
Malnahme.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 12.12.2024

Verlangerung des FuRweges uber den Parkstreifen bis zum Schulgrundstuck
Nach eingehender Prifung der Unterlagen wurde festgestellt, dass ein erheblicher
Teil der Parkflache auf fiskalischem Grund liegt, fir den Immobilien Bremen
zustandig ist. Die Entscheidung, den vorhandenen Parkplatz in einen Gehweg
umzuwandeln, obliegt nicht dem ASV. Es ist zu bertcksichtigen, dass der Wegfall



der Parkflache zu weiteren Problemen fuhren wirde, insbesondere hinsichtlich des
Verlustes der Wendeflache sowie der Parkmaoglichkeiten fir den Hol- und
Bringverkehr. Aus diesen Griunden wird der Antrag, den Gehweg zu verlangern,
abgelehnt.

Versetzen der Schrankenanlage

Nach Rulcksprache mit Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
(Rechtsabteilung und Bereich Stadtplanung) wird eine vollstandige Entwidmung der
ParsevalstralRe bis zur Hausnummer 3 abgelehnt. Auch das Versetzen der
Schrankenanlage wird aus Sicht des Stra3enbaulasttragers aus folgenden Griinden
abgelehnt:

* An der Hausnummer 3 ist keine Wendeflache vorhanden, was die Verkehrssituation
erschwert und zu Beschwerden der Bewohner fuhrt. Es ist anzunehmen, dass
aufgrund der fehlenden Wendemoglichkeit die private Einfahrt zum Wenden genutzt
wird, was zu weiteren Problemen fuhren kdnnte.

* Die Hol- und Bringverkehre im Bereich der Hausnummern 3 und 5 verstarken die
Verkehrsbelastung durch das Parken in diesem Strallenabschnitt.

* Es ist zu erwarten, dass durch die Verkurzung der Stral3e ein Ruckstau bis zur
ZeppelinstralRe entsteht, was die Verkehrssituation weiter verscharft.

* Es kommt zu einer Verlagerung des Verkehrs (Kurzzeit Parker) in benachbarte
Stralden, insbesondere in die Zeppelinstral’e und Vahrer Stral3e, was die dortigen
Anwohner zusatzlich belastet und den Parkdruck dort erhoht.

Beschluss 2024-79: Markierung Hastedter Osterdeich
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 12.08.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen bittet das Schild wie beschrieben aufzustellen, zudem
winscht der Beirat eine schraffierte Flache auf dem Hastedter Osterdeich zwischen
der letzten Uberfahrt vor der Inselstrale und der InselstraRe um die Sicht fur
ausfahrende Fahrzeuge zu verbessern. Der Beirat ist bewusst, dass das Parken dort
auch bisher schon nicht erlaubt ist, da sich dort keine Parkstandsmarkierungen
befinden. Das ist vielen PKW-Fahrern aber leider nicht bekannt oder es wird
ignoriert, so dass die Sicht fast durchgangig versperrt wird.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 17.10.2024

Die Aufstellung des Zusatzzeichens 1012-35 ,bei Rot hier halten® wird
vorgenommen.

Dem Wunsch nach einer schraffierten Flache auf dem Hastedter Osterdeich kann
zunachst nicht entsprochen werden. Da die haufigen

Falschparker welche als Begriundung herangezogen werden nicht dokumentiert und
dem Beschluss beigefugt wurden, wird die

StralRenverkehrsbehdrde eine kontinuierliche Prafung Uber einen Zeitraum von
mindestens drei Monaten zu verschiedenen Tageszeiten

durchfuhren.

Beschluss 2024-80: Anderung des B-Plans "Am Rosenberg"
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 12.08.2024



Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert das zustandige Ressort auf, den Bebauungsplan im
Bereich Am Rosenberg in Hastedt neu aufzustellen, und fordert in diesem Bereich
zuklnftig stérendes Gewerbe auszuschliel3en.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

Fur die strallenbegleitende Bebauung der Stral’e ,Am Rosenberg" liegt kein
rechtskraftiger Bebauungsplan vor, so dass Bauvorhaben auf der Grundlage des§ 34
Baugesetzbuch (BauGB) zu beurteilen sind. Danach ist ein Bauvorhaben
planungsrechtlich zulassig, ,,wenn es sich nach Art und Mal der baulichen Nutzung,
der Bauweise und der Grundstucksflache, die Uberbaut werden soll, in die Eigenart
der naheren Umgebung einfugt und die ErschlieBung gesichert ist". Hinsichtlich der
Art der baulichen Nutzung ist nach erster Einschatzung davon auszugehen, dass die
vorhandene Situation einer gemischten Nutzung im Sinne eines Mischgebiets nach §
6 Baunutzungsverordnung (BauNVO) entspricht. Da in Mischgebieten grundsatzlich
nur solche Gewebebetriebe planungsrechtlich zulassig sind, die das Wohnen nicht
wesentlich stoéren”, ist die Aufstellung eines Bebauungsplans,

welcher einen Ausschluss von storendem Gewerbe zum Inhalt haben soll, nicht
erforderlich.

Da somit kein stadtebauliches Erfordernis im Sinne des § 1 Abs. 3 BauGB vorliegt,
wonach Bauleitplane aufzustellen sind, ,,sobald und soweit es fur die stadtebauliche
Entwicklung und Ordnung erforderlich ist", wird dem Beschluss des Beirats
Hemelingen nicht gefolgt, so dass im Bereich ,Am Rosenberg" kein Bebauungsplan
aufgestellt wird.

Beschluss 2024-81: Kurzzeitfahrradabstellanlagen am Bahnhof Mahndorf
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:

Das Ressort Mobilitat wird aufgefordert auch am Bahnhof Mahndorf gesicherte
Abstellplatze fur Fahrrader zur tageweisen Nutzung zur Verfligung zu stellen, in
anderen Stadten gibt es dafur gute Modelle.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 19.11.2024

Der Wunsch nach gesichertem Kurzzeitparken ist plausibel und die Forderung nach
einer Angebots-verbesserung des Fahrradparkens wird begruft. Wie bereits von der
BREPARK beantwortet, wirde die Sicherheit und Sauberkeit der
FahrradsammelschlieRanlage bei der Offnung fiir Tagesgaste leiden und somit den
Zweck verfehlen. Der Aufwand einer Einrichtung von Uberwachungskameras o-der
des Bereitstellens von Sicherheitspersonal steht derzeit in keinem Verhaltnis zum
Nutzen und den zu erwartenden Nutzungszahlen. Boxen fur Tageskund:innen
bendtigen ebenfalls einen héheren Wartungsaufwand und sind aktuell in der
Stadtgemeinde nicht geplant. Zurzeit liegt das Hauptaugenmerk auf die Errichtung
der Bike and Ride Anlagen an den weiteren Stationen im Stadtgebiet, an denen noch
keine hochwertigen Abstellmdglichkeiten fir den Radverkehr bestehen.



Grundsatzlich ist die Ausweitung auf ein Tagesangebot aulerhalb der
Fahrradparkhauser am Hauptbahnhof durchaus denkbar und fiir eine weitere
Qualitatssteigerung an den Bahnhéfen notwendig. Der aktuell am Bahnhof Mahndorf
umgesetzte Standard ist bereits eine deutliche Verbesserung gegenuber dem
Vorzustand und sollte gesamtstadtisch umgesetzt werden. Die finanziellen und
personellen Kapazitaten im Bereich Bike and Ride sind daher derzeit in der
Umsetzung des Bike-and-Ride-Konzepts an den weiteren Bahnhdfen gebunden.
Eine kurzfristige Umsetzung des Beirats-beschlusses, ist aus diesen Griinden aktuell
leider nicht moglich.

Beschluss 2024-82: Vahrer Stralde "Anlieger frei"
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.11.2024

Beschluss:

Der Beirat begruf3t den Vorschlag die Vahrer Stralle im Bereich zwischen
Semmelweisstralle und Einmundung in die Sebaldsbricker Heerstral’e zuklnftig mit
den VZ ,Anlieger frei“ auszuschildern und bittet um zeithahe Umsetzung.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 12.08.2024

Durchgangsverkehre konnen mit der Aufstellung des Verkehrszeichens 260 ,Verbot
fur Kraftfahrzeuge® mit der Zusatzbeschilderung ,Anlieger frei“ unterbunden werden.
Aus der Erfahrung heraus werden diese Schilder haufig missachtet, da von
ortskundigen Verkehrsteilnehmer auszugehen ist und der gewlinschte Effekt daher
als sehr gering einzuschétzen ist. Eine Uberwachung der Einhaltung ist nur sehr
schwer maoglich.

Ebenso sei darauf hingewiesen, dass bei Beachtung dieser Verkehrszeichen fir die
umliegenden Stralen ein hdheres Verkehrsaufkommen bestehen kdnnte. Die
Aufstellung des Verkehrszeichens 60 ,Verbot fur Kraftfahrzeuge“ mit der
Zusatzbeschilderung ,Anlieger frei“ ist daher nicht zu empfehlen.

Dennoch kann die Umsetzung erfolgen, wenn der Beirat dies beflurwortet.

Die Strallenverkehrsbehorde hat bedauerlicherweise keine Mdglichkeiten Einfluss
auf die Betreiber der Navigationssysteme zu nehmen.

Fir die Bauarbeiten zur Fernwarmeleitung sind keine Auswirkungen in Bezug auf
den Bereich der Vahrer Stralde zu erwarten. Die Querung der Fernwarmeleitung liegt
im Knoten Ludwig-Roselius-Allee, Vahrer StralRe/In der Vahr. Die Arbeiten finden
voraussichtlich im Jahr 2028 statt.

Bei der Priifung der Ortlichkeit ist die sehr veraltete und falsch aufgestellte
Beschilderung ,geschlossenes Wohngebiet* aufgefallen. Diese halt einer rechtlichen
Prifung nicht stand, da die Durchfahrt moglich ist. Aus diesem Grund wird sie
kurzfristig abgeraumt.

Beschluss 2024-83: Ausgleichspflanzungen Linie 2 verbindet
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:
Der Beirat Hemelingen fordert die 21 genannten Stadtorte in den vorgeschlagenen
Stral’en soweit wie moglich umzusetzen.



Dem Wegfall von PKW-Stellplatzen zu diesem Zweck wird zugestimmt. Die Ubrigen
Ausgleichspflanzungen sollen als Ersatzpflanzungen im Ortsteil Hastedt erfolgen.

Antwort von der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung vom
05.09.2024

Die Umsetzung erfolgt durch dasASV.

Beschluss 2024-84: Linksabbieger Hannoversche Stralle Ecke Schlengstralie
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen bittet das ASV im Kreuzungsbereich Hannoversche
Stral3e/Schlengstralle die jetzige Linksabbiegerspur stadtauswarts Hannoversche
Strale zukunftig als Geradeausspur (ggf. mit zusatzlicher Linksabbiegemdglichkeit)
auszuweisen und die rechte Spur als Rechtsabbiegespur zu markieren sowie die
Lichtzeichenanlage entsprechend anzupassen.

Antwort vom Amt fiir StraBen und Verkehr vom 03.12.2024

Aus der Fachabteilung habe ich die Rickmeldung erhalten, dass die Mallnahme
generell umgesetzt werden kdnnte.

Da die Aufstellflache fur den Linksabbiegenden in die Schlengstral3e allerdings sehr
knapp ist, empfehlen wir zunachst einen Verkerhsversuch mit Gelbmarkierung.

Wir bendtigen diesbezuglich noch eine Ruckmeldung ihrerseits, ob sie mit der
vorgeschlagenen MalRhahme einverstanden sind.

Wer die Kosten hierflr tragt und wie hoch diese sind, ist im ASV noch in Klarung.
Gegebenenfalls kann die Finanzierung aus dem

Stadtteilbudget erfolgen.

Beschluss 2024-85: Fahrradstander Christernstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen wunscht die die Aufstellung von Fahrradstandern auf dem
letzten Stellplatz vor der Kita stadtauswarts.

Es handelt sich um die Ev. Kita Hemelingen in der Christernstralde 18b. In der Nahe
befindet sich die Kita, ein Gemeindehaus, eine Bushaltestelle und ein Bahnhof,
Fahrradabstellplatze werden dort dringend bendtigt. Die dann noch vorhandenen
Stellplatze vor der Kita mussten zum Ein- und Aussteigen ausreichend sein.

Antwort vom Amt fiir StraBen und Verkehr vom 10.10.2024

Wir haben uns die Ortlichkeit im Rahmen einer Ortsbesichtigung angesehen. Danach
ist eine Aufstellung leider nicht moglich.

Begrindung: Am gewtnschten Standort befindet sich ein Versorgungsschacht, der
freigehalten werden muss. Dieser bendtigt vor und dahinter eine Aufstellflache, um
eventuelle Reinigungs- und Sanierungsarbeiten durchflihren zu kénnen. Auch ein



Aufstellen zur Sicherung der Sichtverhaltnisse fur FulRganger sehen wir hier nicht als
notwendig, da die Uberfiihrung fiir FuBganger durch die Lichtsignalanlage gesichert
ist.

Beschluss 2024-86: Erwerb Kdnecke-Gelande
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die Stadt Bremen auf, das ehemalige Konecke-
Gelande als Teil des Hemelinger

Brauerviertels und Standort des neuen Berufsschulzentrums selbst zu erwerben und
entsprechend der Ergebnisse des

stadtebaulichen Wettbewerbes selbst oder Uber stadtische Gesellschaften zeitnah zu
entwickeln.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 22.10.2024

Das ehemalige Konecke-Gelande besteht aus mehreren Flursticken. Die Flursticke
2/9 und 2/10, Gemarkung VR 235, Stadtgemeinde Bremen (rd. 44.000 m?), stehen im
Eigentum der WI Projekt Hemelingen GmbH. Die drei anderen Flursticke (41/7, 41/8
und 41/9), mit einer Flache von insgesamt rd. 6.900 m?, gehdren einer weiteren
Grundstucksgesellschaft.

Die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung geht davon aus, dass mit dem
Beiratsbeschluss zum Ankauf und zur Entwicklung das gréfRere Grundstick der WI
Projekt Hemelingen GmbH gemeint ist.

Der stadtebauliche Realisierungswettbewerb zur Entwicklung eines urbanen
Quartiers mit der Option fur einen Berufsschulcampus auf dem ehemaligen Kénecke-
Areal umfasste einen gréflieren Bearbeitungsbereich und wurde im Herbst 2023
abgeschlossen. Aufgrund des Insolvenzverfahrens der Muttergesellschaft
Wohninvest Holding GmbH konnten bisher die weiteren Planungen im Ergebnis des
Wettbewerbsverfahrens (Weiterentwicklung des stadtebaulichen Konzeptes,
Aufstellung des Bebauungsplanes) nicht fortgefihrt werden.

Der Beschluss des Beirates Hemelingen vom 02.09.2024 wird grundsatzlich begruf3t,
da eine zeitliche Aussetzung des Planungsprozesses auf unbestimmte Zeit
voraussichtlich stadtebauliche Auswirkungen zum einen fur die Entwicklung des
Quartiers und in der Folge auch fur den Stadtteil haben wird. Ein Erwerb setzt jedoch
eine Zugriffsmaglichkeit auf die Grundstiucke und entsprechende finanzielle
Ressourcen zur Finanzierung des Grunderwerbs und flr die Projekt-entwicklung
voraus. Ob und wie diese Grundstlcke im Rahmen des Insolvenzverfahrens zum
Erwerb stehen, ist derzeit nicht absehbar.

Die Anteile der Wohninvest Holding GmbH an der WI Projekt Hemelingen GmbH
fallen in die Insolvenzmasse. Sollten die Gesellschaftsanteile im Rahmen des
Insolvenzverfahrens veraulRert werden, wurde fur die Stadtgemeinde Bremen fur das
Kdénecke-Areal ein satzungsgestitztes Vorkaufsrecht in Anwendung des
vorliegenden Vorkaufsortsgesetzes nicht bestehen, da nach der noch geltenden
Rechtslage Vorkaufsrechte nach Baugesetzbuch nur bei einem Verkauf des
Grundstlcks oder einem kaufahnlichen Rechtsgeschaft zur Anwendung kommen.



Eine Ubernahme von Anteilen der vorgenannten privaten Projekt- bzw.
Investitionsgesellschaft durch Bremen oder durch eine kommunale Gesellschaft, an
der die Stadtgemeinde Bremen Anteile halt, ist aufgrund des fehlenden
Vorkaufsrechts und dariber hinaus wegen der fehlenden finanziellen Ressourcen
aber leider nicht leistbar.

Mit Blick auf die im Juni 2024 gegrindete Stadtentwicklungsgesellschaft
(BRESTADT GmbH) ist ferner darauf hinzuweisen, dass die Gesellschaft unter
anderem das Ziel verfolgt, auf dem Gebiet der Stadtgemeinde Bremen Stadt- und
Quartiersentwicklung durchzuflhren. Dies umfasst neben der Durchfuhrung von
Projektentwicklungs- und Steuerungsaufgaben unter anderem auch den Erwerb, die
ErschlieBung und die Bebauung. Die Stadtentwicklungsgesellschaft verfugt derzeit
aber nicht Uber die notwendigen finanziellen Ressourcen, um zusatzliche
GroRvorhaben oder groRere Quartiersentwicklungen durchfuhren zu kdnnen.
Voraussetzung ware eine weitere Eigenkapitalzufihrung aus dem Haushalt im
Rahmen einer finanziellen Transaktion sowie der Aufbau der erforderlichen
zusatzlichen personellen Ressourcen.

Beschluss 2024-87: Informationsanfrage Grete-Stein-Stralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:

Welche Malinahmen werden ergriffen, um die MalRhahmen umzusetzen, die beim
Ortstermin vereinbart wurden.

Insbesondere geht es um die Herstellung der Barrierefreiheit.

Antwort vom Amt fiir StraBen und Verkehr vom 13.09.2024

Wir kdbnnen den Bordstein auf der Seite vom Verbrauchermarkt nur absenken, wenn
wie die Zustimmung des Grundstlickebesitzers vom Verbrauchermarkt haben.

Der Bordstein ist die Grenze. Wie mussen also auch auf Privatgrund arbeiten und
dort das Pflaster der neuen Hohe des tiefergelegten Bordsteinhdhe anpassen.

Wir haben den Grundstlicksbesitzer angeschrieben und ihm die Vorteile der Lésung
erklart. Leider hat er sich nicht zuriickgemeldet.

Dazu kommt, dass auf der anderen Seite der geplanten Uberwegung bei den
Bauarbeiten etliche Wurzeln im Ubergangsbereich freigelegt wurden. Deshalb haben
wir die Uberwegung nicht hergestellt.

Beschluss 2024-88: Informationsanfrage zur Hahnenstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.09.2024

Beschluss:

Wann ist mit einer Umsetzung der in Absprache mit dem Beirat geplanten
Neugestaltung der Hahnenstral3e zu rechnen? Der

Beirat weist darauf hin, dass auch aus dem Verkehrsbudget des Beirates dazu Mittel
zur Verfugung gestellt wurden.

Eine Antwort steht noch aus.



Beschluss 2024-89: Schulstandort Dudweiler Stral3e
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 02.04.2024

Beschluss:
Wie sind die aktuellen Planungen fir den Schulstandort Dudweiler Stralze?

Antwort der Senatorin fiir Kinder und Bildung am 02.10.2024

Derzeit wird der Schulstandort durch die Dependance der Helmut Schmidt Schule —
Berufsbildende Schule fur Wirtschaft — genutzt. Am Standort werden derzeit etwa
100 Schulerinnen und Schiler in der Werkschule, in der Werkstufe sowie in einem
Sprachférderungskurs mit Berufsorientierung beschult.

Der Hauptstandort der Helmut-Schmidt-Schule ist zum Schuljahr 2022/23 vom
Standort Walliser Strafie in die Uberseestadt verlegt worden. Durch die Verlagerung
konnten einerseits dringend bendtigte Schulplatze im Grundschulbereich am
Standort Walliser Stral3e geschaffen werden, andererseits kann sich die Helmut-
Schmidt-Schule am neuen Standort nun in zukunftsfahigen Raumlichkeiten
weiterentwickeln. Es bestehen jedoch fur die Helmut-Schmidt-Schule die
organisatorische Herausforderung von zwei raumlich weit voneinander getrennt
liegender Standorten.

Der Schulstandortplan fur die berufsbildenden Schulen sieht vor, die Dependance in
ihrer jetzigen Form am Standort Dudweiler Stral3e vorerst weiter zu betreiben und
erst zu einem spateren Zeitpunkt Uber die Entwicklungsperspektive zu entscheiden.
Bei einer Abwagung Uber eine Verlagerung ware besonders zu berucksichtigen, dass
fur die Schulerinnen und Schiler mit Férder- und Unterstitzungsbedarfen, an die
sich die Angebote von Werkschule und Werk-stufe richten, alternative Angebote im
Bremer Osten vorgehalten bzw. neu eingerichtet werden sollten, um eine mdglichst
wohnortnahe Beschulung zu ermdglichen.

Im Rahmen der Planung der kommenden Aufnahmeverfahren in das erste Schuljahr
wird aufgrund weiter steigender Schulerzahlen deutlich, dass bereits in den
Schuljahren ab 2026/27 der Bedarf an der im Schulstandortplan flr
allgemeinbildende Schulen vorgesehenen neuen Grundschule Osterholz (Arbeitstitel
Schule an der Walseder Stral3e) besteht. Immobilien Bremen ist mit der Planung
eines Neubaus fur diese Grundschule am Standort Walseder StralRe beauftragt. Mit
einer Fertigstellung ist jedoch erst im Zeitraum ab 2029 zu rechnen, sodass
Planungen fur einen Vorlauf der neuen Grundschule aufgenommen wurden.

Der Standort an der Dudweiler Stral3e ist als Standort fur solch einen Vorlauf, aus
folgenden Grinden geeignet:

- Der Standort liegt sudlich der Osterholzer Heerstrale. Schilerinnen und Schuler
aus den Wohngebieten sudlich der Osterholzer Heerstralle sind derzeit den
Grundschulen nérdlich der Osterholzer Heerstralde zugeordnet, was
Herausforderungen bei der Schulwegbewaltigung mit sich bringt. Die Umgebung des
Schulstandortes an der Dudweiler Strale liegt im Einzugsgebiet der Schule an der
Uphuser Stralde, in dem eine deutlich Uber der Aufnahmekapazitat liegende
Schulerzahlprognose zu verzeichnen ist



- Die Standortvoraussetzungen sind aufgrund der Lage, der Grundstucksgrof3e, der
Eigentumsverhaltnisse und des bestehenden Planungsrechts gut. Es steht kein
vergleichbar gut geeignetes Grundstlck zur Verfigung.

- Es steht eine schulische Grundinfrastruktur am Standort zur Verfliigung, die nach
vorheriger Abstimmung mitgenutzt werden kénnte (z.B. Sporthalle).

Immobilien Bremen hat im Auftrag der SKB eine Bedarfsplanung zur Errichtung eines
Mobilbaus am Standort Dudweiler StraRe zum Schuljahr 2026/27 aufgenommen.

Als Alternative wurde der Vorschlag eingebracht, eine Verlagerung der Dependance
der Helmut-Schmidt-Schule in die Uberseestadt zum Hauptstandort auf dem Wege
einer Anmietung zu forcieren, um den Standort Dudweiler Stral3e kurzfristig und ohne
oder mit nur geringem Einsatz von Mobilbauten als Grundschulstandort nutzen zu
konnen.

Hierbei sind folgende Wechselwirkungen und Abhangigkeiten noch zu prafen, bevor
abschlie3end Uber die Entwicklungsperspektive entschieden werden kann:

- Wechselwirkungen mit den umgebenden Schulstandorten, vor allem der Schule a.d.
Uphuser Stral3e, auch im Hinblick auf Ausbau- Entwicklungspotentiale.

- Finanzwirtschaftliche Auswirkungen einer zusatzlichen langfristigen Anmietung far
die Helmut-Schmidt-Schule

- Sicherstellung von bedarfsgerechten Angeboten im Bereich Werkschule und Werk-
stufe im Bremer Osten

Gerne berichten wir Uber die Ergebnisse sobald diese vorliegen, voraussichtlich
Ende 2024.

Beschluss 2024-90: Freiwillige Feuerwehr Mahndorf
Im GFA am 04.09.2024

Beschluss:

Bei der Freiwilligen Feuerwehr Mahndorf gibt es offenbar den Bedarf eines neuen
Léschfahrzeuges, wie auch der Herstellung von Duschen und Umkleiden flir Damen
(in einem nahegelegenen Gebaude der BSAG).

Hierzu bittet der Beirat Hemelingen um Auskunft zum aktuellen Sachstand / Stand
der Umsetzung im Rahmen der gesetzlichen Fristen.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport vom 19.12.2024

Die Freiwillige Feuerwehr Mahndorf hat bei der Feuerwehr Bremen zusatzlichen
Raumbedarf angemeldet. In dem stadtischen Gebaude der FF sind Teilflachen von der
BSAG angemietet. Diese Flachen waren grundsatzlich flr die Bedarfe der FF gut
geeignet. Gemeinsam mit Immobilien Bremen, der Feuerwehr Bremen, den Senator
fur Inneres und Sport sowie der BSAG sollen in einem Gesprach etwaige
Raumbedarfsiésungen (inkl. etwaiger finanzieller Auswirkungen) kurzfristig eruiert
werden. Das Ergebnis wird dem Beirat Hemelingen mitgeteilt.

Beschluss 2024-91: Arbeitsmarktférderung - Beiratekonferenz - 19.9.24 (22.11.2024)
Im Beirat am 19.09.2024



Beschluss:
Das Thema ,Fortschreibung der Arbeitsmarktférderung” soll auf die Tagesordnung fiir
die Beiratekonferenz am 22.11.2024 gesetzt werden.

Antwort der Senatorin fir Arbeit, Soziales, Jugend und Integration am
14.10.2024

Die Einbindung der Beirate bei diesem gewichtigen Thema ist uns selbstverstandlich
ein wichtiges Anliegen. Auch aus diesem Grund hat Ende August eine 6ffentliche
Sitzung der Beiratekonferenz im Rathaus stattgefunden, in der umfassend zur
aktuellen Situation informiert wurde.

Wie Sie wissen ist die Senatorin fur Arbeit, Soziales, Jugend und Integration in
engem Austausch mit dem Jobcenter Bremen und dem zweiten Trager des
Jobcenters, der Bundesagentur fur Arbeit, um die aktuell vorhandenen
Arbeitsgelegenheiten (AGH) anhand arbeitsmarkt- und sozialpolitischer sowie der
lokalen Bedarfe in den Stadtteilen zu bewerten. Hierbei wurden auch andere
Ressorts fur die Vorschlagsfindung beteiligt; konkret zur Bewertung, welche
Auswirkungen etwaige Kurzungen auf die Quartiere, auf die Trager, und naturlich vor
allem die Teilnehmenden in AGH-Malinahmen hatten. Mit diesem Ansatz wurde also
eine umfassende Perspektive auf die besonderen Herausforderungen und
spezifischen Bedarfe der. Bremer Quartiere gewahrleistet.

Aktuell ist das Jobcenter in der Pflicht die operative Umsetzung aufzuarbeiten und zu
I6sen und somit korrekter Weise auch ihr direkter Ansprechpartner. Herr Spinn hat
bereits auf Ihr Schreiben reagiert. Wir méchten lhnen versichern, dass es auch in
unserem Sinne ist so viele MalRnahmen wir moéglich zu erhalten - der Bedarf ist
unbestritten vorhanden - und wir tun aktuell alles in unserer Zustandigkeit liegende,
damit dies auch eintritt. Dies beinhaltet selbstverstandlich auch, die Beirate in den
Bremer Quartieren bestmaoglich in den laufenden Prozess mit einzubinden und
entsprechend zu informieren.

Beschluss 2024-92: Umkleide- und Sanitarbereiche Freiwillige Feuerwehr Mahndorf
Im Fachausschuss Inneres, Kultur und Sport am 23.09.2024

Beschluss:

Der Beirat fordert die zustandigen Behdrden auf, zeitnah eine Moglichkeit fur
Umkleide- und Sanitarbereiche der Frauen und Madchen der Freiwilligen Feuerwehr
Mahndorf zu schaffen, moglichst im bestehenden Gebaude. Der Beirat regt an ggf.
auch Raumlichkeiten diesbezlglich gemeinsam mit der BSAG zu nutzen, falls es
keine andere Mdglichkeit gibt. Das Thema soll 6ffentlich auf der Beiratssitzung am
24.10.2024 beraten werden.

Es ist keine Antwort notwendig.

Beschluss 2024-93: Verkehrskonzept fur Open-Air-Sommer 2025
Im Regionalausschuss Rennbahngelande am 25.09.2024

Beschluss:



Der Beirat Hemelingen hat lhren Planungen zur Durchfuhrung von Veranstaltungen
auf dem ehemaligen Rennbahngelande auf der Sitzung des Regionalausschusses
Rennbahn vom 25.09.2024 einstimmig zugestimmt. Der Beirat bittet jedoch darum,
im Kontext der geplanten GroRveranstaltungen (Open-Air-Sommer 2025), ein
entsprechendes Verkehrskonzept zu entwickeln.

Es ist keine Antwort notwendig.

Beschluss 2024-94: Rechtsberatung zu Beiratsrechten
Im GFA am 09.10.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen wunscht eine rechtliche Beratung uber seine Aufgaben und
Rechte durch den Senator fur Justiz und Verfassung gemaf} §7 Abs. 4. BeirOG.
Konkret geht es um eine Anhérung des Beirates bei den Umstrukturierungen in der
Arbeitsmarktforderung.

Die Fragestellung ist: Gehort das Jobcenter Bremen zu den in § 5 Abs. 3 BeirOG
genannten Behdrden und weiteren Institutionen, die den Beirat gemaf § 31 BeirOG
zu unterrichten und zu beteiligen haben? Zur Verdeutlichung des Sachverhaltes, der
zu klaren ist, ist eine Stellungnahme des Jobcenters beigefugt.

Antwort der Senatorin fur Justiz und Verfassung am 22.10.2024

Das Jobcenter Bremen ist eine gemeinsame Einrichtung der beiden Trager Agentur
fur Arbeit und Stadtgemeinde Bremen i.S.d. § 44b SGB II. Soweit der Wortlaut des §
5 Abs. 3 Ortsgesetz Uber Beirate und Ortsamter lautet ,Zustandige Stellen sind die
Behorden, die Eigenbetriebe und die sonstigen o6ffentlichen Stellen der
Stadtgemeinde Bremen, die der Aufsicht der Stadtgemeinde Bremen unterstehenden
juristischen Personen des 6ffentlichen Rechts sowie die Unternehmen in der
Rechtsform des privaten Rechts, an denen die Stadtgemeinde Bremen mit Mehrheit
beteiligt ist.“ dirfte eine Beteiligungspflicht nach § 31 Ortsgesetz Uiber Beirate und
Ortsamter wohl zu verneinen sein, da es sich bei dem Jobcenter Bremen eben nicht
allein um eine Behoérde der Stadtgemeinde Bremen handelt. Das Jobcenter Bremen
ist zustandig fur die Ausubung von Bundesrecht (SGB Il), bei der es sich nicht um
eine Stadtteilangelegenheit im engeren Sinne handeln dirfte, was ebenfalls gegen
eine Beteiligungspflicht sprechen durfte. Auch im Hinblick auf die (geteilte)
Aufsichtsfuhrung Uber das Jobcenter Bremen durfte eine Beteiligungspflicht zu
verneinen sein: Das nach § 44b Abs. 3 S. 2 SGB Il bestehende Weisungsrecht raumt
den Leistungstragern die Befugnis ein, in Bezug auf ihr jeweiliges
Zustandigkeitsgebiet Weisungen zu erteilen (vgl. Renn/Schoch/Lécher/Wendtland,
Grundsicherung fur Arbeitsuchende (SGB Il), Teil 9 Sachliche und értliche
Zustandigkeit, Finanzierung und Aufsicht Rn. 863, beck-online). Ausweislich des
Schreibens des Jobcenters Bremen vom 27.09.2024 geht es vorliegend im
Wesentlichen um sog. Arbeitsgelegenheiten als Leistungen der Eingliederungshilfe
nach § 16d SGB I, die nach § 6 Abs. 1 SGB Il in den Tragerbereich der
Bundesagentur fur Arbeit fallen, da sie nicht ausdricklich den kommunalen Tragern
zugeordnet sind. Da die Arbeitsgelegenheiten in den Tragerbereich der
Bundesagentur fur Arbeit fallen, kann im Ergebnis nicht davon ausgegangen werden,



dass insoweit eine Beteiligungspflicht nach § 31 Abs. 1 Satz 1 Ortsgesetz Uber
Beirate und Ortsamter bestand. Es durfte sich nicht um eine ,6rtliche Angelegenheit*
i.S.d. Vorschrift handeln.

Beschluss 2024-95: Schraffierung Goslarer Stral3e/ Alfelder Stralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 21.20.2024

Burgerantrag:

Aufgrund der seit Jahren anhaltenden Verkehrsbehinderungen durch falschparkende
Fahrzeuge im T-Kreuzungsbereich Goslarer Str. — Alfelder Str. beantrage ich eine
eindeutige Kennzeichnung (Schraffierung) der Parkverbotsbereiche in diesem
Kreuzungsbereich, so dass:

1. Fahrzeuge jeglicher Gré3e problemlos aus der Goslarer Str. in die Alfelder Str.
abbiegen kbnnen.

2. Radfahrer:innen, die aus der Goslarer Str. auch nach rechts in die Alfelder Str.
abbiegen dlirfen, nicht mehr durch falschparkende Fahrzeuge die Sicht versperrt
wird.

3. FuBBgénger:innen im Kreuzungsbereich ein problemloses Uberqueren der Goslarer
Str. erméglicht wird und sie ferner im Bereich des ,Verteiler- & Postkastens® in der
Goslarer Str. auch weiterhin den FulBweg benutzen kénnen. Dies gilt besonders bei
der Nutzung von Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwagen, efc.

Ich wohne mit meinem Partner genau an der Ecke und bekomme seit Jahren mit,
dass Fahrzeuge ab Transportergrél3e regelmél3ig nur mit Idngerem Rangieren um
die Kurve fahren kénnen, z.B. Transportdienste und Rettungswagen. Teilweise
funktioniert auch dies nicht, dann gibt es ein Hupen als Aufforderung fiir die
parkenden Anlieger, und ggf. wird die Polizei geholt. Feuerwehrwagen hat mein
Mann schon aufgeben sehen, sie fuhren die Goslarer Str. dann riickwérts zurtick
(z.B. ca. September 2023 gab es >> gegen ein Uhr nachts einen missgliickten
Versuch eines Wagens der Feuerwehr, durch die Goslarer Str. in die Alfelder Str. zu
fahren. Der Feuerwehrwagen musste riickwérts durch die Goslarer Stral3e >>
zurtickfahren. AnschlieBend kam die Einsatzleitung der Feuerwehr und protokollierte
die Parksituation. Es gibt zu der Thematik bereits seit April 2023 Mailverkehr mit dem
Amt fiir StralBen und Verkehr sowie dem Ordnungsamt Bremen (Annette Kriesten-
Wit), ohne dass ich von konkreten Mal3nahmen gehért habe.

Beschluss:

Der Beirat unterstitzt das Anliegen der Burgerantragstellerin. Es wird gefordert die
Flachen wie im Antrag beschrieben zu schraffieren, in Bremen ist dies zum Beispiel
in der Romerstrale auch erfolgt, also ist es auch hier umzusetzen. Die
Rettungssicherheit ist zu gewahrleisten, die Feuerwehr und die Mullabfuhr missen
dort durchfahren kdnnen. Daher soll auch das Ordnungsamt dort haufiger
kontrollieren. Die Priorisierung des Umgangs und der Anderung und Ahndung von
aufgesetztem Parken soll Uberarbeitet werden und die Golslarer sowie die Alfelder
Stral3e sollen fruhzeitig mit einbezogen werden.

Antwort des Amtes fiir StraBen und Verkehr am 17.12.2024



Grundsatzlich ist das Parken nach § 12 Abs.3 StVO vor und hinter Kreuzungen und
Einmindungen bis zu je 5 Metern von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten
unzulassig.

Ausgehend von dieser gesetzlichen Regelung haben wir den in der benannten
Ortlichkeit freibleibenden Bereich tGberprift und sind zu dem Ergebnis gekommen,
dass die Schleppkurven ausreichen, so dass alle zugelassenen Fahrzeugarten
passieren kdnnen. Da es sich bei jeder Prifung um einen Einzelfall handelt kdnnen
Beispiele aus anderen Stadtteilen nicht als Vergleich herangezogen werden. Bei
ordnungsgemalem Parken sind die Nebenanlagen frei, so dass die zu Ful}
gehenden Personen sich problemlos bewegen konnen. Wir konnen dem Wunsch
daher nicht entsprechen.

Beschluss 2024-96: Kontrollen im Bereich Goslarer Strale
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 21.10.2024

Beschluss:

Der Beirat bittet um Auskunft, wie oft im Jahr 2023 und im Jahr 2024 (bis September)
der Bereich Goslarer Stral’e und der Bereich Alfelder Stral3e in Bezug auf das
Parkverhalten kontrolliert wurde.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport am 20.12.2024

Aufgrund der Flachenknappheit und der vielféltigen Nutzungsanspriiche an den
offentlichen Raum stellt es eine groRe Herausforderung dar, geeignete Losungen
herauszuarbeiten, die fur alle zufriedenstellend sind. Die Gewahrleistung der
Rettungssicherheit steht natirlich an erster Stelle. Dieser Aufgabe widmen sich
zurzeit die zustandigen Bereiche in -den senatorischen Dienststellen fur Verkehr und
Inneres und arbeiten kontinuierlich daran, die Probleme zu I6sen. Aufgrund des
Umfangs und der Komplexitat des Prozesses, beansprucht die Erarbeitung und
Umsetzung von geeigneten MalRnahmen sehr viel Zeit. Bisher wurde in den
hochbelasteten innenstadtnahen Quartieren das Thema Rettungssicherheit
bearbeitet. Es ist nicht abschlieRend. Der Einsatz von Rettungsfahrzeugen ist hier
nicht geplant und kann auch nicht gewahrleistet werden. Die Fahrzeuge werden fur
Einsatze bendtigt.

Ich bitte um Verstandnis, dass wir Inrem Wunsch in Hemelingen deshalb nicht
nachkommen werden.

Die von Ihnen explizit genannten Bereiche sind zurzeit weder der Polizei noch der
Verkehrsiberwachung als herausragende Problemortlichkeit bekannt. Die
Verkehrsiberwachung hat diese Stralden bereits Uberwacht und konnte keine
herausragenden Verstdle feststellen. Trotzdem werden wir die benannten Bereiche
der Lenkungsgruppe Ubermitteln und sie dort zeitnah bewerten. Geplant ist, im
neuen Jahr auf die anderen Stadteile Bremens zuzugehen. Daflir werden dann auch
Ihre Hinweise bendtigt.



Gerne kommt unsere Mitarbeiterin Frau Twachtmann im neuen Jahr auf sie zu und
schaut sich den genannten Bereich an. Moglicherweise kdnnen dort dann ahnliche
MaRnahmen wie in den anderen Stadtteilen helfen.

Beschluss 2024-97: Uberarbeitung der Ampelanlage MalerstraRe/ Alter Postweg
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 21.20.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert eine Uberarbeitung der Ampelanlage
Malerstrale/Alter Postweg mit Begradigung und ohne Verschwenkung fur die
FuRganger:innen und Einbeziehung des Radverkehrs.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 11.12.2024

Zur Begradigung der Fuldgangerfurt sind die Planung sowie der Umbau der
Verkehrsanlage erforderlich. Aufgrund der bremischen Haushaltslage stehen
aulderhalb des verabschiedeten Haushalts keine weiteren Mittel fir neue Projekte zur
Verfugung. Ebenfalls sind unsere personellen Ressourcen auf die im Haushalt
enthalten Projekte abgestimmt.

Aus diesen Grunden mussen wir lhre Anfrage leider ablehnen.

Beschluss 2024-98: Versetztes Parken Saarburger Stralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 21.10.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert das Amt fur StraRen und Verkehr auf das Parken in
der Saarburger Stral’e neu zu ordnen. Das aufgesetzte Parken ware dort nach den
neuen Richtlinien nicht mehr zulassig, stattdessen wird versetztes Parken
gewunscht, welches auch den Verkehr erheblich bremsen wurde.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 16.12.2024

Im Rahmen der Schulwegsicherung (Helmut-Schmidt-Schule Dudweiler Stral3e) wird
zum Zwecke der Freihaltung des Gehwegs und zur Entschleunigung des Verkehrs
ein Vorschlag fur das alternierende Parken erarbeitet und in Kirze im Rahmen einer
Anhorung vorgelegt. Damit einher geht die Rucknahme des aufgesetzten Parkens
zwischen Hostenbacher Stralle und Saarburger Stralde 44 in Fahrtrichtung
Sebaldsbrucker Heerstralle.

Beschluss 2024-99: Umkleiden Freiwillige Feuerwehr Mahndorf
Im Beirat am 24.12.2024

Beschluss:

Der Beirat fordert eine Erweiterung der Raumlichkeiten der Freiwilligen Feuerwehr
Mahndorf, um auch den weiblichen Mitgliedern eine angemessene Moglichkeit zum
Umziehen bereitzustellen und Duschen herzustellen. Die BSAG wird gebeten, dem
Anliegen mit Wohlwollen zu begegnen.



Antwort des Senators fiir Inneres und Sport vom 02.12.2024

Aufgrund eines erst vor Kurzem madglichen Ortstermins bei der FF Mahndorf mit
Vertretern von Immobilien Bremen, der BSAG, der Berufsfeuerwehr, der FF
Mahndorf und aus meinem Hause war eine inhaltlich weiterfihrende Antwort leider
friher nicht mdglich.

Mit Blick auf die Grundrisse und nach Ricksprache mit der Feuerwehr Bremen
scheidet eine Flachenoptimierung mit dem Ziel, die o0.g. Bedarfe durch Umnutzungen
und Umbauten der Feuerwache zu I6sen, aus. Die BASG hat auf telefonische
Anfrage mitgeteilt, dass sie die bei Immobilien Bremen an gemieteten Flachen
dauerhaft bendtigt.

In der Folge fand am 26.11.2024 eine Besprechung mit den o.g. Vertretern statt mit
dem Ziel, eine einvernehmliche Raumldsung sowohl fur die BSAG als auch fur die FF
Mahndorf zu finden. Nach der Besichtigung der BSAG-Flachen wurde gemeinsam
festgestellt, dass sowohl eine Mischnutzung als auch eine Flachenabtrennung zu
Gunsten der FF Mahndorf nicht moglich ist. Die einzige Losung fur die Realisierung
der zusatzlichen Flachenbedarfe der FF Mahndorf besteht somit darin, dass die
BSAG Alternativflachen in unmittelbarer Nahe des jetzigen Standorts bzw. der
Linienendpunkte findet. Es wurde verabredet, dass sich alle Teilnehmer aktiv an
einer Mietflachensuche beteiligen und noch im Dezember die Ergebnisse
ausgetauscht werden. Darlber hinaus wurde der BSAG zugesichert, dass ihr nicht
vorzeitig und unangekundigt die jetzigen Flachen gekundigt werden.

Beschluss 2024-100: Mehrsprachige Wahlunterlagen
Im Beirat am 24.10.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert fur die nachsten Beirats- und Blrgerschaftswahlen die
Wahlinformationsunterlagen in den Sprachen zur Verfigung zu stellen, die von den
Wahlberechtigten bendtigt werden. Insbesondere sollen die flr die Stadtbirgerschaft
und die Beirate wahlberechtigten EU-Burger:innen die Unterlagen in ihrer
Muttersprache bekommen kénnen. Daneben sind die Unterlagen auch in den
haufigsten Sprachen der hier zugewanderten und eingeburgerten Personen zur
Verfugung zu stellen, da dieser Personenkreis nicht immer die deutsche
Schriftsprache perfekt beherrscht. Da nicht alle Wahlberechtigten alphabetisiert sind,
soll auch fur diesen Personenkreis eine Form der Teilnahme an den Wahlen
ermdglicht werden, dazu soll ein Verfahren entwickelt werden.

Allen Wahlberechtigten soll so ein moglichst niedrigschwelliger Zugang zur
Beteiligung an den Wahlen zur bremischen Burgerschaft und den Beiraten Bremens
ermdglicht werden.

Es ist keine Antwort eingegangen.

Beschluss 2024-101: Fahrradpiktogramme
Im Beirat am 24.10.2024



Beschluss:

Der Beirat Hemelingen hat am 24.10.2024 die Freigabe der notwendigen Mittel aus
dem Stadtteilbudget Verkehr fur die Aufbringung weiterer Fahrradpiktogramme in der
Arberger Heerstralie (stadtauswarts ab Hemelinger Heerstralle bis zur Einmindung
Nauheimer Stralde) beschlossen.

Es ist keine Antwort notwendig.

Beschluss 2024-102: Pachtvertrag WVH
Im GFA am 13.11. bzw. 18.12. 2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen stimmt aufgrund der komplizierten Gemengelage einer
Verpachtung zu, mit der Auflage folgende Punkte zusatzlich in den Pachtvertrag mit
aufzunehmen:

- Die elektronische Schranke wird gekulrzt, um die Durchfahrt mit dem Fahrrad und
Lastenrad sowie den Durchgang zu Fu® zum Hemelinger Sand und zum ,Ausguck®
zu erleichtern. An der Schranke wird ein Schild angebracht, die auf die jederzeit
nutzbare Zuwegung fir die Offentlichkeit (per Rad und zu FuR) hinweist.

- Nr. 8 des Pachtvertrages (8. Das Parken mit dem Kraftfahrzeug ist auf der
offentlichen Grunanlage verboten. Hier ist lediglich das Befahren der Flache zum Be-
und Entladen der Boote mit dem KFZ erlaubt.) wird erganzt durch: ,Der WVH
verpflichtet sich das dauerhafte Befahren und Parken von Fahrzeugen im zu
verpachtenden Bereich zu unterbinden und bei Verstdlien zu ahnden. Dem Beirat ist
die Regelung dazu bis zum Sommer 2025 vorzulegen.”

- Videouberwachung ist in der 6ffentlich zuganglichen Griinanlage nicht zulassig, die
vorhandenen Anlagen sowie die an dem Weg

befindlichen Schilder dazu sind abzubauen. Die Kameras kdnnen auch so
ausgerichtet werden, dass der Wegebereich sowie der offentliche ,,Ausguck” nicht
eingesehen werden kann.

- Die offentliche Zuwegung zum Hemelinger Sand und zum ,Ausguck® ist vom Verein
auszuschildern, Hinweise wie Privatgelande, Vereinsgelande, Sicherheitsdienst oder
Ahnliches sind erst nach der Abbiegung zum Weg am Sporthafen zuldssig, von der
offentlichen Stralde aus muss die Zuwegung ohne Einschrankungen und gut sichtbar
erreichbar sein. Der Anschein man wirde Privatgelande betreten darf im 6ffentlich
nutzbaren Bereich nicht entstehen.

- Der Beirat winscht, dass bis zum Ende des Pachtverhaltnisses am 31.12.2029 eine
Umwidmung des Gelandes erfolgt und eine Ubernahme in die 6ffentliche Pflege ab
01.01.2030 sichergestellt wird. Der Beirat ist vor einer stillschweigenden
Verlangerung des Vertrages Uber den Sachstand fruhzeitig zu informieren und zu
beteiligen, aufgrund der im Vertrag genannten Fristen also spatestens Anfang 2029.

Antwort

Immobilien Bremen (IB) hat die Anregungen des Beirates so weit wie moglich in den
Vertrag aufgenommen. Die Antwort erfolgte mandlich.

Beschluss 2024-103: Anderung B-Plan 1044
Im Beirat am 14.11.2024



Beschluss:

Der Beirat fordert eine Anderung des Bebauungsplanes 1044 im Bereich Arberger
Dorfplatz/ Colshornstral3e. Es gibt Interesse dort ein Eiscafé und eine Pizzeria zu
eroffnen, der Beirat hat dies begruf3t, da das Vorhaben zu einer Belebung des
Arberger Dorfplatzes beitragen wurde. Das derzeitige Planungsrecht legt auf dieser
Seite des Dorfplatzes ein reines Wohngebiet fest, daher ist ein solches Gewerbe dort
derzeit nicht genehmigungsfahig. Eine Anderung des B-Planes, die eine
Gastronomie in diesem ermoglicht, soll zeitnah erfolgen.

Es ist keine Antwort eingegangen.

Beschluss 2024-104: Fahrradpiktogramme im Bereich Arberger Heerstralle/
Heisiusstr.)
Im Beirat am 14.211.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen folgt der Empfehlung des Fachausschusses fur
Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat und beschliet die Ubernahme der
Kosten fur zwei Fahrradpiktogramme im Bereich Arberger Heerstralle/Heisiusstralte
aus dem Verkehrsbudget.

Es ist keine Antwort notwendig.

Beschluss 2024-105: Vorschlage fur Verwendungszweck der anteiligen Preisgelder
fur das Rennbahngelande (Bundespreis Stadtgrin)
Im Beirat/Regionalausschuss Rennbahngelande am 14.11.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen beschliel3t seine anteiligen Preisgelder aus dem Bundespreis
Stadtgrun fur die Weiterentwicklung des ehemaligen Rennbahngeléndes zu
verwenden. Die zustandigen Stellen werden gebeten Vorschlage fir den
Verwendungszweck dem Regionalausschuss zu unterbreiten, der den Beiraten eine
Vergabe empfiehlt.

Der Beirat Vahr wird gebeten sich diesem Beschluss anzuschliel3en.

Es ist keine Antwort eingegangen.

Beschluss 2024-106: Kinderhaus Kleine Marsch
Im Beirat am 24.10.2024

Beschluss:

Dem Beirat Hemelingen wurde mitgeteilt, dass es bezlglich der Zukunft des
Kinderhauses Kleine Marsch gerade Verwirrung und Besorgnis gibt. Dort seien
Renovierungsarbeiten gestoppt worden.

Entsprechend hat der Beirat Hemelingen auf seiner Sitzung vom 24.10.2024
beschlossen eine offizielle Informationsanfrage an die SKB zu richten. Offen sind
folgende Fragen:

- Warum wurden die Renovierungsarbeiten gestoppt?

- Werden die Renovierungsarbeiten im urspringlich geplanten Umfang fortgesetzt
und wann?



- Ist die Zukunft der Einrichtung gesichert?
Antwort der Senatorin fur Kinder und Bildung am 05.12.2024

Die im DRK Kinderhaus Kleine Marsch vorgenommenen Arbeiten betrafen
Instandhaltungsmafnahmen sowie Beprobungen und Untersuchungen der
Bausubstanz, die im Rahmen der laufenden Planung zum Erhalt des Standortes
erforderlich gewesen sind. Diese Arbeiten bezogen sich nicht nur auf die aktuell
durch die Kita belegten Raumlichkeiten sondern auch auf die derzeit ungenutzten
Teile der Liegenschaft.

Werden die Renovierungsarbeiten im urspringlich geplanten Umfang fortgesetzt und
wann?

Zwischen Immobilien Bremen und dem DRK finden unter Beteiligung der Behdrde
der Senatorin fur Kinder und Bildung weiterhin Gesprache mit dem Ziel einer
nachhaltigen Absicherung des Standortes fur die Kindertagesbetreuung statt. Wie
der obenstehenden Antwort auf die erste Frage zu entnehmen ist, dienten die
bisherigen Arbeiten auch der Vorbereitung der anstehenden Entscheidungsfindung.
Im Raume steht dabei auch ein Flachentausch in dem Sinne, dass die derzeit
freistehenden Raumlichkeiten saniert und im Anschluss durch das DRK Kinderhaus
bezogen werden. Eine Entscheidung wird nach derzeitigem Stand vom Trager fir
den Verlauf des kommenden Jahres angestrebt.

Ist die Zukunft der Einrichtung gesichert?

Der Erbpachtvertrag zwischen dem DRK und Immobilien Bremen als Verwalter des
SVIT endet im Jahre 2030. Die Behérde der Senatorin fur Kinder und Bildung
begleitet die Gesprache zwischen den Parteien mit dem Ziel, das vorgehaltene
Platzangebot auch langfristig zu erhalten. Die Parteien befinden sich in einem guten
und ergebnisorientierten Austausch.

Beschluss 2024-107: Radpremiumroute
Im Beirat am 05.12.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen auf, mindestens eine
provisorische Anbindung der Radpremiumroute R1 von der Landesgrenze
(Mahndorf) bis an die StraRe Im Gluhmoor/ Mitteldorfer Stral3e bis Ende 2025
fertigzustellen. Auf niedersachsischer Seite soll der Bau der Premiumroute 1 bis an
die Landesgrenze bis Ende 2025 fertiggestellt sein.

Der Beirat Hemelingen fordert zudem eine Beschleunigung der Planungen fir die
Radpremiumroute R1 im Stadtteil Hemelingen.

Insbesondere gilt dies fir die Verbindungen der bereits fertiggestellten bzw. der bald
fertiggestellten Abschnitte, unter anderem:

- Ortwisch — Bahnhof Mahndorf — Mitteldorfer Stralke

- Abschnitt bis zur Landesgrenze

- Unterfiihrung Hastedter Brlickenstralte

- Tamra-Park — Christernstralle

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 20.01.2025



Far die Premiumroute D.15 von Bremen-Nord nach Hemelingen wurde 2017 eine
Machbarkeitsstudie als Vorbereitung flir die anschlieRende bauliche Umsetzung
erarbeitet. Sinnvoll gebuindelte Abschnitte werden dem Amt fur StralRen und Verkehr
(ASV) sukzessive zur Umsetzung Ubergeben.

Wie bereits im Zuge des Beiratstermins am 05.12.2024 vorgetragen, befinden sich
die benannten Abschnitte in verschiedenen Planungsstadien. Vor Umsetzung der
Abschnitte mussen noch unterschiedlichste planerische und juristische
Aufgabenstellungen geldst werden. Diese kénnen Sie der folgenden Aufzahlung
entnehmen.

Ortwisch - Bahnhof Mahndorf - Mitteldorfer Stralde

Der Abschnitt Ortwisch bis Bahnhof Mahndorf wird seit 2021 auf Grundlage eines
Geschaftsbesorgungsvertrags durch die Wirtschaftsforderung Bremen GmbH (WFB)
betreut. In den vergangenen Jahren wurden verschiedenste Belange in diesem
Streckenabschnitt miteinander abgeglichen und zu einer abgestimmten
Linienfuhrung entwickelt. Im Abschnitt bis zum Tunnel am Hemelinger Weg wurde
der notwendige Grunderwerb getatigt bzw. befindet sich kurz vor dem Abschluss. Als
nachster Schritt erfolgt eine gutachterliche Bestandskartierung mit landschaftlichem
Fachbeitrag als Vorarbeit flur das nachfolgende Bebauungsplan-Verfahren(B-Plan).
Voraussichtliche Zeitschiene: Kartierung in 2025, B-Plan Aufstellung in 2026, im
Anschluss bauliche Umsetzung

Fir den Bereich 6stlich der Bahnschienen am Hemelinger Weg in Richtung Bahnhof
Mahndorf liegt ein Bebauungsplan vor. Fir die geplante Linienfihrung ist
Grunderwerb erforderlich. Im betroffenen Abschnitt muss mit einer groReren
Eigentimergemeinschaft ein Kaufvertrag abgeschlossen werden. Hierbei werden
derzeit rechtliche Fragestellungen abgepruft. Aufgrund der Vielzahl der Betroffenen
ist nicht mit einer kurzfristigen Einigung zu rechnen. Bis zum Abschluss der
Grunderwerbsverhandlungen kann die Erschlieffung uber die offentlichen Flachen
am Hemelinger Weg erfolgen.

Abschnitt bis zur Landesgrenze / Anschluss Achim

Vor dem Hintergrund der voraussichtlichen Fertigstellung der Route auf der Achimer
Seite sowie dem vorliegenden Beiratsbeschluss geniel3t der Anschluss auf
Bremischer Seite hdchste Prioritat.

Ein Grolteil der fir den Lickenschluss bendtigten Flachen in diesem Abschnitt sind
planfestgestellte Eisenbahnflachen im Eigentum der Deutsche Bahn AG. Eine
Doppelwidmung wird von der gemeinwohlorientierten Infrastrukturgesellschaft der
Deutschen Bahn AG (DB InfraGO AG) ausgeschlossen.

Derzeit lauft eine rechtliche Prifung zur Klarung von baurechtlichen und
widmungsrechtlichen Fragestellungen, welche vor der Herstellung des
Lickenschluss Landesgrenze Achim - Im Glihmoor ausgeraumt werden mussen.
Sobald entsprechendes Baurecht flr diesen Bereich vorliegt, kann auf Grundlage der
bereits vom Amt fir StralRen und Verkehr erstellten Planunterlagen ein kurzfristiger
Lickenschluss erfolgen.

UnterfUhrung Hastedter Briickenstralle

Laut Beschlussvorlage Deputationen -VL21 -3468- vom 28.11.2024 wurden fur das
BW 2492 ,Unterfuhrung Hastedter Brickenstralle" die notwendigen Finanzmittel fir
die weitere Planung eingeworben und genehmigt.

Die zur Fertigstellung der Unterlagen und Begleitung des Verfahrens erforderlichen
Personalressourcen kdnnen derzeit allerdings nur in reduziertem Umfang beim Amt
fur StraRen und Verkehr bereitgestellt werden, da die Bearbeitung der Aufgaben im



Zusammenhang mit der Ertichtigung der bestehenden Weserbricken vorranging
erfolgen muss. Die ressourcenintensive Betreuung des BW 2492  Unterflhrung
Hastedter Bruckenstral3e" steht in Konkurrenz zu den erforderlichen Kapazitaten im
Bereich der Bruckenerhaltung der stadtischen Brucken. Vor diesem Hintergrund kann
aktuell lediglich eine rudimentére Betreuung erfolgen. Uber eine dem Reifegrad der
momentanen Entwurfsplanung hinausgehende Projektentwicklung kann aktuell keine
verlassliche Aussage getatigt werden.

Ferner fehlt derzeit eine Finanzierunggrundlage zur baulichen Umsetzung.

Eine grundsatzliche Vorabstimmung mit den am Verfahren Beteiligten zur
Bestimmung der planerischen Randbedingungen hat stattgefunden. Im weiteren
Planungsprozess (Planfeststellungsbeschluss, Wasserrechtliche Genehmigung,
Beiratsbeteiligung, Gremien etc.) sind weitere und detailliertere Abstimmungen
erforderlich.

Tamra-Park - Christernstrale

FUr diesen Abschnitt wurde noch kein Planungsauftrag an das Amt fur Stral3en und
Verkehr Ubergeben. Bezuglich der Fuhrung im Bereich Tamra-Hemelingen-Park
besteht noch Klarungsbedarf. Im weiteren Verlauf wird die Fihrung aus der
Machbarkeitsstudie weiterverfolgt, also tber die Diedrich-Wilkens-Stral3e bis zum
Anschluss an die Christernstral3e.

Nach Abschluss der bereits beauftragten Premiumroutenabschnitte kdnnen weitere
Abschnitte, wie dieser, als Planungsauftrag an das Amt fur Stral3en und Verkehr
Ubergeben werden.

Beschluss 2024-108: Brestadt und Konecke
Im Beirat am 05.12.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert die zustandigen Stellen dazu auf die neue stadtische
Gesellschaft Brestadt anzuweisen sich um den Erwerb des ehemaligen Konecke-
Gelandes im Brauerviertel in Hemelingen zu bemuhen. Der Beirat beflirchtet nach
der Insolvenz der Wohninvest einen jahrelangen Stillstand auf dem Gelande, die
stadtebaulichen Ziele, wie die Ansiedlung des Berufsschulcampus Ost, kdnnten nicht
umgesetzt werden. Die positive Entwicklung in diesem Bereich Hemelingens mit
Bebauung des ehem. Coca-Cola-Gelandes und der Ansiedlung der Union-Brauerei
konnten durch eine verfallende Industrieanlage in unmittelbarerer Nachbarschaft
nachhaltig negativ beeinflusst werden. Daher ist schnelles Handeln unbedingt
erforderlich.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 05.12.2024

Wie bereits im Schreiben vom 22.10.2024 dargelegt, wird diese Forderung
grundsatzlich begrufdt, da eine zeitliche Aussetzung des Planungs- und
Umsetzungsprozesses auf unbestimmte Zeit voraussichtlich stadtebauliche
Auswirkungen zum einen fir die Entwicklung des Quartiers und in der Folge auch fir
den Stadtteil haben wird. Ein Erwerb setzt jedoch eine Zugriffsmdglichkeit auf die
Grundstlicke und entsprechende finanzielle Ressourcen zur Finanzierung des
Grunderwerbs und fur die Projektentwicklung voraus.

Die Gesellschaft verfolgt unter anderem das Ziel, auf dem Gebiet der Stadtgemeinde
Bremen Stadt- und Quartiersentwicklung durchzufihren. Dies umfasst neben der



Durchfuhrung von Projektentwicklungs- und Steuerungsaufgaben unter anderem
auch den Erwerb, die Erschlielung und die Bebauung.

In Eigenverantwortung pruft die Gesellschaft zurzeit einen Ankauf der Anteile der
Wohninvest Holding GmbH an der WI Projekt Hemelingen GmbH. Die
Herausforderung liegt darin, hier einen angemessenen Preis zu erzielen, denn
unsere Verantwortung liegt darin, mit 6ffentlichen Geldern sorgsam und transparent
umzugehen. Ich bitte hierbei um Geduld.

Beschluss 2024-109: Controllingausschuss OKJA
Im Beirat am 05.12.2024

Beschluss:

- Der Beirat stimmt dem vom Controlling-Ausschuss erarbeiteten Vorschlag zur
Mittelvergabe zu.

- Die Jugendeinrichtungen im Stadtteil werden aufgefordert ein Konzept fur
Offnungszeiten und Aktivitaten an den Wochenenden zu erarbeiten und dem Beirat
bis Mitte des Jahres vorzustellen.

- Die Jugendeinrichtungen im Stadtteil werden aufgefordert ein untereinander
abgestimmtes Ferienprogramm zu erarbeiten und dieses transparent zu
veroffentlichen.

Es Keine Antwort erhalten

Beschluss 2024-110: Beschluss Petri und Eichen
Im Beirat am 05.12.2024

Beschluss:

Der Jugendhilfetrager Petri und Eichen wird aufgefordert sich weiter in den
Netzwerken in Hemelingen zu engagieren. Dazu zahlt auch die Beantragung von
Fordermitteln z.B. aus dem Programm WiN, aber auch die Akquise Uberregionaler
Fordermittel, wie das auch in der Vergangenheit erfolgt ist. Als gro3ter Trager sieht
der Beirat Petri und Eichen mit dem Jugendhaus Hemelingen hier zum Wohle des
Gemeinwesens in der Verpflichtung, um der sozialen Benachteiligung Hemelingens
entgegenzuwirken.

Eine Antwort steht noch aus.

Beschluss 2024-111: FFW Mahndorf und BSAG
Im Beirat am 05.12.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen fordert Immobilien Bremen auf, den Mietvertrag der BSAG fur
den an die Freiwillige Feuerwehr Mahndorf angrenzenden Gebaudeteil bis
31.12.2024 zu kundigen, damit die Kindigung zum 30.06.2025 wirksam werden
kann. Falls bis dahin keine Ersatzlosung fur die BSAG gefunden werden konnte
signalisiert der Beirat eine Zustimmung zu einer einmaligen Verlangerung

des Mietvertrages bis zum 31.12.2025. In der Zwischenzeit soll eine Alternative fur
die Pausen und Ruhezeiten fur die Mitarbeiter:innen der BSAG geschaffen werden,
zum Beispiel durch die Aufstellung von Containern.

Antwort des Senators fiir Inneres und Sport am 19.12.2024



In unserem letzten Schreiben kandigten wir an, Uber die Ergebnisse der
Ersatzflachensuche fur die BSAG in der Nahe des Bahnhofs Mahndorf erneut zu
berichten. Leider konnten von keiner Seite passende Alternativflachen gefunden
werden, so dass sich der Flachenbedarfskonflikt zwischen der BSAG und der FF
Mahndorf nicht kurzfristig 16sen liel3.

Die derzeit von der BSAG angemieteten SVIT-Flachen, die grundsatzlich der
Flachenbedarfslosung der bremischen Verwaltung dienen, werden aus meiner Sicht
fur die FF Mahndorf bendtigt, so dass die Frage ,,ob die BSAG ausziehen muss"
beantwortet ist und es somit um die Beantwortung der Frage, wann dies der Fall sein
wird" geht.

Die BSAG hat in der letzten gemeinsamen Besprechung am 11.12.2024 nochmals
dargelegt, wie wichtig nahegelegene Raumlichkeiten fur die Fahrer/-innen an dem
Standort Bahnhof Mahndorf sind und bat um einen langeren Zeitraum fur eine
weitere bzw. intensivere Alternativflachensuche. Hierzu wurde einvernehmlich
zwischen den Vertretern der Feuerwehr Bremen, der FF Mahndorf, Immobilien
Bremen und mir festgelegt, dass der Bitte der BSAG entsprochen und somit kein
kurzfristiger Nutzungsentzug ausgesprochen werden soll.

Im Ergebnis ist die BSAG aufgefordert worden bis Ende 2025 eine raumliche
Ersatzlésung zu finden, sodass die Raumlichkeiten der FF Mahndorf spatestens ab
2026 zur Verfugung gestellt werden kdnnen.

Beschluss 2024-112: Car-Sharing-Angebote
Im Fachausschuss Bau und Klimaschutz am 10.12.2024

Beschluss:

Der Beirat Hemelingen sieht im Car-Sharing vor Allem an den Stadtrandern grol3e
Potentiale fir eine gelingende Verkehrswende.

Entsprechend fordert der Beirat Hemelingen die Senatorin fur Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung auf, wie im Koalitionsvertrag vorgesehen, ein Forderprogramm fur
Car-Sharing-Angebote aufzulegen und dem Beirat Hemelingen einen Zeitplan fur
dessen Umsetzung zukommen zu lassen. Dartber hinaus bittet der Beirat um eine
Auskunft Uber die Einnahmen aus dem Mobilitatsbauortsgesetz und woflr diese
verwendet werden.

Antwort der Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung am 27.01.2025

Die allgemeine Unterstitzung des Beirats Hemelingen zum Thema Carsharing wird
begrufit.

Carsharing ist ein wichtiger Baustein der Mobilitatswende und soll im gesamten
Stadtgebiet Schritt fir Schritt ausgebaut werden. Aufgrund der Streichung von
Fastlane Klimaschutz Mitteln fehlen jedoch der Stadtgemeinde die finanziellen Mittel,
um eine finanzielle Férderung von Carsharing - in fur den Betreiber aktuell
unwirtschaftlichen Lagen - umzusetzen. Zusatzlich dazu ist eine juristische Prufung
einer Carsharing-Subventionierung erforderlich, um beihilferechtliche Konsequenzen
zu prufen (Auftrag zur Prifung ist bereits erteilt).



Der Bremer Carsharing Aktionsplan legt jedoch andere Maoglichkeiten vor Carsharing
zu fordern, welche nicht mit einer direkten Subventionierung durch die
Stadtgemeinde verbunden sind und die bereits umgesetzt werden, u.a.:

. Die Integration von Carsharing in Neubauvorhaben — Mobilitatskonzepte nach
Mobilitats-Bau-Ortsgesetz (MobBauOG) ermdglichen Bautragern die Integration von
Carsharing-Stati-onen auf ihnrem Grundstuck, die Bereitstellung von Carsharing-
Mitgliedschaften sowie den Betriebskostenzuschuss flr eine Station in einer
wirtschaftlich schwierigen Lage. Derzeit sind mir die Projekte auf dem Coca-Cola-
Gelande sowie auf dem alten StuRwarenfabrik-Ge-lande bekannt, welche in
Hemelingen die Integration von Carsharing im Rahmen der Neubebauung planen.

. Offentlichkeitsarbeit fuir Carsharing — die Stadtgemeinde setzte 2024 eine
anbieterneutrale Offentlichkeitskampagne im Rahmen der Européischen
Mobilitatswoche um (Postkarten, Poster/Plakatflachen, Kinospot), die auch in
Hemelingen zu sehen war. 2025 wird eine weitere Kampagne (auch fur Bikesharing)

geplant.

. Die Einrichtung von Carsharing-Stationen im offentlichen StralRenraum (sog.
mobil.punkte) — 2023 wurde ein neuer mobil.punkt im Alten Postweg (im Rahmen des
Umbaus zur Fahrradstral’e) umgesetzt und in Betrieb genommen. Weitere
Standortvorschlage aus dem Beirat fur Stationen im 6ffentlichen StralRenraum
konnen jederzeit eingereicht werden.
Seit Inkrafttreten des MobBauOGs wurden folgenden Ablosebetrage eingenommen:

Einnahmen aus Ablésen (in EUR)
Jahr Gesamtstadt Stadtteil Hemelingen
2022 540.000 0
2023 580.000 27.000
2024 180.000 42.000
(Stand Juli 2024)

Gesamtstadtische MalRnahmen, die aus den Ablésebetragen finanziert werden und
auch Hemelingen zu Gute kommen sind:

. Anteilige Kosten flur die mobil.punkt-Ausbau (Planung und Umsetzung) in
gesamten Stadtgebiet

. Stationsbau und Betriebskostenzuschuss flir das stadtweite Bikesharing-
System ,Bre.Bike“ (ab Frihling 2025)

. Offentlichkeitsarbeit fiir Mobilitdtsmanagement (Carsharing-Info-Kampagne,
etc.)

Beschluss 2024-113: Kostenubernahme des Verkehrsversuchs aus Beschluss
2024-84: Hannoversche Stralle Ecke Schlengstralie Linksabbieger)
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Der Verkehrsversuch wird befirwortet. Der Beirat Hemelingen bittet darum die
Kosten fur die Gesamtmalnahme und den Verkehrsversuch mitzuteilen, die Kosten
fir den Versuch sollten vom Amt fir Stralen und Verkehr getragen werden.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 18.12.2024

Gemal} dem anliegenden, vorlaufigem Betriebsplan ergeben sich Uberschlaglich
ermittelte Ausfuhrungskosten inkl. Verkehrssicherung in Hohe von ca. 7.500 € brutto.




Die Finanzierung und maogliche Ausfuhrung der Leistungen ist im Amt fur Stral3en
und Verkehr z.Z. nicht gesichert, da keine Haushaltsmittel zur Verfligung
stehen.

Wir bitten erneut um Prufung, ob die Finanzierung aus dem Stadtteilbudget erfolgen
kann.

Beschluss 2024-114: Piktogramme und Haltelinien in Mahndorf
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Wir haben im zustandigen Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat des Beirates Hemelingen aufgrund von Burgeranliegen am 09.12.2024 die
Aufbringung von Piktogrammen und Haltelinien in Mahndorf beraten. Im in der
Anlage eingezeichneten Bereich kommt es zu vielen Geschwindigkeitsibertretungen,
im Gebiet wohnen auch viele Kinder, ein Gehweg ist

uberwiegend nicht vorhanden. Bevor eine Empfehlung fur eine Finanzierung aus
dem Stadtteilbudget diskutiert wird, bitten wir das ASV um eine Kostenschatzung. Im
Plan sind die Bereiche, die markiert werden sollen eingezeichnet, ein Beispiel fur
Haltelinien aus der Neustadt ist ebenfalls im Anhang.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 24.02.2025

Die Wartelinie darf nur dort angeordnet werden, wo das Zeichen 205 ,Vorfahrt
gewahren® anordnet. Da in Tempo 30 Zonen keine weiteren Verkehrszeichen
angeordnet werden dirfen und die Regel ,Rechts vor Links® gilt, kommt in den
genannten Stral3en keine derartige Markierung infrage. Wir bedauern, ihnen keine
andere Auskunft geben zu kénnen.

Beschluss 2024-115: Poller vor Bizim, Sebaldsbriicker Heerstralte
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Wir haben im zustandigen Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat des Beirates Hemelingen am 09.12.2024 diese Antwort aus dem ASV zum
0.g. Thema diskutiert:

Zu dem Beschluss ,Verkehrssicherheit Sebaldsbricker Heerstralde / BIZIM-
Supermarkt habe ich aus der Fachabteilung folgende Rickmeldung erhalten:

Zu 1: Bei einem Einbau von Pollern ist davon auszugehen, dass sich das Parken in
diesem Bereich in Richtung Fahrstreifen bzw. Taxenstand verschieben wird,
folglich kann das aufgezeigte Problem mdglicherweise ganzheitlich nicht gelést
werden.

Der Fahrstreifen fur Radfahrer und Taxen wurde angelegt, damit es auch der
Feuerwehr ermdglicht wird die Haltestelle zu umfahren, falls beide Haltestellen belegt
sein sollten. Dieser Fahrstreifen endet im Bereich der Uberfahrten.

Im Bereich der Uberfahrten liegt fur das Flurstiick der Hausnummer 53 ein
genehmigter Antrag auf Uberfahrt vor. Die Uberfahrt rechts von dem Supermarkt
gehdrt zum Flurstlick der Sebaldsbriicker Heerstralde 51. Hierfur liegt dem ASV kein
genehmigter Uberfahrtsantrag vor, es kann allerdings sein, dass die Uberfahrt noch



von friher besteht und damals nicht beantragt werden musste. Es mussten zunachst
die erforderlichen Grundlagen ermittelt und in Folge die Erlaubnisse gegebenenfalls
widerrufen sowie der ordnungsgemale StralRenzustand hergestellt werden. Die
Kosten tragt grundsatzlich der jeweilige Inhaber der Erlaubnis. Im

Anschluss konnten gegebenenfalls bauliche MalRnahmen zur Erreichung des Ziels
ausgefuhrt werden.

Die Stral3enerhaltung des ASV verflgt ausschlieB3lich Uber Haushaltsmittel, welche
zur kontinuierlichen Unterhaltung der Stralien, Wege und Platze - bei denen
Schaden im Rahmen der Stralienkontrolle oder durch Dritte festgestellt werden -
notwendig sind.

Diese MalRnahmen werden kurzfristig nach der Schadensfeststellung zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit im Rahmen der gesetzlichen
Verkehrssicherungspflicht durchgefuhrt.

Die gewlinschten Veranderungen an der Stralenverkehrsflache sind nicht zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und damit auch aus Sicht der
Strallenerhaltung (Minimierung von Erhaltungskosten) nicht notwendig.
Folglich ware die Finanzierung der Umsetzung der Malinahme aul3erhalb der
Stral3enerhaltung sicherzustellen.

Es entstehen einmalige Kosten fir Anschaffung und den Einbau sowie dauerhafte
Kosten flur Instandsetzung und Ersatz.

Zu2: Die Beschilderung der Behindertenparkplatze ist schon sehr lange nicht mehr
vorhanden, die Reste der vorhandenen Markierung werden entfernt.

Der Beirat will aufgrund der Ruckmeldung prifen, ob statt der Fahrradstander Poller
aufgestellt werden kénnen und diese ggf. aus dem Stadtteilbudget finanzieren. Dazu
bitten wir um eine Kostenschatzung. Zu den Standorten kann sich an der Zeichnung
fur die Fahrradstander orientiert werden. Der Abstand soll so eng sein, dass ein
Parken dazwischen nicht moglich ist.

Die Befurchtung, dass bei Aufstellung der Poller stattdessen die Park- und
Fahrbereiche der Taxen dadurch eingeschrankt werden kann der Beirat nicht teilen,
da die Taxen fast durchgangig vor Ort sind und ein solches Parken nicht dulden
werden. zur Uberfahrt zum Bunker wird in Frage gestellt, wohin diese fiihren soll bei
dem massiven Bauwerk.

Es ist keine Antwort eingegangen.

Beschluss 2024-116: Weitere Mallnahmen aus dem Verkehrsbudget
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Wir haben im zustandigen Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und
Mobilitat des Beirates Hemelingen am 09.12.2024

weitere MalRnahmen aus dem Verkehrsbudget diskutiert und bitten um
Kostenschatzung, bevor eine Empfehlung zur Vergabe von Mittel

abgegeben wird:

- Sanierung Rad und FuRweg Bultstralle — Bereich Friedhof



- Marschstral3e- Sanierung des Bereiches zwischen Einmundung Hahnenstralde in
Richtung Autobahnzubringer

- Ersatz des GroRpflasters durch Asphalt auf dem Rad- und FuRweg im Bereich der
Einmindungen entlang der Hemelinger HeerstralRe stadtauswarts

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr Im Januar 2025

Durch die vom Amt fur Stralen und Verkehr (ASV) regelmaRig
durchgefuhrten Stral3enkontrollen ist uns der Zustand der Bultstralle
durchaus bekannt. Die Verkehrsflachen befinden sich teilweise in einem
unzureichenden Zustand und gentgen den verkehrlichen und
stadtebaulichen Ansprichen nicht. Das Amt fir Stralen und Verkehr ist
aufgrund der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel fur die
Straldenerhaltung, derzeit nicht in die Lage, die Situation in der Bultstral’e zu
verbessern. Folglich begrufRen wir die Anfrage des Beirat Hemelingen
ausdrticklich! Der bauliche Radweg entlang der Bultstralie befindet sich
innerhalb einer Tempo 30-Zone und im Ist-Querschnitt nicht regelkonform.
Trenn- und Sicherheitsstreifen sind nicht vorhanden. Folglich ist eine
grundhafte Sanierung bzw. Erneuerung der Nebenanlage, im Ist-Querschnitt
nicht moglich. In absehbarer Zeit sind - nach unserem Kenntnisstand - keine
wesentlichen BaumalRnahmen am Strallenkanal vorgesehen, welche
Synergieeffekte herbeifihren kdnnten. In Betracht der Randbedingungen
unterbreiten wir folgenden Losungsvorschlag: Umbau der Nebenanlage im
aufgezeigtem Bereich (Erneuerung der Bordanlage, Herstellung ca. 2,5m
breiten Gehweg mit Unterbau, Wegfall des Radweges zugunsten des
Gehweg) Das Amt fur Stralen und Verkehr hat dazu folgende
Kostenannahme ermittelt: Umbau der Nebenanlage, ca. 95T€ (hierbei
handelt es sich um eine Uberschlagige Schatzung der Strallenbaukosten)

Durch die vom Amt fur StraRen und Verkehr (ASV) regelmaRig
durchgefuhrten StralRenkontrollen ist uns der Zustand der Marschstralle
durchaus bekannt. Die Fahrbahn im Abschnitt ,Hahnenstral3e in Richtung
Autobahn®, befindet sich in einem unzureichenden Zustand und entspricht
den verkehrlichen und stadtebaulichen Ansprichen derzeit leider nicht.
Durch ausgepragte Unebenheiten, Ausbruche, Flickstellen und
Verformungen, wird die Gebrauchsfahigkeit der Fahrbahn beeintrachtigt. Mit
den zur Verfugung stehenden Erhaltungsmitteln ist der Strallenzustand nicht
zu verbessern, da fur die StralBenerhaltung in Bremen lediglich die Mittel zur
Verfugung stehen, die bendtigt werden, um die Stralden verkehrssicher zu
halten. Zur Verbesserung der Nutzungsqualitat, empfehlen wir eine
grol¥flachige Instandsetzungsmalinahme (ohne Querschnittsveranderung).
Folgende Leistungen werden als nutzlich erachtet und sind ohne
Planungsleistungen realisierbar: Einbau einer Deckschicht aus Asphalt Nach
Einschatzung der Kosten besteht ein Mittelbedarf von insgesamt ca. 58T€.
(hierbei handelt es sich um eine Uberschlagige Schatzung der
StralRenbaukosten) Aktuell stehen der StralRenerhaltung die bendtigten
Haushaltsmittel nicht zur Verfugung.

Durch die vom ASV regelmalfig durchgeflhrten Stralenkontrollen ist uns der
Zustand durchaus bekannt. Im Einmindungsbereich wurden die Fahrbahnen
seinerzeit in einer Grolpflasterbauweise hergestellt. Dieser Zustand ist von
allen Verkehrsteilnehmern hinzunehmen, weil er bei der erforderlichen



Aufmerksamkeit und angepassten Fahrweise gefahrlos bewaltigt werden
kann. Zur Verbesserung der gegenwartigen Situation, unterbreiten wir
folgenden Vorschlag: Umbau der Einmundung (Ruckbau Grof3pflaster,
Herstellung Asphaltfahrbahn), Anpassung der Entwasserungsrinnen,
Regulierung der Bordanlagen. Das Amt fur Stralen und Verkehr hat dazu
folgende Kostenannahmen ermittelt:

- Einmindung BrinkmannstralRe, ca. 20T€ (Beschluss am 06.01.2025
erhalten)

- Einmindung Bosestralde, ca. 20T€

- Einmundung Bultstralle, ca. 20T€

- Einmindung Eitzestral3e, ca. 20T€

Hierbei handelt es sich um eine Uberschlagige Schatzung der
Straldenbaukosten, unter der Annahme, dass die erforderlichen
Strallenbauleistungen im Zusammenhang mit der MaRnahme
,Fahrbahnsanierung Hemelinger Heerstralde, zwischen Brinkmannstrale und
Eitzestralle ausgeflhrt werden kénnen.

Andernfalls ist mit erheblichen zusatzlichen Kosten zu rechnen (z.B.
Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung und -fihrung). Die erforderlichen
Straldenbauarbeiten im Einmundungsbereich der Brinkmannstral3e, haben
wir bereits im Bauablauf integriert.

Beschluss 2024-117: MalRnahmen und Kostenschatzung Sebaldstralle
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Aufgrund der sehr unsicheren Situation fur Kinder beim Verlassen und Kommen zum
Spielplatz Scho3park von der Sebaldstral’e aus, schlagt der Fachausschuss vor, im
0.g. Bereich Fahrradbuigel links und rechts neben dem Ausgang aufzustellen, da es
einen Bedarf an Abstellmdglichkeiten gibt. Zudem sollte dort die Aufstellung eines
Zeichens ,Spielende Kinder erfolgen® und in der Héhe ein Tempo 30 Piktogramm auf
der Stralde markiert werden. Dartber hinaus weist der Fachausschuss darauf hin,
dass auch der Einbau einer Einengung am Ausgang fur die Erhéhung der
Aufmerksamkeit der Kraftfahrzeuge sinnvoll ware. Auch Tempo 30 Piktogramme
sollten in den angrenzenden Strallen wie Vahrer Stralle, Adamistralle etc.
aufgebracht werden.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 24.02.2025

Unterstutzende Tempo 30 Piktogramme zu markieren ist aus Sicht der
StralRenverkehrsbehdrde nicht erforderlich. Eine Finanzierung aus dem
Stadtteilbudget ist aber mdglich, da es sich um ein Wohngebiet handelt, in dem sich
hauptsachlich die Anlieger und Personen mit Ortskenntnissen (Paketdienste,
Lieferverkehr, etc.) bewegen. Diesen Verkehrsteilnehmern ist zuzumuten die
geltende Geschwindigkeitsregelung zu verinnerlichen. Fremdverkehre nehmen die
eindeutige Beschilderung an der Semmelweissstralde ebenfalls wahr, da sie sich in
unbekanntem Terrain bewegen und aufmerksam die geltenden Regelungen zur
Kenntnis nehmen und wahrend der Orientierung auch ein besonderes Augenmerk
auf die Beschilderung legen. Die Piktogramme ,Tempo 30“ kdnnen jedoch aus dem
Stadtteilbudget finanziert werden und werden zugelassen, da sie nicht im



Widerspruch zur Stralenverkehrsordnung stehen. Fur ein Piktogramm ist mit Kosten
von ca. 400€ zu rechnen. Das Zeichen 136 ,Achtung Kinder“ ist zu verwenden, um
einen Strallenabschnitt anzuzeigen, der haufig von Kindern benutzt wird, wie beim
Ausgang einer Schule oder eines Spielplatzes. Die Anordnung des Zeichens ist in
Tempo-30-Zonen jedoch nicht erforderlich. Kraftfahrer missen in diesen Zonen
Uberall mit querenden Fuligangern und Kindern rechnen. Die
StralRenverkehrsbehorde lehnt dementsprechend das Aufbringen der Piktogramme
ab, da sie nicht erforderlich sind. Wir bitten um die Fassung eines Beschlusses, wo
genau Piktogramme gewunscht sind und bringen im Anschluss fur die
vorgeschlagenen Piktogramme die Anhérung auf den Weg.

Nach unserer Ortsbesichtigung mussen wir leider feststellen das im Bereich links und
rechts nicht genigend Platz zur Aufstellung von Fahrradblgeln vorhanden ist. Die
zur Aufstellung bendtigten Abmessungen bzw. Querschnitte lassen keine Aufstellung
zu, allerdings kénnte man gegenuberliegend 4 Stck. Einzelblgel auf den
Nebenanlagen montieren. Die voraussichtlichen Kosten fur die Aufstellung betragen
ca. 2.400€.

Beschluss 2024-118: Rampe Erdbeerbrtcke
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Die Abfahrt wurde saniert, es gab Beschwerden uber neu gesetzte Poller und
Probleme fur den Radverkehr. Der Bereich ist als reiner Gehweg ausgewiesen, wird
aber von vielen Radfahrenden genutzt, die dann mit Gberhéhter Geschwindigkeit
aufgrund des Gefalles die Nutzer des untenliegenden Weges gefahrden und auch
selbst gefahrdet werden, wenn sie unten auf die Stral’e im Kleingartengebiet treffen.
Es gab hier auch aus dem Verein Beschwerden.

Wir bitten um eine Kostenschatzung bevor eine Empfehlung zur Vergabe von Mittel
abgegeben werden kann, fur den Einbau von zwei Verschrankungen erfragen, die in
ein paar Meter Abstand von oben und unten aufgestellt werden sollen. Die
Verschrankungen sollen so aufgestellt werden, dass auch Lastenrader und
Fahrrader mit Anhangern an Ihnen vorbei geschoben werden konnen.

Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 13.01.2025

Gemal § 2 (5) Stralkenverkehrs-Ordnung (StVO) missen Kinder bis zum vollendeten
achten Lebensjahr mit Fahrradern Gehwege benutzen, Kinder bis zum vollendeten
zehnten Lebensjahr dirfen mit Fahrradern Gehwege benutzen.

Das Aufstellen von Verschrankungen bzw. Drangelgittern, insbesondere im Bereich
einer Rampe, stellt eine potenzielle Gefahr fur Verkehrsteilnehmende dar.

Die Fach- und Interessenverbande fur Ful3- und Radverkehr, sehen den Einsatz von
derartigen Anlagen ebenfalls kritisch.

Wir bedauern sehr, Ihnen keine andere Moglichkeit aufzeigen zu kdnnen.

Beschluss 2024-119: Ampelanlage Mahndorfer Heerstralle/ Bahnhof Mahndorf
Im Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat am 09.12.2024

Beschluss:

Der Beirat fordert aufgrund der vielfaltigen Gefahrenlagen die Anbringung einer gelb
Warnblinklichtanlage an der Ampelkreuzung Zum Mahndorfer Bahnhof/Mahndorfer
Heerstralle.



Antwort des Amts fiir StraBen und Verkehr am 22.01.2025

Schutzblinker fur Zufullgehende gegentber linksabbiegendem Kfz-Verkehr werden
nur in besonderen Ausnahmefallen angeordnet.

Eine solche Ausnahme ist in diesem Fall aufgrund der Sichtbehinderung durch
Baume und deren Schattenwirkung und die Nahe zu dem stark frequentierten Ein-
und Ausgang des Schulgelandes gegeben.

Das ASV stimmt der Forderung des Beirates zu und wird einen Schutzblinker an der
angegebenen FuRgangerfurt montieren.

Beschluss 2024-120: Umlaufbeschluss Verkehrsbudget
Im Beirat am 20.12.2024

Beschluss:

im letzten Fachausschuss Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat wurde das
ASV gebeten eine Kostenschatzung fiir die Asphaltierung der Ubergange an den
Stralleneinmindungen in der Hemelinger Heerstralde zu erstellen. Dabei ging es um
die Ubergéange des FuBweges stadtauswarts rechts, der in diese Richtung auch als
Radweg genutzt werden kann. [Das ASV hat sich kurzfristig beim Ortsamt gemeldet],
in der Heerstralde wird ab 13.-19.01.2025 ein Teil der Fahrbahn saniert, incl.
Vollsperrung. Dabei kdnnte die Einmindung Brinkmannstralie mit asphaltiert werden.
Die zusatzlichen Kosten lagen, wenn das jetzt bei der BaumalRnahme integriert wird,
bei ca. 20.000 € (es sind auch Anpassungen und Neusetzung der Bordsteine

und Weiteres dafur nétig). Wenn man die MalRinahme gesondert macht, musste man
extra eine Sperrung bezahlen, einen Ampelanlage aufstellen usw. Zudem wird

es schwierig ein Zeitfenster bei der Baustellenkoordination zu bekommen, da viele
Baustellen in Hemelingen anstehen. Die Kosten wirden bei einer gesonderten
MalRnahme bei ca. 40.000 € liegen.

Der Fachausschuss kann nicht mehr rechtzeitig eine Empfehlung abgeben, auch der
Beirat, der abschliel3end Uber die Gelder entscheidet, tagt flr eine solche
Entscheidung zu spat. Daher leitet [das Ortsamt], auch wenn der zustandige
Fachausschuss noch keine Vergabeempfehlung gegeben hat, aufgrund des
erheblichen Unterschiedes in den Kosten hiermit ein Umlaufverfahren gemaf} §3a
unserer Geschaftsordnung ein. Hier der Auszug aus der Geschaftsordnung:

§ 3a Umlaufverfahren

(1) Ist eine ordentliche Beratung von Sachverhalten im Beirat bzw. in den jeweils
zustandigen Ausschussen aus zeitlichen oder anderen organisatorischen
Grinden nicht moéglich, kann das Ortsamt einen Beschluss im Umlaufverfahren
einleiten, wenn eine Entscheidung uber den zu beratenden Gegenstand

dringend erforderlich ist.

Dabei wird der zu entscheidende Sachverhalt unter Angabe einer angemessenen
Ruckmeldefrist per E-Mail oder in schriftlicher Form an die Mitglieder des

Beirats bzw. des fachlich zustandigen Ausschusses Ubermittelt.

(2) Eine Entscheidung in der Sache kommt zustande, sobald sich mehr als die Halfte
der stimmberechtigten Mitglieder des Beirates bzw. des Ausschusses

innerhalb der Rickmeldefrist an der Abstimmung beteiligt haben. Die Abgabe des
Votums erfolgt per E-Mail oder in schriftlicher Form gegentber dem



Ortsamt. Das Ortsamt informiert anschliefend Uber das Zustandekommen des
Beschlusses.

(3) Ein Umlaufverfahren wird nicht durchgefuhrt, wenn ein stimmberechtigtes Mitglied
des Beirats oder des betroffenen Ausschusses dem Verfahren

unverzuglich widerspricht.

(4) Der Beschluss im Umlaufverfahren ist auf der nachstfolgenden o6ffentlichen
Sitzung des Beirates oder zustandigen Ausschusses zur Kenntnis zu geben.

Wenn ein Beiratsmitglied damit nicht einverstanden ist, dann kann dem Verfahren
einfach widersprochen werden, dass ist in §3a Nr. 3 eindeutig geregelt.

Da es um eine Beiratsentscheidung geht, sind hier auch nur die Beiratsmitglieder
stimmberechtigt, den Sachkundigen geht dieses Schreiben zur Kenntnis zu
Frage zur Abstimmung:

- Will der Beirat fur die Asphaltierung des Einmindungsbereiches
Brinkmannstralde/Hemelinger Heerstralle 20.000 € aus seinem Verkehrsbudget zur
Verfugung stellen?

Ruckmeldefrist:
- 6. Januar 2025, 9:00 Uhr

Rickmeldung des Ortsamtes an das ASV:
Der Beirat Hemelingen stellt die vorgeschlagenen Mittel zur Asphaltierung der
Einmindungen aus dem Verkehrsbudget wie [oben] dargestellt zur Verflgung, die

Abstimmung Uber den Jahreswechsel ist positiv ausgegangen.

Es ist keine Antwort notwendig.



