BEIRAT HEMELINGEN
Niederschrift Uber die 6ffentliche Beiratssitzung
Sitzungstag: Sitzungsbeginn:  Sitzungsende: Sitzungsort:

(7.02.2008 19:00 Uhr 22:45 Uhr Ortsamt Hemelingen
Sitzungssaal

Anwesend waren:

Vom Ortsamt:

Herr Ullrich Hoft Vorsitzender

Herr Theodor Dorer Schriftfihrer

Vom Beirat:

Herr Gerhard Arndt Frau Christa Nalazek
Herr Ralf Bohr Herr Karl-Heinz Otten
Frau Hannelore Freudenthal Frau Dorothee Persson
Herr Andreas Hipp Herr Christian Rengstorf
Herr Heinz Hoffhenke Frau Anke Ritter

Herr Kai Hofmann Frau Sieglinde Rosenthal
Frau Melanie Kennard Herr Matthias RolRberg

Frau Karin Schnakenberg

Der Vorsitzende er6ffnete die Sitzung, begriitte die Erschienenen und stellte fest,
dass die Einladung frist- und formgerecht dem Beirat zugegangen ist.

Tagesordnung;

1. Niederschriften vom 6.12. 2007 und 10.01.2008

2. Planung und verkehrsrechtliche Gestaltung der Kreuzung Schlengstralle/
Hannoversche StralRe/Hemelinger Heerstralke
eingeladen hierzu: ASV, Abt. 3

3. Umweltzonen in Bremen - Bedeutung und Auswirkungen im Stadtteil
eingeladen hierzu: Herr Osmers SUBVE, Herr Abramowski SUBVE,
Frau Martin BUND,

4. Altentagesstatten in Hemelingen, SchlieBung der Tagesstatte
Wehrschloss, eingeladen hierzu Herr Krancke SfAFJGS,
Herr Dr. Luthe PDSG, Frau Greulich Begegnungsstatte Wehrschloss,

Fragen, Wiinsche, Anregungen in Stadtteilangelegenheiten

Verschiedenes



TOP 1:
Niederschriften vom 06.12.2007 und 10.01.2008
Die Niederschriften vom 06.12.2007 und 10.01.2008 wurden genehmigt

TOP 2:

Planung und verkehrsrechtliche Gestaltung der Kreuzung

Schiengstrale / Hannoversche StraRe / Hemelinger Heerstrafle

eingeladen hierzu: ASV, Abt. 3

Frau Dittmann (ASV) nimmt zu folgenden Bedenken und Vorschldgen aus der
Bevolkerung und aus den Reihen des Beirats Stellung:

- Um zu verhindern, dass der Linksabbieger zur DEKRA irrtiimlich als Abfahrt in die
Bahnunterfihrung Hannoversche Stralle angesehen wird, muss der Vorwegweiser in
der Hemelinger Heerstralle die Fahririchtungen der Spuren besser verdeutlichen.

Die Ausschilderung zur DEKRA sollte aulRerdem als Fahrbahnbeschriftung
umgesetzt werden.

Losung: die Spuren erhalten zusatzliche Pfeile, die Geradeausspur bekommt ein
Autobahnpictogramm. Eine Fahrbahnbeschriftung DEKRA hatte Werbecharakter und
ist deshalb nicht mdglich.

- Das Hinweisschild zum Recycling-Hof ist falsch angebracht oder iberflissig.
Losung: das Hinweisschild wird abgebaut.

- An der Einmiindung des Plus-Parkplatzes sollte durch eine zusétzliche Haltelinie
bei langeren Staus die Einfahrt fir Linksabbieger offen gehalten werden, um
Ruckstau in den Kreuzungsbereich zu vermeiden.

Lésung: die entsprechende Markierung wurde bereits in Auftrag gegeben.

- Um Umwege fUr behinderte Menschen zu vermeiden und die Méglichkeit der
Straleniberquerung zu verbessern wird angeregt die Bordsteinkanten der
Verkehrsinsel an zwei Stellen abzusenken. Diese Anregung ist aber nicht
unumstritten. ks wurde dafir eine zusatzliche Bedarfsampel fur erforderlich gehalten
und auch der Rickbau der Verkehrsinsel insgesamt angeregt.

Losung: eine Absenkung der Bordsteinkanten der Verkehrsinsel ist nicht méglich, da
der FuBweg zur Erleichterung des Ein- und Ausstiegs ein erhéhtes Niveau hat. Direkt
vor der Insel wird die Mdglichkeit einer Absenkung des Fullwegs an den
StralRenkanten gepriift.

- Zur Klarheit fur alle Beteiligten wird der Suggestionsstreifen in der Schlengstrale
auch im Bereich der Bushaltestellen durchgezogen.

Ldsung: ein durchgezogener Suggestionsstreifen darf nur angeordnet werden, wenn
dieser nicht aufgrund der Verkehrsfihrung zwingend Uberfahren werden muss. Hier
muss der Bus aber anhalten. Dies ist nicht zuldssig. Ein durchgezogener
Suggestionsstreifen ist deshalb nicht méglich,

- die Grinphasenregelung an der Einmiindung DEKRA sollte Uberprift werden. Sie
ist offenkundig unangemessen lang.

Lésung: die Grinphase an der Einmindung DEKRA ist abhangig von der Grinphase
im Kreuzungsbereich Schlengstralie, eine Verschiebung der Griinphase ist nicht
maglich.



- Die FuBgangeriberwege werden durch gelbe Blinklichter wahrend der Griinphase
zusatzlich gesichert.

Lésung: es gibt noch keine endgitige Stellungnahme, es soll ein Ortstermin mit den
zustandigen Signaltechnikern stattfinden.

Herr Otten schiégt bei der Griinphase eine Zeitverzégerung zugunsten der
Fuligénger vor, die Linksabbieger sollen ein eigenes Lichtzeichen bekommen. Dieser
Vorschlag soll auf dem anstehenden Ortstermin erdrtert werden.

- Der Kreisel wird durch die Verkehrsteilnehmer oft nicht wahrgenommen. In die Mitte
sind Vz 211-20 oder 215 so zu stellen dass ein geradliniges Uberfahren unmaglich
wird.

Losung: Fahrzeuge (z.B. LKW" s} dirfen die Kreiselmitte (berfahren, wenn ihre
Schleppkurve die erforderfich macht. Dies gilt nicht fir PKW' s.

- Es wurde eine farbliche Markierung der Fahrradwege- Uberwege und der
Aufstellflache an der Einmiindung Schiengstrafie gefordert.

Losung: eine Markierung ist nicht mdoglich, da es sich bei dem Angebotsstreifen nicht
um einen Radweg handelt.

TOP 3:

Umweltzonen in Bremen — Bedeutung und Auswirkungen im Stadtteil
eingeladen hierzu: Herr Osmers SUBVE, Herr Abramowski SUBVE,
Frau Martin BUND,

Herr Osmer (SUBVE} erlautert anhand der Prasentation ,Luftreinhalteplanung
Bremen® Ausmal} und Umfang der in Bremen vorgesehenen Umweltzone. Die
zugrunde liegenden Unterlagen befinden sich in der Anlage 1.

Herr Hoffhenke vermutet hinter der Einrichtung der Umweltzone das ErschlieRen
einer neuen Geldquelle in Form von Gebihren fir Umweltplaketten und
Ausnahmegenehmigungen.

Herr Osmers weist darauf hin, dass die mit der Umweltzone zukUnftig zu erzielenden
Einnahmen kostendeckend kalkuliert sind.

Herr Hofmann hinterfragt die Wertigkeit der EU-Plakette 5 aus umweltschitzerischer
Sicht. Diese entspricht der Bremer Plakette ,Griin®.

Frau Rosenthal fragt, ob die Grundlage fir die Datenerfassung auf einem
Rechenmodell oder auf einer tatsachlichen Messung basiert. Die Zahlen basieren
auf Werten des Jahres 2001, wie wird deren Weiterentwicklung beriicksichtigt?
Kriterien fUr das Rechenmodell sind: Verkehrszahlen, Zusammensetzung der
Fahrzeugflotte, Emissionswerte, Fahrbahnausweitung.

Herr Arndt verweist auf das Kolner Modell der Umweltzone: Sie ist in der Flache
grofier ausgewiesen, langer befristet und lasst keine Ausnahmen zu. Er halt die
Bremer Umweltzone fur in der Flache zu klein ausgewiesen.

Herr Bohr fragt, ob es moglich ist, Messungen statt Berechnungen durchzufihren
und wie sich das Umfahren der Umweltzone fir die anliegenden Stadtteile auswirkt.
Messungen sind in diesem Zusammenhang sehr teuer, SUBVE will zunachst die
Auswirkungen der beabsichtigten Malnahmen abwarten.



Herr Adamowski (SUBVE) erlautert die “Auswirkungen von verkehrlichen
Malnahmen im Innenstadibereich der Hansestadt Bremen auf die
l.uftschadstoffbelastungen anhand des Verkehrsgutachtens vom Ingenieurbiiro
Lohmeyer GmbH u. Co. KG. Dieses Gutachten kann unter www.umwelt bremen.de
aus dem Internet herunter geladen werden.

Frau Martin (BUND) pladiert fUr die Ausweisung einer maglichst groRen Umweltzone.
Im Gbrigen sollen Ausnahmebestimmungen streng ausgelegt werden, hierbei soll die
Nachristung von Fahrzeugen Vorrang vor eine Aushahmegenehmigung haben. Es
wird damit gerechnet, dass mit der Umweltplakettierung ca. 90% aller Fahrzeuge
erreicht werden, 10% werden voraussichtlich als ,Schwarzfahrer* am Strallenverkehr
teilnehmen. Der Zuschnitt der Umweltzone wird entgegen ersten Uberlegungen in
seiner jetzigen Form befUrwortet, sollten spatere Nachmessungen andere
Ergebnisse ausweisen, mulsste die Umweltzone im Wege der Nachbesserung
entsprechend ausgeweitet werden. Die Verkehrszunahme in den angrenzenden
Stadtteilen bis 2010 wird auf 1 bis 5% geschatzt.

Herr Hipp hélt eine Verkehrszunahme von bis zu 5% in Hemelingen fiir nicht
akzeptabel.

Herr Hoffhenke verweist auf zusatzliche Belastungen fur den Stadtteil durch den die
Umweltzone umfahrenden Verkehr. Er bittet um Prifung einer méglichen Ausweitung
der Umweltzone auf den Stadtteil Hemelingen.

Frau Rosenthal fragt, ob die 18 monatige Ausnahmegenehmigung fir Fahrzeuge, die
den Anforderungen zum Befahren der Umweltzone nicht entsprechen, einmalig erteilt
wird. Die Umweltzone ist zun&chst nur bis 2010 geplant, Grundlage flir eine
Ausnahmegenehmigung ware eine nachgewiesene soziale Harte oder eine
Existenzbedrohung. Die Geblhren hierfir werden zwischen 120 und 600 Euro
liegen.

Herr Rossberg bezweifelt, dass insgesamt eine Entlastung der Verkehrsemissionen
durch die Einflhrung einer Umweltzone erreicht werden kann.

Herr Otten hinterfragt, wie sich die Verlagerung des schadstoffreichen Verkehrs auf
die Randbezirke der Umweltzone auswirki und verlangt bei Bedarf deren
Vergrofierung.

Frau Kennard fragt, ob dieser Verdrangungsverkehr langfristig hingenommen werden
soll und wie mit den daraus resultierenden NO-2-Problemen umgegangen wird. Mit
einer langfristigen Verlagerung wird nicht gerechnet, da die vorhandene
Fahrzeugflotte sich im Laufe der Jahre nach und nach erneuern wird und dann die
Anforderungen des Schadstoffausstosses erfiillt.

Herr Bohr spricht sich fir konkrete Messungen der Verkehrsbelastungen in
Hemelingen aus.

Herr Hofmann fragt, ob Ampein zur Fahrzeugzahlung ausgewertet werden kénnen.
Eine Auswertung erfolgt nur Gber das Rechenmodell.

Herr Hoffhenke fragt, ob Ausnahmen fur Touristenbusse vorgesehen sind.
Ausnahmen wird es bis 2011 geben.



Herr Rossberg vergleicht die Einfilhrung des Katalysators bei Benzinmotoren mit der
durch die Umweltzone zu erreichenden Partikelminderung bei Dieselmotoren.

Frau Martin weist darauf hin, dass die Umweltzone als positiv fur die Anwohner in der
gffentlichen Meinung transportiert werden soll.

Herr Osmers weist noch mal darauf hin, dass es sich bei der Umweltzone um eine
Ubergangslésung handelt. Sie wird nach der Erneuerung der Fahrzeugflotte mit
russpartikelarmen Dieselfahrzeugen Uberfliissig werden.

Frau Meike Schafer, B90 / Die Griinen, sieht zur Zeit keine Alternative zur
vorgezogenen Umweltzone.

Frau Ritter fragt, ob jedes Fahrzeug mit Katalysator ausgeriistetem Benzinmotor
eine grtine Umweltplakette erhalt. Dies trifft auf ca. 95 % der Benzinfahrzeuge zu,
durch die Einflihrung der Umweltplakette wird sich der Dieselanteil in der
Umweltzone verringern. Es wird darauf hingewiesen, dass alte Dieselfahrzeuge der
Euronorm 1 zehnmal soviel Feinstaub wie neuere Dieselfahrzeuge der Euronorm 3
produzieren.

Frau Persson weist darauf hin, dass in der Umweltzone auch in 2010 die Grenzwerte
teilweise erreicht werden. Sie schlagt vor, den Verkehrsfluss durch Optimierung der
Ampelschaltungen zu lenken und so die Schadstoffemissionen zu reduzieren. Dieses
wird bereits versucht und hat sich in der Vergangenheit als nicht ausreichend
herausgestellt,

TOP 4.

Altentagesstétten in Hemelingen, SchlieBung der Tagesstitte Wehrschloss,
eingeladen hierzu Herr Krancke SfAFJGS, Herr Dr. Luthe PDSG, Frau Greulich
Begegnungsstitte Wehrschloss,

Herr Krancke (SfAFJGS) erldutert die Kriterien fur die Hohe der Zuwendungen an
Begegnungsstatten. Diese sind:

-Umsetzung der Kiirzungen im Sozialhaushait

-Die Hohe der Zuwendungen richtet sich nach Leistungen und Qualitat

-Anpassung des Angebots an die aktuellen Bedrfnisse

Die aktuelle Situation der Begegnungsstatten wird eridutert, 2008 werden die
Begegnungsstatten Wehrschloss und Findorff-Magdeburger Strae geschlossen.

Herr Dr. Luthe (PDSG) begriindet die Schliessung des Wehrschliosses mit der nicht
ausreichenden GroRe der Altentagesstatte.

Flr 85 Besucher steht Raum in der GroRe von 120 gm zur Verfiigung, dieser
Nachteil schlagt sich auf alle Kriterien der Bewertung durch.

Herr Krancke betont die Qualitat der im Wehrschloss geleisteten guten Arbeit, jedoch
sprechen strukturelle Probleme gegen den Fortbestand.

Herr Hoffhenke verweist darauf, dass die Jugendlichen eine Alternative im neuen
Jugendfreizeitheim haben. Wie sieht die Alternative fur die Alten aus?

Herr Bohr fragt, ob es in jedem Ortsteil Bremens eine Begegnungsstatte gibt.



Herr Rossberg fragt nach den Rahmenbedingungen fur die erforderlichen Lésungen.

Frau Greulich (Wehrschioss) verweist auf die von ihr gelieferten nachprifbaren
Zahlen. Sie fragt, wie diese statistisch ausgewertet werden und ob es eine
Standardisierung gibt. Die Einrichtung wird von 65 Stammbesuchern pro Woche
genutzt und hat an 262 Tagen im Jahr geéffnet. Die Besucher kommen Uberwiegend
aus den Ortsteilen Hastedt und Peterswerder. Alternativen kdénnten sein: Biirgerhaus
Weserterrassen, Briicke Sebaldsbriick, Christernstrafie.

Herr Krancke verweist auf die ungleichen Kostenstrukturen. Damit mdglichst viele
Menschen von einer Einrichtung profitieren, muss die Zuwendung in Relation zum
Nuizen stehen. Die Altentagesstatten sind im Stadtgebiet ungleich auf die Ortsteile
verteilt, wobei in Hemelingen eine relativ hohe Dichte besteht. Eine Alternative
konnte die Einrichtung Am Rosenberg sein.

Nach dem Eindruck von Herrn Hipp kénnen die Leistungskriterien bei dem
vorliegenden Ergebnis nur falsch sein. Die Gesellschaft altert und es ist Aufgabe des
Staates, sich um seine Alten zu kimmern.

Er fordert einen Beiratsbeschlul fir den Erhalt der Begegnungsstatte.

Herr Buhr schiagt vor, das Wehrschlof in Génze als Altentagesstatte zu nutzen.
Herr Rossberg mahnt das Suchen nach Alternativen an.

Frau Kennard hélt das Verlagern der Entscheidung Uber die SchlieBung von
Einrichtungen auf die unterste Ebene (Tragerebene) fiir nicht angemessen.

Herr Krancke weist darauf hin, dass in einer Altentagesstatte auch die Barrierefreiheit
ein wesentlicher Faktor ist.

Herr Dr. Luthe stellt fest, dass der Zuschuss flir die Alientagesstatte im Wehrschloss
in 2008 bei 29.500 Euro gelegen hatte, davon ist der Erhalt des ganzen
Wehrschlosses nicht zu finanzieren. Laut Deputationsbeschiuss liegt dieser
Zuschuss in 2009 bei 0,00 €|

Frau Schnakenberg stellt fest, dass durch die Abwanderung der Jugendlichen zum
Jugendfreizeitheim Stackkamp die Altentagesstatte als alleinige Einrichtung im
Wehrschiloss nicht mehr finanzierbar ist. Sie mahnt Alternativen an.

Herr Hipp schlagt dem Beirat den folgenden Beschlussvorschlag zur Abstimmung
VOr:

.Der Beirat fordert den SfAFGJS auf, eine Perspektive flr die Fortsetzung der guten
Arbeit , die in der Altentagesstatte Wehrschloss geleistet wird, zu entwickeln.
Ansonsten wird das Thema Altentagesstétten an den Bildungs- u. Sozialausschuss
verwiesen”.

Frau Rosenthal begrif3t den Kompromiss und raumt ein, dass der Beirat die Belange
der Senioren in der Vergangenheit nicht ausreichend berlcksichtigt hat. Sie mahnt
neue Wege an und verweist auf die Abhangigkeit der Einrichtung Am Rosenberg von
einem privaten Investor.



Der Leiter der Einrichtung Am Rosenberg mahnt alternative Konzepte an und bietet
seine Zusammenarbeit bei deren Erarbeitung an.

Herr Arndt fragt nach der Moglichkeit aitersiibergreifender Konzepte und der
Unterbringung von Jugendfreizeitheimen und Altentagesstatten in einer Einrichtung.

Herr Bohr spricht sich fur die Verweisung des Themas an den zustindigen
Fachausschuss aus, ebenso wie Frau Persson.

Herr Dr. Luthe verweist auf den fir Lésungen notwendigen Zeitbedarf.

Frau Kennard spricht sich fur eine Verweisung an den Fachausschuss aus und
schlagt vor, Uber den Antrag von Herrn Hipp abzustimmen. Neu zu ersteliende
Konzepte sollen zukiinftig durch den Beirat begleitet werden.

Der Antrag von Herrn Hipp (siehe oben) wird mit 15:0 Stimmen angenommen.

TCP &:
Fragen, Wiinsche, Anregungen in Stadtteilangelegenheiten

Herr Buhr stellt fest, dass auf allen Bremer Autobahnen ein Tempolimit verfugt
worden ist .Dies wiirde allerdings nicht auf Hemelingen zutreffen, da hier eine
Verkehrsbeeinflussungsanlage vorhanden ist.

Frau Antje Friedrichs fragt, weiche Bewirtschaftung in dem Neubauvorhaben an der
SchlengstralBe vorgesehen ist. Antwort: Vorgesehen ist die Einrichtung eines
Eiscafes.

Herr Prieser fragt, ob die Pflege des Mahndorfer Sees weiterhin durch Stadtgrin
erfolgt. Eine Kiarung durch das Ortsamt wird zugesagt.

TOP 6:
Verschiedenes

Aus der Offentlichkeit wird darauf hingewiesen, dass im Arberger Kirchsteig die
Entwasserung nicht funktioniert.

Zur Veranstaltung der Werbegemeinschaft Mahndorf am 16.03.2008 wird der Beirat
von 14:00 Uhr bis 18.00 Uhr durch Herrn Arndt, Frau Kennard, Frau Ritter, Fray
Rosenthal und Herrn Rossberg vertreten.

Frau Kennard stellt den Antrag: ,Der Beirat fordert, dass die Gelder fiir Soziale Stadt
in gleicher Hohe wie bisher in den Haushalt eingestellt werden.”
Der Antrag wird mit 15:0 Stimmen angenommen.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorlagen, beendete der Vorsitzende um 22:45
Uhr die Beiratssitzung.

gez. Hoft gez. Kennard gez. Dorer
Vorsitzender Sprecherin Schriftflihrer
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Der Senator Freie

fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa Hansestadt
Bremen

Anilage 1

Unterlagen zur Einrichtung einer Umweltzone in der Stadtgemeinde Bre-
men

An mehreren innerstadtischen Straflenziigen in Bremen werden die Grenzwerte der EU-
Luftqualitatsrichtliinie zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir Feinstaub (PM10) und
Stickstoffdioxid (NO,) Gberschritten. Aus diesem Grund hat der Senat im August 2006 einen
Luftreinhalte- und Aktionsplan beschlossen. Dieser Luffreinhalte- und Aktionsplan enthéit 15
Mafnahmen, die langfristig geeignet sind, die Schadstoffbelastung mindestens so weit zu
senken, dass die Grenzwerte eingehalten werden. Als eine der wirksamsten Minderungs-
malnahmen wird die Einrichtung einer Umweltzone benannt.

Das Konzept der Umweltzone sieht ein dauerhaftes flachenbezogenes Fahrverbot fir hoch-
emittierende Fahrzeuge innerhalb des durch entsprechende Beschilderung ausgewiesenen
Gebiets vor. Fir die Umweltzone ist eine gestufte Fahrbeschrénkung vorgesehen:

Ab Herbst 2008 sollen nur noch Fahrzeuge, die mindestens eine rote, gelbe oder grine Pla-
kette haben, innerhalb der Umweltzone fahren dirfen. Diese erste Phase dient als Uber-
gangsfrist zur Eingewdhnung,

In einer zweiten Stufe ab 01. Januar 2010 sollen nur noch Fahrzeuge mit der grinen Plaket-
te in der Umweltzone fahren dirfen. Erst zu diesem Zeitpunkt entfaltet die Umweltzone die

volle Wirksamkeit.

Die grune Plakette erhalten alle Fahrzeuge mit Benzin-Motor und geregeltem Katalysator.
Hinsichtlich der Fahrzeuge mit Diesel-Motoren ergibt sich die Einteilung in Fahrzeuge mit
roter, gelber und griner Plakette wie folgt:

Schadstoffgruppe 1 3 4
Plakette keine Plakette {" %‘"\ Platzhaites
¢ Tiig Kfz-

e - Kenrzeichan
Anforderungen flr Euro 1 oder | Euro 2 oder | Euro 3 oder Euro 4 oder
Diesel schlechter |Euro 1 + Par-{Euro 2 + Par-| Euro 3 + Partikelfilter

tikelfilter tikelfilter

Anforderungen fir  ohne geregelten Euro 1 mit geregeltem Kat
Benziner Kat oder besser

Im Detail kénnen sich aufgrund der Komplexitét der Abgasnormen von "Benzinern" und vor

allem von Diesel-Fahrzeugen Abweichungen ergeben. Die exakie Zuordnung der Plaketten

zu einem Fahrzeug ergibt sich aus der Emissionsschllisselnummer, die in den Fahrzeugpa-
pieren eingetragen ist und ggf. aus der Zertifizierung der Partikelfilternachristung. In der fol-
genden Tabelle ist die Emissionsschlilsseinummer der Plakettenfarbe zugeordnet.

[:\_ - Seite 1 von «
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Der Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa

Anlage 1

Yor dem 1.10.2005 ausgesteiiter Ab dem 1.106.2003 ausygestelite
“Fahrzeugschein” “Zulassungshescheinigung, Teil I
Schivsselronme:n 5118102005 ;HE 0503 %2:‘* 7830043
| Jowoky) budsos o[ Teem J3| o L] o200
T Pw koG WWEZZICZBEORE04T 8
EURO4 S ET
JvoikswaGEN -vw :
bl a0 ED
g ww%aczaseeesow RE
40D70B0 N fo1s folnne | oa0s b PASSAT
2| VOLKSWAGEN-W
PERSONENKRAETWAGEN
| GESCHLOSSEN
4 EUROY
#| DIESEL _ o
9] 0002 N {r]o1ses
Emissionsschilisselnummer gt

Zuordnung der Emissionsschliisselnummern zu den Schadstoffgruppen:

omoto

_ Dieselmotor

LkwIBu.sys.:é' |

zember 2007 | Stufe PM3*:
01, 02, 77 | 32, 33, 38, 39,
| 43, 53 bis 66,

Stufe PM4*

Schadstoff- Pkw Lkw/Busse | Pkw Pkw
gruppe Nutzfahrzeuge || mit Partikelfilter | ohne Par-
tikelfilter
Plaketten
25 bis 29, | 20, 21, 22, 33,
35, 41,711 43, 53,60, 61
7N 4 Stufe PM1*: |30, 31, 36,| 34, 44, 54, 70,
| 14,16, 18,21, 137,42, 44 71
e 122, 25 bis 29, 34, bis 52, 72
| 35, 40, 41, 71,
77
14, 16, 18 bis | 30 bis 55, 60, 61 Stufe PM1*: 32, 33, 38,| 35, 45, 55, 80,
70,71 bis 75 49 bis 52; 39, 43, 531 81, 83, 84, 90,
| Stufe PM2*: |bis 70,73 91
Nach Inkraftireten der am 21.09.07 || 30, 31, 36, 37, bis 75
im Bundesrat beschlossenen Ande-{ |42, 44 bis 48, 67
rung voraussichtlich ab Anfang De- |- bis 70;

* PM1 bis 4 entspricht den Partike!minderungsstu;en 1bis4

Wesentliches Ziel der Umweltzone ist die Verringerung von gesundheitsschadlichen Emissi-
onen durch Kraftfahrzeuge. Zugleich soll damit ein Anreiz fir eine beschieunigte und még-
lichst flachendeckende Flottenmodernisierung bzw. Umriistung von Fahrzeugen mit Partikel-
fiitern geschaffen werden. Die Einflihrung der Umweltzone erganzt die bereits im Luftreinhal-
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Der Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa  Anlage 1

teplan beschriebenen MaRnahmen, die sich auch gegen andere Emittenten entsprechend
dem Verursacherprinzip richten.

Dieser Ansatz wurde gewahlt, weil in dem Bereich der Umweltzone von Bremen die Grenz-
werte fr Feinstaub und Stickstoffdioxid an zahlreichen gréReren Stralen Uberschritten wer-
den. Der Stralenverkehr ist dabei die wichtigste Quelle dieser Schadstoffe mit einem Anteil
an der Belastung von circa 30 % bei Feinstaub und 60 % bei Stickstoffdioxid in dem Belas-
tungsgebiet.

Diese Anteile gilt es mit Hilfe der Umweltzone zu reduzieren. Darliber hinaus wirkt sich die
angestrebte Entlastung auch auf die Wohngebiete aus, die nicht direkt an verkehrsreichen
Straflen liegen. Andere lokale Quellen wurden bereits im Rahmen des bisherigen Luftreinhal-
teplanes begrenzt oder tragen in dem Gebiet der Umweltzone nur unwesentlich zu einer Er-
hthung der Schadstoffbelastung bei.

Entsprechend einem von Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa in Auftrag gegebe-
nen Gutachten zur Abschéatzung der Wirksamkeit der Umweltzone (Lohmeyer 2007, Anla-
ge 3) kénnen in der zweiten Stufe ab Januar 2010 folgende Minderungen erzielt werden:

a) Die Zahi der Strallenabschnitte, an denen die Grenzwerte noch — z. T. leicht — (ber-
schritten werden, sinkt beim Feinstaub (PM 10} ab 2010 von 10 auf 6.

b} Bei Stickstoffdioxid (NO;) vermindert sich die Zahl der Strallenabschnitte, bei denen
die Grenzwerte, wenn auch z. T. nur leicht, Gberschritten werden, von 27 auf 12.

tn dem Belastungsschwerpunkt Dobbenweg/Bismarckstr., in dem die Grenzwerte heute noch
deutlich Uberschritten werden, wird die berechnete Belastung mit Feinstaub und NO; um et-
wa 11-14% gesenkt.

Flr den zweiten Belastungsschwerpunkt Neuenlander StralRe wird aufgrund der Entlas-
tungswirkung der A 281 mit einem deutlichen Riickgang der Immissionsbelastung gerechnet.
Es wird erwariet, dass die Grenzwerte der 22. BImSchV nach Fertigstellung der Baumaf3-
nahmen unterschritten werden. Weitere Maflnahmen wéren dort nur dann notwendig, wenn
sich die A 281 als nicht wirkungsvoll genug erweisen sollte.

Die stadtischen Deputationen fir Umwelt und Energie sowie Bau und Verkehr haben am 19.
Oktober und 18. Dezember 2007 dem Vorschlag des Senators fur Umwelt, Bau, Verkehr und
Europa zugestimmt, eine Umwelizone fir Bremen einzurichten. Das vorgeschlagene Gebiet
der Umweltzone umfasst die Altstadt, die dstliche Vorstadt und grofle Teile der Neustadt und
hat eine Flache von etwa 7 km? (siehe Abb.).
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Ausnahmenregelungen

Dieser Vorlage liegt ein Leitfaden zur einheitlichen Handhabung der Genehmigung von
Einzelausnahmen zum Fahrverbot in der Umweltzone Bremens (Anlage 2) des Senators

far Umwelt, Bau, Verkehr und Europa bei.

Geregelt sind Ausnahmen von den Verkehrsverboten einer Umweltzone in § 40 Abs. 1
Satz 2 des Bundes-lImmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und in der 35. BImSchV.

Der Leitfaden regelt Ausnahmen, die von der StraRenverkehrsbehorde im Amt fur Stralen
und Verkehr nach § 1 Abs. 2 der 35. BimSchV zugelassen werden kénnen. In jedem Fall hat
die StralRenverkehrsbehérde eine eigene Ermessensentscheidung (ber die Erteilung einer
Ausnahmegenehmigung zu treffen.

Jede Ausnahmegenehmigung fur Fahrzeuge mit hohen Emissionen reduziert die Wirkung
der Umweltzone. Ausnahmegenehmigungen sollen daher nur nach genauer Prifung des
Vorliegens eines Hartefalls erteilt werden und in der Regel langstens 18 Monate gelten.
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Die Regelungen des Leitfadens (Anl. 2) im Einzelnen:

Nummer 2.1 greift zur Klarsteliung noch einmal die generell ausgenommenen Fahrzeugty-
pen der 35. BlmSchV auf. Insbesondere sind Fahrzeuge fur Personen, die aufergewshnilich
gehbehindert, hilfios oder blind sind und dies durch die nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der
Schwerbehindertenausweisverordnung im Schwerbehindertenausweis eingetragenen Merk-
zeichen »aG«, »H« oder »Bl« nachweisen, generell ausgenommen. Dabei kommt es nicht
darauf an, ob diese Personen selbst fahren oder durch Dritte gefahren werden.

Darllber hinaus sind auswartige Reisebusse im Gelegenheits- und Linienfernverkehr eben-
falls generell ausgenommen, um die Erreichbarkeit des ZOB nicht zu gefahrden.

Nummer 2.2 in Verbindung mit Anhang 1 regelt die Frage, ob und ggfs. welche Plakette fur
das jeweilige Fahrzeug erteilt werden kann.

Nummer 3 stellt klar, dass die StraRenverkehrsbehérde (Amt fur StraBen und Verkehr) und
in Ausnahmefailen auch die Polizei Ausnahmen zulassen kann.

Nummer 4 regelt das Verfahren zur Beantragung von Ausnahmen. Die entsprechenden An-
tragsformulare sind noch zu entwickeln.

Nummer 5 regelt die Grundsatze der Ausnahmen. Hiermach soll stets geprift werden, ob
das Fahrzeug nachriistbar ist. Nur wenn das nicht der Fall ist, greifen die weiteren Voraus-
setzungen. Soziale Harten und erhebliche wirtschaftliche Nachteile sollen ebenfalls vermie-
den werden. Daher existieren Regelungen z. B. fiir Sonderfahrzeuge, die nur mit erhebli-
chem Aufwand oder erheblichen Kosten umgertstet werden kénnen. Das gleiche gilt fur
Schwerbehinderte mit Eintragung ,g* (andere sehr schwer Behinderte sind generell von Aus-
nahmen befreit wie z. B. Blinde) oder Schausteller, da es sich i. d. R. auch hier um Fahrzeu-
ge mit besonderen Einbauten oder um Sonderfahrzeuge handelt. Dariiber hinaus wird die
Fahrzeuggruppe der Schausteller nur wenige Kilometer im Jahr in der Umweltzone zuriickle-

gen.
Anwohner sollen, sofern eine Nachriistung ihrer Fahrzeuge nicht moglich ist, eine auf maxi-
mal 18 Monate — nach dem 1. Geltungstag der Umwelizone - befristete Ausnahme erhalten.

Berufspendler hingegen erhalten eine Ausnahme nur unter der Voraussetzung, dass die
Nutzung offentlicher Verkehrsmittel nicht méglich oder aus gesundheitlichen Griinden aus-

geschlossen ist.

Nummer 5.2.2.4 enthalt zur Klarstellung Beispiele von Fallgruppen, die keine Ausnahmege-
nehmigung erhalten kénnen.

Nummer 5.2.3.2 regeit Hartefalle beim Wirtschaftsverkehr.

Nummer 5.3 fasst in tabellarischer Form die méglichen maximalen Befristungen von Aus-
nahmegenehmigungen noch einmal zusammen.

Nummer 6.4 bis Nummer 5.6 regeln das Verwaltungsverfahren und den Rechtsschutz.

Nummer 6 fasst die Hohe der Geblhren fir die Genehmigung von Einzelausnahmen nach
Dauer und Fahrzeugzeugart/Fahrzeuggréfe zusammen.

Nummer 8 enthélt zwei Anhénge:
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Anhang 1. Tabelle mit Emissionsschilisselnummern fiir Pkw und Nutzfahrzeuge, die als
Nachweis fur die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige Schadstoffgruppe dienen.

Anhang 2: Antragsformulare und Merkblatter fur private/gewerbliche Nutzung (diese werden
z.Z. noch erarbeitet).
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