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@ Amt fir StraBen
und Verkehr

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat S Freie

und Stadtentwicklung E;ﬁg;tadt

Tempo 30 auf dem gesamten Osterdeich

(vom 21.01.2020)

Prifung der verkehrsrechtlichen Voraussetzungen fur eine Geschwindig-
keitsdrosselung auf Tempo 30 (Schreiben des ASV vom 13.03.2020)

Beschluss der Beirate Mitte, Ostliche Vorstadt und Hemelingen |

Beschrankungen der Nutzung bestimmter Stral3en oder Stral3enabschnitte
durch die Stralenverkehrsbehdrden (§ 45 Abs. 1 StVO) u.a.

zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Abgasen

aus Griunden der Verkehrssicherheit
zur Verhitung aulRerordentlicher Schaden an der Stral3e
zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm
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Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat S Freie
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@ Amt fiir StraBen und Stadtentwicklung Bremen
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur

StralRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
Zu § 41 Zeichen 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

"12 X. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Grinden des Larmschutzes

durfen nur nach Mal3gabe der Richtlinien flr stral3enverkehrsrechtliche
MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-

Richtlinien-StV) angeordnet werden.,,

Die StralRenverkehrsbehorde ist verpflichtet die La&rmschutz-Richtlinien-StV
anzuwenden.
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Larmschutz-Richtlinien-StV

Die Larmschutz-Richtlinien-StV gelten nur fur bestehende Stral3en und
lehnen sich an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an
bestehenden Stral3en (Larmvorsorge nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) an.

Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich
bestimmte Grenzwerte festgelegt.

Mal3geblich ist, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was
unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsiblich hingenommen werden muss.
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Richtwerte Strallenverkehrslarm

Larmschutz-Richtlinien-StV:
Uberschreiten der Richtwerte von
« 70dB(A) tagsuber, 60 dB(A) nachts
(reine und allg. Wohngebiete)
« 72dB(A) tagsuber, 62 dB(A) nachts I
|

(Mischgebiete)

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV):

Erreichen der Richtwerte von

« 70dB(A) tagsuber, 60 dB(A) nachts
(reine und allg. Wohngebiete bzw. Mischgebiete)



@ Amt fir StraBen
und Verkehr

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat S Freie
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Einordnung der Richtwerte

Bei Unterschreitung oder Erreichen von 59 dB am Tage und
49 dB in der Nacht (16. BImSchV) ist davon auszugehen, dass
kein Anspruch gegentber der Stral3enverkehrsbehodrde auf ein
Einschreiten gegeben ist.

Bei Uberschreitung von 59 dB am Tage und 49 dB in der
Nacht hat die Stral3enverkehrsbehdrde unter Gebrauch ihres
Ermessens Uber Beschrankungen des flieRenden Verkehrs zu
entscheiden.

Bei Uberschreitung von 70/72 dB am Tag und 60/62 dB in
der Nacht (Larmschutz-Richtlinien-StV) wandelt sich der
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung der Stral3en-
verkehrsbehdrde in einen gebundenen Anspruch auf ein
Einschreiten.
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Richtlinien fur den Larmschutz an Strafden

MalRgebende Berechnungsvorschriften flr eine
stral3enverkehrsrechtliche Larmbewertung sind die Richtlinien
fur den Larmschutz an Stral3en der Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen FGSV.

Eine eventuelle Uber- oder Unterschreitung der Richtwerte
gemal Abschnitt 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV setzt eine
iImmissionsseitige Betrachtung voraus.

Ortliche Schallmessungen kénnen nicht berticksichtigt
werden, da sich die Messwerte nur auf die zum Zeitpunkt der
Messungen vorhandenen Schallemissions- und —ausbreitungs-
pegel beziehen.
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Die Senatarin filr Bau, Mobilitat Freie
und Stadtentwicklung % Hansestadt
Bremen

Richtlinien fur den Larmschutz an Strafden

Durch stral3enverkehrsrechtliche Mal3hahmen soll der
Beurteilungspegel unter den Richtwert gesenkt werden,
mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirken.

StralRenverkehrsrechtliche Mallhahmen sind auf die Zeit zu
beschranken (Tag oder Nacht), fur die Uberschreitungen des
Beurteilungspegels errechnet worden sind.
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Schalltechnisches Gutachten

Das Amt fur Stral3en und Verkehr hat zur Bewertung der
Stral3enverkehrslarmbelastung im Hastedter Osterdeich und
Osterdeich ein schalltechnisches Gutachten bei der Bonk —
Maire — Hoppmann PartGmbH (BMH), Garbsen in Auftrag
gegeben.

Dazu wurden die Schallimmissionen an

- 6 Gebauden im Zuge des Hastedter Osterdeich (Hemelingen)
- 9 Gebauden im Zuge des Osterdeichs (Ostliche Vorstadt)

- 5 Gebauden im Zuge des Osterdeichs (Mitte)

gutachterlich berechnet.

Die Untersuchung zeigt fir den Hastedter Osterdeich und den
Osterdeich folgende Immissionsbelastungen auf:
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Amt fiir StraBen

und Verkehr

Osterdeich und Hastedter Osterdeich
Stral3enverkehrslarmpegel tagsiuber bei Tempo 50

Larmschutz

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat

und Stadtentwicklung

Freie
% Hansestadt
Bremen

Planung Immissionsort IRW Richtwert Beurteilungspegel Abwiagungskriterien Planung Anordnung T30
tagsiiber tagsiiber tagsiiber tagsiiber tagsiiber
dB(A) dB(A) 6 -22 Uhr 6 -22 Uhr 6 -22 Uhr
HOS 213h 1 WA 70 68 Unterschreiten ORW
56 |HOS209 2 WA 70 65 Unterschreiten ORW
§ ﬁ HOS 199¢ 3 WA 70 65/66 Unterschreiten ORW Tempo 50
'g' e HOS 180 4 WA 70 68/69 geringfliges Unterschreiten ORW
T8 HOS 173c 5 WA 70 65 Unterschreiten ORW
HOS 152 6 WA 70 68 Unterschreiten ORW
OST 148 7 WR 70 64/65 Unterschreiten ORW Tempo 50
= OST 140 8 WA 70 67/68 Unterschreiten ORW
c 8 SST 36 9 WA 70 62 T30 Bestand Im Streckenabschnitt
-% g OST 120 10 WA 70 64 Stader Strafle
g i OST 107f 11 WA 70 64 Liickenschluss bis Sielwall
b6 OST 96 12 WA 70 65 Tempo 30 (einschlieBlich)
Oz OST 74 13 WA 70 62/63 T30 Bestand P
2 OST 69 14 Ml 72 65 T30 Bestand
OST 61 15 WA 70 63/65 Liickenschluss
= OST 55 16 Ml 72 69/71 Uberschreiten ORW
-% o |OST36 17 WA 70 65/66 Unterschreiten ORW
TE |osT22 18 WA 70 65/68 Unterschreiten ORW
2= |osTe 19 WA 70 65/67 Unterschreiten ORW Tempo 50
o BSS 13 20 WA 70 65/66 Unterschreiten ORW
Legende
70 dB(A)
69 dB(A)
<69 dB(A)
Bestand
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und Stadtentwicklung Hansestadt

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat % Freie
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Larmschutz

Osterdeich und Hastedter Osterdeich
Stral3enverkehrslarmpegel nachts bei Tempo 50

Planung Immissionsort IRW Richtwert Beurteilungspegel Abwégungskriterien Planung Anordnung T30
nachts nachts nachts nachts nachts
dB(A) dB(A) 22-6 Uhr 22-6 Uhr 22-6 Uhr

- HOS 213h 1 WA 60 60 Erreichen ORW Im gesamten
] HOS 209 2 WA 60 57 Streckenabschnitt
T8  |Hos 199c 3 WA 60 57/58 Lickenschluss T
-~ o . empo 30
@2 HOS 180 4 WA 60 61/62 Uberschreiten IRW
T4 HOS 173¢ 5 WA 60 Liickenschluss

HOS 152 6 WA 60 61/62 Uberschreiten IRW
OST 148 7 WR 60 Liickenschluss Im gesamten

g OST 140 8 WA 60 61/62 Uberschreiten IRW Streckenabschnitt
=8 SST 36 9 WA 60 T30 Bestand
25 |osT120 10 WA 60
£3 |osT 107 1 WA 60 Liickenschluss Tempo 30
5 OST 96 12 WA 60
© % OST 74 13 WA 60 geringfiiges Unterschreiten ORW

L |osTeo 14 MI 62 Erreichen ORW

OST 61 15 WA 60 Liickenschluss
= OST 55 16 MI 62 Uberschreiten IRW Im gesamten
2 - |OST386 17 WA 60 Erreichen ORW Streckenabschnitt
?, g OST 22 18 WA 60 Uberschreiten IRW Tempo 30
n = 0OST9 19 WA 60 Uberschreiten IRW
o BSS 13 20 WA 60 geringfiiges Unterschreiten ORW
Legende

60 dB(A)

59 dB(A)

<59 dB(A)

Bestand
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Schalltechnisches Gutachten

(Gebaudekante) die gebietsspezifischen Richtwerte nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV im Hastedter Osterdeich

» tagsuber an keinem Immissionsort erreicht werden,
* nachts an 3 Immissionsorten erreicht oder Uberschritten werden.

Die Stral3enverkehrsbehorde zieht daraus die Schlussfolgerung,
dass nachts im Hastedter Osterdeich Tempo 30 angeordnet
wird.

Nachrichtlich wird Tempo 30 nachts im gesamten Verlauf des
Osterdeichs und tagsiiber im Abschnitt Stader Stral3e bis Sielwall

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die vom
StralRenverkehr herrihrenden Beurteilungspegel am Immissionsort
angeordnet.
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Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat Freie
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Anhdrung
Tempo 30 Hastedter Osterdeich

Freie Hansestadt Bremen
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Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat Freie
und Stadtentwicklung & Hansestadt

Amt fiir StraBen Bremen

und Verkehr

Vielen Dank
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