Protokoll Nr. 1 der Sitzung des Fachausschusses ,Stadtteilentwicklung, Wirtschaft und

Mobilitat"

Sitzungstag: Sitzungsbeginn: Sitzungsende: Sitzungsart:

04.09.2023 16:30 Uhr 19:00 Uhr Ortsamt Hemelingen
Godehardstrafe 19

Vom Ortsamt
Jorn Hermening
Silke Lierssen

Vom Fachausschuss

Kerstin Biegemann

Jens Dennhardt

Hans-Peter Holscher bis 18:26 Uhr
Tom Hundack

Mine Muller

Wolfgang Schelter

Christa Wilke

Gaste / Referent:innen
Jessica Dove (Amt flir Straflten und Verkehr) bis 17:00 Uhr
Heiko Wolf (Polizei Bremen)

sowie am Stadtteilgeschehen interessierte Personen

TOP 1 Konstituierung

. Verpflichtung von Ausschussmitgliedern

. Wahl des / der Sprecher:in (Vorschlagsrecht hat die SPD)

. Wahl des / der stellv. Sprecher:in (Vorschlagsrecht hat Blindnis90/Die Griinen)
. Festlegung der Sitzungstermine 2023, Vorschlag: 09.10., 06.11. und 11.12.

TOP 2 Anhdérungen des Amtes fiir StraBen und Verkehr

TOP 3 Riickmeldungen auf Beschliisse und Bericht vom Ortstermin Mahndorfer
Sommerdeich und Grete-Stein-Strafle

TOP 4 Einfuhrung von Tempo 30 in der Arberger HeerstraBe vor der Kita der Ev.
Gemeinde St. Johannis Arbergen

TOP 5 Verschiedenes (u.a.) )
Burgerantrag von Arne Mahler zum Ausbau des OPNV in Hemelingen

Jorn Hermening erdéffnet die Sitzung und begrif’t die Anwesenden. Er schlagt vor, die
Tagesordnungspunkte 2 und 3, die auf dem mit der Einladung versandten Vorschlag zur
Tagesordnung stehen, zu tauschen. Die Fachausschussmitglieder erklaren ihr
Einverstandnis. Weitere Anderungs-/-Erganzungswiinsche werden nicht geduRert, daher gilt
dieser geanderte Vorschlag als beschlossene Tagesordnung.

TOP 1 Konstituierung

Verpflichtung von Ausschussmitgliedern

Jorn Hermening verpflichtet Tom Hundack, Wolfgang Schelter und Christa Wilke. Er verliest
die Verpflichtungserklarung (siehe Protokoll der konstituierenden Beiratssitzung vom
29.06.2023 Anlage 1), verpflichtet die 0. g. sachkundigen Personen schriftlich zur
gewissenhaften Tatigkeit und Verschwiegenheit und weist auf strafrechtliche Folgen bei
Verstolen hin (siehe Protokoll der konstituierenden Beiratssitzung vom 29.06.2023

Anlage 2).




Wahl des / der Sprecher:in (Vorschlagsrecht hat die SPD)
Jens Dennhardt wird vorgeschlagen.

Die vorstehende Person wird vom Fachausschuss gewahit.
Abstimmungsergebnis: 7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen.

Wahl des / der stellv. Sprecher:in (Vorschlagsrecht Bindnis90/Die Grinen)
Kerstin Biegemann wird vorgeschlagen.

Die vorstehende Person wird vom Fachausschuss gewabhilt.
Abstimmungsergebnis: 7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen

Festlegung der Sitzungstermine 2023
Vorschlag: 09.10., 06.11. und 11.12.

Die o. g. Sitzungstermine werden beschlossen.
Abstimmungsergebnis: 7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen
TOP 2 Anhdérungen des Amtes fiir StraBen und Verkehr

1. Briggeweg, Radschutzstreifen
Der Radschutzstreifen fiir die Stral8e Briiggeweg soll geméal der StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) angepasst werden. Die Stral8e Briiggeweg (zwischen der Christernstral3e und dem
Kreisel zur Schlengstral3e) weist einen Radschutzstreifen auf, der jedoch nicht mehr den
geltenden Richtlinien entspricht. Gemé&l der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
muss ein Radschutzstreifen eine Breite von mindestens 1,25 m aufweisen (im Regelfall
jedoch 1,50m). Fiir die Markierung bedarf es Leitlinien in Form eines Schmalstrichs mit einer
Breite von 0,12m und einer Ldnge von 1,00m. Hierbei soll zwischen den Schmalstrichen ein
Léngstabstand von 1,00m bestehen. Der Radschutzstreifen des Briiggewegs weist aktuell
hingegen Breitstrich auf, der die Vorgaben der ERA nicht effiillt. Dieser Zustand ist nicht im
Einklang mit der StVO und muss korrigiert werden.

Der Briiggeweg verfligt allerdings tber eine Fahrbahnbreite von 7,00 m (inkI.
Fahrbahnrinne). Um eine méglichst effiziente Nutzung der Fahrbahnbreite zu erreichen inkl.
der vorgegebenen Breite flir den Radschutzstreifen, wird folgende Lésung verfolgt: Im
Briiggeweg in Richtung Schlengstral3e sind seitliche Parkpldtze vorhanden. Seitliche
Parkpléatze beinhalten immer die Gefahr, dass der Radverkehr mit einer ge6ffneten
Fahrzeugtiir kollidieren kann, sogenannte "Dooring-Zone". Daher wird in der Regel zusétzlich
zum 1,50 m (mindestens aber 1,25 m) ein Sicherheitstrennstreifen von weiteren 0,50m
vorgesehen. In diesem Fall wiirde dies bedeuten, dass eine Fahrbahnbreite von 5,00m
verbliebe. Eine Fahrbahnbreite von 5,00 m ist unzureichend, insbesondere vor dem
Hintergrund das LKW diese Strecken nutzen, um anliegende Firmen zu beliefern. Um eine
mdglichst breite Restfahrbahnbreite zu erreichen, ist es ratsam, dass der Radschutzstreifen
auf der gegendiiberliegenden Fahrbahnseite angeordnet wird. Fiir den Briiggeweg in
Richtung der Sebaldsbriicker Heerstral3e wird ein Radschutzstreifen mit einer Breite von
1,60 m angeordnet. Die bestehenden Piktogramme bleiben bestehen. In dieser Fahrtrichtung
bestehen keine seitlichen Parkplétze, sodass ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m entféllt.
Mit dieser Vorgehensweise verbleibt eine Restfahrbahnbreite von 5,50 m. Das ist das
absolute Mindestmal3. Bei dieser L6sung wird weiterhin auf eine Mittelmarkierung verzichtet,
da unter normalen Bedingungen eine Fahrbahn mit Mittelmarkierung eine Breite von 3,50 m
aufweisen sollte. Dadurch wiirde flir die Fahrbahn mit dem Schutzstreifen eine
Fahrbahnbreite von lediglich 2,00 m verbleiben. Da dieses zu schmal ist, hitte dies zur
Folge, dass die Mittelmarkierung sténdig tiberfahren wird. Gleichzeitig wird in Tempo-30-



Zonen auf eine Mittelmarkierung verzichtet. Da es sich hierbei um eine Tempo-30-Strecke
handelt, kann dieses Prinzip weiterhin angewandt werden. Gleichzeitig wurde mit der Novelle
der StVO aus 2020 beschlossen, dass sowohl das Parken, als auch das Halten auf einem
Radschutzstreifen verboten ist. Dadurch kénnen die Verkehrszeichen 286-10, 286-20 und
286-30 (Halteverbot Anfang, Ende und Mitte) demontiert werden. Dies fiihrt zudem zu einer
Abnahme der Beschilderung, welches die Verkehrsteilnehmenden entlastet. Fiir die
Hochpflasterungen Ecke Westerholzstral3e entféllt der Radschutzstreifen, damit die KFZund
Radfahrenden auf eine Fahrbahn gelenkt werden und somit nacheinander einfahren. Auf
Hbéhe der Ampelanlage Briiggeweg Ecke Christernstral3e wird der Radschutzstreifen auf eine
Mindestbreite von 1,25m reduziert, da diese ansonsten mit der Haltelinie der KFZ-Fahrzeuge
kollidiert und die Breite hierfiir einschrénkt. Dies gilt fiir den Briiggeweg ab dem Kreisverkehr
Hohe der Stralle Bruchweg bis Ecke Christernstral3e. Im beigefiigten Betriebsplan sind die
Anderungen zum aktuellen Stand in schwarz dargestellt.

Jessica Dove beantwortet die Fragen der Fachausschussmitglieder und der am
Stadtteilgeschehen interessierte Personen.

Nach Diskussion im Fachausschuss stellt J6rn Hermening die nachfolgende Stellungnahme
zur Abstimmung:

Die Markierung des Radschutzstreifens auf der Fahrbahn im Briiggeweg soll entfernt
werden. Stattdessen sollen Fahrradpiktogramme sowie entspr. Richtungspfeile aufgebracht
werden.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

1. Schlengstralle, Radschutzstreifen

Der Radschutzstreifen fiir die Schlengstral3e soll geméal3 der Stral3enverkehrs-Ordnung
(StVO) angepasst werden. Die Schlengstral3e (zwischen der Auguste-Bosse-Stral3e und
dem Kreisel zur Briiggeweg) weist einen Radschutzstreifen auf, der jedoch nicht mehr den
geltenden Richtlinien entspricht. Gemél3 der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
muss ein Radschutzstreifen eine Breite von mindestens 1,25 m aufweisen (im Regelfall
jedoch 1,50 m). Flir die Markierung bedarf es Leitlinien in Form eines Schmalstrichs mit einer
Breite von 0,12 m und einer Ldnge von 1,00 m. Hierbei soll zwischen den Schmalstrichen ein
Léngstabstand von 1,00 m bestehen. Der Radschutzstreifen der Schlengstralle weist aktuell
hingegen Breitstrich auf, der die Vorgaben der ERA nicht effiillt. Dieser Zustand ist nicht im
Einklang mit der StVO und muss Korrigiert werden.

Die Schlengstralie verfiigt allerdings liber eine Fahrbahnbreite von 7,00 m (inkl.
Fahrbahnrinne). Um eine méglichst effiziente Nutzung der Fahrbahnbreite zu erreichen inkI.
der vorgegebenen Breite fiir den Radschutzstreifen, wird folgende Lésung verfolgt: In der
Schlengstral3e in Richtung Hannoversche Stral3e sind seitliche Parkplédtze vorhanden.
Seitliche Parkplatze beinhalten immer die Gefahr, dass der Radverkehr mit einer gedffneten
Fahrzeugtiir kollidieren kann, sogenannte "Dooring-Zone". Daher wird in der Regel zusétzlich
zum 1,50 m (mindestens aber 1,25 m) ein Sicherheitstrennstreifen von weiteren 0,50 m
vorgesehen. In diesem Fall wiirde dies bedeuten, dass eine Fahrbahnbreite von 5,00 m
verbliebe. Eine Fahrbahnbreite von 5,00 m ist unzureichend, insbesondere vor dem
Hintergrund das LKW diese Strecken nutzen, um anliegende Firmen zu beliefern. Um eine
moglichst breite Restfahrbahnbreite zu erreichen, ist es ratsam, dass der Radschutzstreifen
auf der gegentliberliegenden Fahrbahnseite angeordnet wird. Fiir die Schlengstral3e in
Richtung des Kreisels wird ein Radschutzstreifen mit einer Breite von 1,560 m angeordnet.
Die bestehenden Piktogramme bleiben bestehen. In dieser Fahrtrichtung bestehen keine
seitlichen Parkplétze, sodass ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m entfallt. Mit dieser
Vorgehensweise verbleibt eine Restfahrbahnbreite von 5,50 m. Das ist das absolute
Mindestmal3. Bei dieser Lésung wird weiterhin auf eine Mittelmarkierung verzichtet, da unter
normalen Bedingungen eine Fahrbahn mit Mittelmarkierung eine Breite von 3,50 m
aufweisen sollte. Dadurch wiirde fiir die Fahrbahn mit dem Schutzstreifen eine



Fahrbahnbreite von lediglich 2,00 m verbleiben. Da dieses zu schmal ist, héatte dies zur
Folge, dass die Mittelmarkierung sténdig liberfahren wird. Gleichzeitig wird in Tempo-30-
Zonen auf eine Mittelmarkierung verzichtet. Da es sich hierbei um eine Tempo-30-Strecke
handelt, kann dieses Prinzip weiterhin angewandt werden.

Jessica Dove beantwortet die Fragen der Fachausschussmitglieder und der am
Stadtteilgeschehen interessierte Personen.

Nach Diskussion im Fachausschuss stellt Jorn Hermening die nachfolgende Stellungnahme
zur Abstimmung:

Die Markierung des Radschutzstreifens auf der Fahrbahn in der Schlengstral3e soll entfernt
werden. Stattdessen sollen Fahrradpiktogramme sowie entspr. Richtungspfeile aufgebracht
werden.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

2. Klausstralle, Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei*

Die Klausstralie ist zwischen Kleine Westerholzstralle und Briiggeweg eine Einbahnstral3e,
jedoch nicht fur den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet. Das sorgt fur Umwege von
Radfahrenden mit Start oder Ziel in diesem Teilbereich der Stral3e, je nach Richtung. Daher
sollte sie, wie in Bremen Ublich, fir den Radverkehr gedffnet werden.

Die Beschilderung ware am an der Einmindung am Brliggeweg vorhandenen rechtsseitig
aufgestellten VZ 267 ,Verbot der Einfahrt* um das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei®
zu erganzen. Weiterhin ist an der Einmiindung Kleine Westerholzstralle ebenfalls das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei* “ beidseitig an den vorhandenen VZ 220-10 und
220-20 ,Einbahnstralie Links- / rechtsseitig ,.zu erganzen.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

3. Westerholzstral’e, Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei*

Die Westerholzstralde ist zwischen Kleine Westerholzstralle und Briiggeweg eine
Einbahnstralle, jedoch nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet. Das sorgt fir
Umwege von Radfahrenden mit Start oder Ziel in diesem Teilbereich der Stral3e, je nach
Richtung. Daher sollte sie, wie in Bremen Ublich, fur den Radverkehr gedffnet werden.

Die Beschilderung ware an den vorhandenen beidseitig aufgestellten VZ 267 ,Verbot der
Einfahrt um das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“ zu erganzen an der Einmundung
Kleine Westerholzstralie. Weiterhin ist an der Einmindung am Briiggeweg ebenfalls das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“ beidseitig an den VZ 220-10 und 220-20
,Einbahnstralle Links- / rechtsseitig ,zu erganzen.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

TOP 2 Riickmeldungen auf Beschliisse und Bericht vom Ortstermin Mahndorfer
Sommerdeich und Grete-Stein-Strale

Rickmeldungen auf Beschlisse:
- Die Antwort der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau (SKUMS) vom 21.02.2023 zu den Beschllissen des FA ,Stadtteilentwicklung
und Wirtschaft® vom 16.01.2023 zur Entwicklung des Kdnecke-Areals ist dem Protokoll als
Anlage 1 beigefugt.




Joérn Hermening teilt mit, dass am 13.09.2023 das Preisgericht im Wettbewerbsverfahren
Kdnecke stattfinden soll. Der Fachausschuss beschlie3t, dass auf der Sitzung am
09.10.2023 ein Bericht erfolgen soll.

- Antwort der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau vom 21.02.2023 zu dem Beschluss des FA ,Stadtteilentwicklung und
Wirtschaft“ vom 16.01.2023" zum Thema Offentlichkeitsarbeit und Rennbahngelénde:

Das Setting und die Dramaturgie fiir die Feierlichkeit Wegeerdffnung eignet sich nicht sehr
gut fiir eine breite Information der Anlieger:innen. Wir haben weder die Mbéglichkeit eine
Présentation zu zeigen noch sind wir witterungsunabhé&ngig organisiert.

Gerne wiirden wir im Regionalausschuss einen Einblick in die Bearbeitung der
Rahmenplanung geben und auf Fragen zum Prozess und weiteren Themen eingehen. In
diesem Zusammenhang kénnen auch Herr Essig von der ZZZ und ggf. Herr Knode
Detailfragen zu Zwischennutzungen und der Wegeverbindung beantworten.

Mit dieser Veranstaltung sind dann aus meiner Sicht alle gut fiir den Eréffnungstermin
vorbereitet.

Im Rahmen der Erarbeitung der Rahmenplanung soll dann voraussichtlich Ende Mai eine
Préasenzveranstaltung, die Zwischenprésentation, stattfinden. Hierbei handelt es sich um
ein Format bei dem alle Interessierten, Politik, Verwaltung und Fachpublikum zusammen in
Austausch kommen kbnnen.

Jorn Hermening teilt mit, dass der Termin zur Einweihung der Wegeverbindung Uber das
Rennbahngelande am 27.06.2023 stattgefunden hat. Im Rahmen einer
Beteiligungsveranstaltung am gleichen Tag wurden der Arbeitsstand der Rahmenplanung,
sowie aktuelle Zwischennutzungen und Mitwirkungsmaoglichkeiten vorgestellt und diskutiert.

- Antwort des Ordnungsamtes auf die Anfrage auf Verwarnungen an Falschparker im
Stadtteil

[..] wir haben fiir Hemelingen folgende Postleitzahlen ermittelt:

Postleitzahlen: 28205, 28207, 28307, 28309, 28329

Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/lHemelingenln dem Zeitraum vom 01.01.2023 bis zum
31.05.2023 wurden innerhalb dieser Postleitzahlen 2.331 Verwarnungen an Falschparker
ausgesprochen und 82 Abschleppmalinahmen durchgefiihrt. Wir hoffen, Ihnen mit dieser
Statistik weitergeholfen zu haben.

Der Fachausschuss beschlief3t, dass auf der Sitzung am 06.11.2023 Vertreter:innen des
Ordnungsamtes zur detaillierteren Vorstellung der Einsatze im Stadtteil eingeladen werden
sollen.

- Mitteilung des Amtes flr StralRen und Verkehr (ASV) zur Forderung des Beirates
nach einer verbesserten Schulwegsicherung der Wilhelm Olbers-Schule: zur MaBhahme
,Wilhelm-Olbers-Schule verbesserte Schulwegsicherung“ gibt es ein paar Neuigkeiten. An

! Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Stadtentwicklung wird aufgefordert, die
Eréffnung des Weges Uber das Rennbahngelande fiir eine breitere Information der Anlieger:innen
Uber die weitere Planung fur das Geldnde zu nutzen.

2 Beschluss des Beirates Hemelingen vom 06.10.2022

Kosten flr die Planung einer verbesserten Schulwegsicherung fir die Schiler:innen der Wilhelm-
Olbers-Schule

Der Beirat Hemelingen tGbernimmt der Kosten fir die Planung einer verbesserten Schulwegsicherung
fur die Schuler:innen der Wilhelm-Olbers-Schule aus dem Verkehrsbudget des Beirates.

Darin enthalten soll sein:

1. Der Ausbau des Rad- und FulRweges (getrennt) auf der Seite der Bezirkssportanlage zwischen ,Auf
den Hellen“ und dem Ende der Bezirkssportanlage fur Beidrichtungsradverkehr

2. StralRenwechsel fir Radfahrende am des Ausbaus (siehe Punkt 1) und Straleniberquerung fir
radfahrende Schiuler:innen von der Schule kommend Richtung stadteinwéarts.


https://de.wikipedia.org/wiki/Hemelingen

sich war es ja geplant, die Planung der Leistungsphasen 1 und 2 extern zu vergeben.
Hierfiir hatte der Beirat bis zu 19.000 € zur Verfligung gestellt. Aufgrund freier Kapazitdten
im Haus kénnen wesentliche Teile der Planung nunmehr mit eigenem Personal
durchgefiihrt werden. Es werden also in erheblich geringerem Mal3e externe Kosten
entstehen. Eine genaue Groéf3enordnung kann ich lhnen aber noch nicht nennen (u.a. die
Vermessung wird extern beauftragt).

Zudem hat mir der zusténdige Planer bereits erste Uberlegungen zukommen lassen, die ich
gerne an Sie weiterleite (siehe unten). Darin sind einige Aspekte erwéhnt, die im Beirat
besprochen werden sollten, um den Fortgang der Planung zu konkretisieren:

Der getrennte Geh- und Radweg ist wie im Plan umsetzbar. Als Vorentwurf erhalten Sie
den angehéngten Plan. Der Ausbau ist zwischen ,,Auf den Hellen“ und der Haltestelle
Stackkamp umsetzbar. Danach ist der Platz zwischen Haltestelle und Bdumen nur noch
1,560 m. Dieser Bereich ist zu gering fiir die Installation eines normgerechten getrennten
Radweges hinter der Haltestelle. Der Wurzelbereich des Baumes konnte den Bereich sogar
noch weiter einschrénken, sodass eine befestigte Ausbauvariante noch unwahrscheinlicher
wird. Nach der Haltestelle muss der Verkehr wie im Bestand gefiihrt werden. Der aktuelle
Planungsstand ergibt einen getrennten Rad- und Gehweg von ca. 190 m. In der weiteren
Planung sind Aspekte wie die offentliche Beleuchtung, das Versetzen von Einbauten und
die Flachenversiegelung abzupriifen.

- Der Strallenwechsel ist durch die hohe Frequenz des IV nur mit einer
Lichtsignalanlage méglich. Sollte die Installation und weitergehende Priifung vom Beirat
gewlinscht sein, kann das Arbeitspaket eingerichtet werden und der Priifauftrag an das
entsprechende Referat weitergeleitet werden. Denkbar wére hier eine Bedarfs-LSA wie auf
der Seite ,Auf den Hellen”

- Der eigensténdige baulich abgesetzte Geh- und Radweg auf der Seite stadteinwérts
ist zum aktuellen Planungsstand nicht zielfiihrend. Stadtische Flédche ist neben der Stralle
nur in einer Breite von 0,85 m bis maximal 2,24 m vorhanden. Der Zaun des anliegenden
Feldes beginnt ca. 1,25 m hinter der Grundstiicksgrenze. Nach RAST sollte der Rad- und
FuBweg mindestens 2,00 m (Radweg) + 2,560 m (Gehweg) +0,75 m (Sicherheitsstreifen
zum |V) aufweisen. Dies wiirde ein Ankauf von mindestens 3,00 m des anliegenden Feldes
bedeuten. Dies bedarf der Zustimmung der Anlieger*innen und ist mit hohen Kosten
verbunden. Eine Verringerung der Fahrbahnfldche ist an dieser Stelle nicht zu empfehlen,
da dies keinen IV mit Bus und LKW-Verkehr in Beidrichtungsverkehr mehr zulassen wiirde.
Die vorhandene Strallenbeleuchtung konnte mit einer zusétzlichen Verkehrsflache in
aktueller Position nicht erhalten bleiben. Das Versetzen hinter den neuen Rad- und
Gehweg wiirde den Flédchenbedarf zusétzlich erhbhen und die Machbarkeit miisste geprtift
werden. Ein weiterer Aspekt ist die Einbindung ins Netz. Leider kann der potenzielle Geh-
und Radweg nach der Kreuzung Stackkamp nicht weitergefiihrt werden und miisste dort
auf den Bestand zurtickgefiihrt werden, sodass die Radfahrer dort wieder auf dem
Angebotsstreifen fahren oder auf dem gemischten Geh- und Radweg fahren. Der Punkt 3)
wiirde sich zudem nur in Kombination mit der LSA aus Punkt zwei umsetzen lassen, da es
den Querungsbedarf noch einmal erhbhen wiirde. Aus aktueller Sicht ist eine
Weiterfiihrung dieser Planung nicht zu empfehlen.

Der Fachausschuss kommt Uiberein, das Thema wieder zu behandeln, wenn die Planung
weiter gediehen ist und weitere Kosten der Umsetzung aufgezeigt werden.

3. Prifung der Herstellung eines eigenstandigen baulich hergestellten Rad- und FuBweges
stadteinwarts zwischen ,Auf den Hellen® und Ende der Bezirkssportanlage. Dazu sind ggf.
Verhandlungen mit Grundstiickseigentimer:innen zu fihren.

Die Planungen sollen mit der Schule, Eltern, Schiler:innen und den Beirat abgestimmt
werden.



- Die Antwort der Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung auf weitere
Fragestellungen aus der Sitzung des FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* vom 09.05.2023
zu Forderungen aus der gemeinsamen o6ffentlichen Planungskonferenz ,Aus- und Umbau
des OPNV* der Beirate Hemelingen und Osterholz vom 15.09.2022 ist dem Protokoll als he
Anlage 2 beigefugt.

Der Fachausschuss kommt Uberein, dass in der neuen Wahlperiode ggdfs. eine weitere
Planungskonferenz ,Aus- und Umbau des OPNV* einberufen werden sollte.

- Mitteilung des ASV vom 26.07.2023 zur baulichen Uberfiihrung in der Hemelinger
Heerstralke®: in dieser Angelegenheit kbnnen wir die Vollendung der Bauleistung mitteilen.
Vielen Dank fiir die Finanzierung der Malinahme aus dem Stadftteilbudget!

- Antwort des ASV auf Beschluss vom 25.04.2023 - Sperrung der Briicke Uber den
Autobahnzubringer Hemelingen (Kleine Marschstralle) flir den Durchgangsverkehr:

- Der Fachausschuss Bau, Mobilitdt und Klimaschutz des Beirates Hemelingen fordert
die zustdndigen Stellen auf, die Briicke liber den Autobahnzubringer Hemelingen (Kleine
Marschstralle) fiir den Durchgangsverkehr zu sperren. Autobahnmeisterei, Polizei,
Feuerwehr und Rettungsdienste sollen die Briicke weiter nutzen kénnen, ebenso
FuBgénger:innen und Fahrradfahrende. Es soll gepriift werden, ob die Anordnung einer
Fahrradstral3e in diesem Bereich méglich wére. Begriindet wird dies damit, dass die Briicke
in der Kleine MarschstraBe zunehmend von PKW und Kleintransportern als Zufahrt in das
Gewerbegebiet am Hemelinger Hafendamm genutzt und bei Stau auch zur Hansalinie
genutzt wird. Zur Sicherheit der Ful3gdnger:innen und Radfahrenden hatte der Beirat die
Anlegung eines Ful3- und Radweges gefordert, dass ist aus technischen Griinden nicht
mdéglich.

Die StraBenverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimmter Stralen oder
StralBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs verbieten. Wir
haben daher vom Senator fiir Inneres die Unfallzahlen des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) mit Beteiligung von Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden im Bereich der Briicke fiir
den Zeitraum von 10 Jahren angefordert. Es wurden keinerlei Unfélle verzeichnet.

In bestimmten Bereichen des Offentlichen Verkehrsraumes ist es erforderlich, den Verkehr
insgesamt oder fiir bestimmte Gruppen von Verkehrsteilnehmern zu untersagen. Bevor eine
solche Untersagung in Form eines Verkehrsverbotes ergeht, ist eine besondere Priifung der
VerhéltnisméRigkeit dieser angestrebten Regelung erforderlich. Wiirden Verkehrsverbote zu
leichtfertig auf der Grundlage unzureichend gepriifter Sachlagen ergehen, wéren die Eingriffe
in die Rechte der betroffenen Verkehrsteilnehmer rechtswidrig.

Anlieger und Anwohner kbénnen durch entsprechende Zusatzbeschilderung von der
Regelung ausgenommen werden. Nach der in der aktuellen Rechtsprechung weiten
Auslegung des Anliegerbegriffs miissen wir im Rahmen einer méglichen Anordnung eines
Durchfahrverbots beachten, wer eine mogliche Beziehung zu den Anwohnern oder
Grundstiicken in der gesperrten Zone haben kénnte.

Die Beschilderung ,Anlieger frei“ wére in diesem Fall erforderlich, da beispielsweise die
Autobahnmeisterei den Weg zum Autobahnzubringer in stadtauswértiger Richtung zwingend
weiterhin nutzen muss, weiterhin ist die Firma Bockmeyer gegeniiber anséssig. Im
Nahbereich finden sich weitere Firmen und auch Lieferverkehre finden (ber diese
Zufahrtstral3e in das Mischgebiet statt. Dadurch wiirde auch weiterhin eine Gefdhrdung der

3 Der Beirat Hemelingen Gibernimmt aus dem Verkehrsbudget die Kosten in Hohe von ca. 3.000 € fiir
die bauliche Herstellung einer Uberfiihrung ,vom roten alten Fahrradstreifen bei der Bake auf den
neuen Schutzstreifen® in der Hemelinger Heerstral3e. Die Pflasterung auf der Stral3e soll in roter Farbe
erfolgen.
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von lhnen genannten Verkehrsteilnehmergruppen bestehen bleiben. Eine Ausnahme nur fiir
Polizei, Rettung, Feuerwehr und Autobahnmeisterei ist in der Strallenverkehrs-Ordnung
zudem nicht vorgesehen.

Da die vorherrschende Verkehrsart der MIV ist kann die Sperrung fiir eben diesen nicht die
richtige Lésung sein. Da nach Priifung der Unfallzahlen aber von einer Gefahrenlage ohnehin
nicht ausgegangen werden kann kénnen wir dem Wunsch nach Sperrung nicht entsprechen.

Die Einrichtung einer FahrradstralBe kann derzeit nicht abschlieBend gepriift werden, da
momentan die Leitlinie ,FahrradstralBen® angepasst wird. Es ist davon auszugehen, dass die
Leitlinie voraussichtlich noch in diesem Jahr von SBMS 51 final lberarbeitet wird. Im
Anschluss daran nehmen wir den Priifauftrag unaufgefordert wieder auf.

- Die Antwort des ASV auf den Burgerantrag auf Anwohnerparken in der Malerstrasse
auf der Sitzung am 06.06.2023 ist dem Protokoll als Anlage 3 beigeflgt.

Der Fachausschuss nimmt Kenntnis.

- Vom Eisenbahn-Bundesamt wurden am 25.08.2023 die GegenaulRerung der
Vorhabentragerin mitgeteilt: Ich gehe davon aus, dass Ihre Bedenken mit dieser
Gegenéullerung ausgerdaumt sind. Sollte dies nicht der Fall sein, bitte ich Sie mir eine
Rickmeldung bis zum 22.09.2023 zu geben.
Anhérungsverfahren ,Neubau Haltepunkt Féhrenstrae oben*
Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hatte auf seiner Sitzung am 21.11.2022
als Trager offentlicher Belange im Anhérungsverfahren ,Neubau Haltepunkt Féhrenstralle
oben” folgende MalRnahmen gefordert:
- die Redundanz von Fahrstihlen, da der demografische Wandel fortschreitet und
Menschen mit u. a. mit Rollstlihlen, Rollatoren und Kinderwagen vorwiegend auf einen
Fahrstuhl angewiesen sind.
- umgehende Instandsetzung der technischen Anlagen bei Stérungen oder
Vandalismus.
- Querungsmadglichkeiten: Unterfuhrung in das kinftige Wohngebiet auf dem friheren
Kdnecke-Gelande.
- zusatzliche Banke / Sitzgelegenheiten und Unterstellmodglichkeiten (sog.
Wetterhauschen).
- besseren Larmschutz fur das zukinftige Wohngebiet entlang der Eisenbahntrasse.

Zu lhrer o.g. Stellungnahme teilen wir Ihnen folgendes mit:
- Eine Redundanz von Aufziigen wird im Rahmen von Stationsprojekten dieser
Gréllenordnung nicht umgesetzt.
- Eine Instandsetzung erfolgt generell so schnell wie méglich im Rahmen der
technischen Mdglichkeiten des Bahnhofsmanagements
- Eine Querungsméglichkeit auf Hohe des ehem. Kénecke-Gelédndes ist nicht
Bestandteil des Projekts und nur unter unverhéltnisméBig groBem Aufwand zu
- realisieren.
- Die Anzahl der Wetterschutzhéuser entspricht den Vorgaben der DB S&S AG.
Zusétzlicher Wetterschutz besteht in den Zuwegungsbauwerken an der Nordseite der
BSTGe. Die Mdglichkeit weitere WSH zu errichten, wird gepriift.
- Der Ldrmschutz entspricht dem vorhandenen. Ein zusétzlicher Larmschutz fiir
zukiinftige Wohngebiete ist nicht vorgesehen. Die Aufgabenstellung wurde erstellt,
als noch keine Planung flir Wohngebiete existierten. Darliber hinaus besteht seitens
der DB keine Verpflichtung zum Ldrmschutz bei Neubauten. Der BSTG 2 ist aber so
konzipiert, dass eine LSW entsprechend dem BSTG 1 nachgeriistet werden kann.

Der Fachausschuss nimmt Kenntnis.



- Auftrag zur Kostenermittlung an das ASV fir die Hannoversche Stral3e vor der Aral-
Tankstelle (Hannoversche StralRe 142): fiir Ihr Schreiben vom 23.03.2023, in dem Sie den
0.g. Beschluss des Beirats vom 21.03.2023 (ibersenden, danken wir. Der Ausschuss erbittet
die Ermittlung der Kosten flir die Instandsetzung des Radwegs in der Hannoverschen
Stralle, i.H. der ARAL-Tankstelle, stadtauswérts. Die Finanzierung der MalRnahmen soll aus
dem Verkehrsbudget des Beirats erfolgen. Wir méchten hierzu wie folgt Stellung nehmen:

Zur Verbesserung der gegenwaértigen Situation, unterbreiten wir den Vorschlag:

Sanierung des Radwegs. Das Amt fiir Stral3en und Verkehr hierzu eine Kostenannahme von
ca.17T€ ermittelt. Hierbei handelt es sich um eine (iberschldgige Vorausschétzung der
Strallenbaukosten im Bereich der Senken. Bitte teilen Sie uns mit, wie Sie in diesen Punkten
weiter verfahren wollen.

Nach Diskussion im Fachausschuss lasst Jorn Hermening Uber die nachfolgende
Empfehlung flir den Beirat abstimmen:

Der Fachausschuss ,Stadltteilentwicklung, Wirtschaft und Mobilitat” empfiehlt dem Beirat die
Ubernahme der Kosten fiir die Sanierung des Radwegs in der Hannoversche Stral3e vor der
Aral-Tankstelle (Hannoversche Stralle 142) aus dem Verkehrsbudget des Beirats

in Héhe von 17.000 €.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Bericht vom Ortstermin Mahndorfer Sommerdeich

Jorn Hermening berichtet.

Zum Hintergrund - dem Wunsch aus der Bevélkerung, dass der FuRweg auf der Deichkrone
verbessert werden sollte, ist vom Beirat (Wahlperiode 2019-2023) unterstitzt worden. Mittel
fur die Vorplanung sollten aus dem Verkehrsbudget zur Verfliigung gestellt werden (ist
erledigt, Kostenschatzung kann auch ohne Vorplanung erfolgen).

Bei dem durchgefihrten Ortstermin mit Vertretern des ASV wurden die Kosten ,fir den
kleineren Abschnitt” (270 m) mit ca. 52.000 € brutto veranschlagt.

Die aktuelle Liste Stadtteilbudget Verkehr liegt als Tischvorlage auf der Sitzung vor und ist
dem Protokoll als Anlage 4 beigefugt.

Nach Diskussion im Fachausschuss lasst J6rn Hermening Uber die nachfolgende
Empfehlung fir den Beirat abstimmen:

Dem Beirat wird empfohlen die Herstellungskosten eines FuBweges auf der Deichkrone des
Mahndorfer Sommerdeiches mit 52.000 € brutto aus dem Verkehrsbudget zu finanzieren.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (6 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 0 Enthaltungen)

Bericht vom Ortstermin Grete-Stein-Stralle

Teilnehmende:

Vom Ortsamt: Jérn Hermening

Vom ASV: Lutz Schmauder-Fasel (ASV)

Vom Fachausschuss: Kerstin Biegemann, Jens Dennhardt, Tom Hundack, Mine Mdller,
Wolfgang Schelter und Christa Wilke

Lutz Schmauder-Fasel hat die Planungen vorgestellt. J6rn Hermening tragt die Forderungen
aus der Begehung (siehe Anlage 5, Lageplan) vor:



- Vor der zukunftigen Kita soll der Bereich vor dem Haus (1) fur die Elternbringdienste
und Anlieferung beachtet werden

- Die Einfahrt zum Parkplatz Kaufhaus Hemelingen (2) soll abgesenkt werden, dies ist
bisher nicht erfolgt — das ASV fragt nach.

- Stadtauswarts rechts soll auf Hoéhe Aldi-Parkplatz (3) ein Fahrradbugel aufgestellt
werden, zudem soll es dort am Ende des FulRweges eine Absenkung des Bordsteins
und Uberwegung zum durchgehenden Biirgersteig auf der gegeniiberliegenden Seite
geben. Der Ubergang soll mit taktilen Streifen kenntlich gemacht werden.

- Der Fultweg vorm Aldi soll zur StralRe hin (4) einen abgesenkten Bordstein erhalten.

- Der Radweg (5) wird bis zum Ende der Stralde zurickgebaut und durch Gehweg
ersetzt - was Uber die normale Gehwegbreite hinausgehen wirde soll dem
Grinstreifen zugeschlagen werden.

- Der ehemalige Wendebereich (6) soll dem Grunstreifen zugeschlagen werden (eine
Umfahrung ist Uber die Osenbruckstralle moglich, das Wenden dort nicht mehr nétig).

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Nach weiterer Diskussion im Fachausschuss stellt Jorn Hermening den nachfolgenden
Beschluss zur Abstimmung:

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung wird aufgefordert die Planung der
Radpremium-Route fiir den Kreuzungsbereich der Ahlringstral8e / Hemelinger Bahnhofstral3e
/ Grete-Stein-Stralle ziigig aufzunehmen und den Fachausschuss ,Stadtteilentwicklung,
Wirtschaft und Mobilitat* zu beteiligen.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Auf die nachfolgenden Beschlisse / Anfragen (aus FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat) ist
noch keine Ruickmeldung erfolgt:

Aus der Sitzung am 09.05.2023

Barrierefreier Umbau der Lichtsignalanlage an der MalerstralRe Hohe Einkaufszentrum
Hansa-Carré

Der Beirat Hemelingen fordert den barrierefreien Umbau der Endhaltestellen der Linie 3 in
der MalerstralRe sowie die bauliche Herstellung einer Verbindung mit einem taktilen
Leitsystem, die vom der Haltestelle der Linie 3 (Abfahrt) zur Lichtsignalanlage an der
Malerstralde Hohe Einkaufszentrum Hansa-Carré fuhrt.

Umristung BSAG-Haltestellen

Das Ortsamt wurde gebeten, bei der BSAG die Anzahl der noch nicht nachgerusteten
Haltestellen zu erfragen und mit Nachdruck auf die Bitte des Beirates hinzuweisen, alle
BSAG-Haltestellen im Stadtteil mit einer On-Time-Tafel auszustatten.

Aus der Sitzung am 21.03.2023
Biirgerantrag ,Anwohner:innenparken in der F6hrenstrale*
Der Beirat unterstiitzt den Blrgerantrag.

Birgerantrag vom 07.03.2023: StraRenbezeichnung ,Weserlustweg".
Der Beirat unterstiitzt den Blrgerantrag.

EinfGhrung von Tempo 30

hier: Arberger Heerstrale zwischen Hemelinger Heerstralle und Nauheimer Stral3e

Der Beirat hat die Senatskanzlei um Vermittlung gebeten (&hnliches Verfahren wie bei der
Hannoverschen Stral3e in 2017)
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Hannoversche Stralle — Tempo 30
Der Beirat hat die Senatskanzlei um Vermittlung gebeten (ahnliches Verfahren wie bei der
Hannoverschen Stral3e in 2017)

Radweg Hannoversche StralRe/Rewe bis zur Bezirkssportanlage

1.Zwischen Holtkamp (Einmindung Marschstral3e) und HolAb kdnnte der Bereich ggf.
umgebaut werden, ASV prift, ob Bundesmittel eingesetzt werden kdnnten. Zu beachten ist,
dass dort eine LSA entstehen soll und die Haltestelle ggf. verlegt wird. Das Ortsamt wird
dazu den Sachstand abfragen.

2.Zwischen Einmiindung Olbersstralle und BZA kénnte der Asphalt erneuert werden.
Nach kurzer Diskussion sollte auf der Sitzung am 21.03.2023 noch keine Beschlussfassung
erfolgen.

Geschwindigkeitskontrollen in Tempo 30 Stralen und Gebieten in 2022
Die Auswertung liegt noch nicht vor.

Aus der Sitzung am 17.01.2023

Parken im Bereich DélvesstralRe / Ecke Feuerkuhle.

Der Beirat hat auf seiner Sitzung am 02.03.2023 beschlossen, dass aus dem
Verkehrsbudget des Beirates in Héhe Durchfahrt BOC, in Héhe der Durchfahrten Schmidt &
Koch und an beiden Enden der Feuerkuhle, jeweils ein Piktogramm aufgebracht werden soll.
Dazu Ruckmeldung des ASV vom 20.03.2023, dass die Verkehrsbehorde einen Betriebsplan
angefordert hat und die MalRnahme in Kirze in die Anhoérung geht.

Weiterhin hatte Christian Meyer Uber unerlaubtes Parken im Bereich Ddlvesstrale /Ecke
Feuerkuhle berichtet.

Beim Ordnungsamt wurde am 01.02.2023 eine Stellungnahme angefordert. Eine Antwort
liegt noch nicht vor. Auf dem Jour Fixe am 13.07.2023 wurde mundlich vorgetragen, dass
das Ordnungsamt in regelmaRigen Abstanden kontrolliert.

Aus der Sitzung vom 13.12.2022:

Verkehrssituation beim Hansa-Carré an ,Flohmarktwochenenden®

Nach Diskussion im Fachausschuss war beschlossen worden, dass das Ordnungsamt
aufgefordert werden soll, am Vortage der Flohmarktwochenenden sowie an den Sonntagen
in der nédheren Umgebung des Hansa-Carré den ruhenden Verkehr zu kontrollieren.

Der Fachausschuss kommt Uberein, dass Thema, falls vorher keine Antwort eingeht, auf der
Sitzung am 06.11.2023 vorzubringen.

Aus der Sitzung am 21.11.2022
Aufstellung von Fahrradblgeln in H6he des Haltepunktes Briinsweg.

Querungshilfe Mahndorfer HeerstraRe Hohe Edeka-Markt und Einmindung
Thalenhorststrale
Das ASV kommt auf den Beirat zu, sobald es einen neuen Sachstand gibt.

Anderung des B-Plans fiir ein Gebiet in Hastedt zwischen Stresemannstrafe und Hastedter
HeerstralRe

Jorn Hermening hatte mitgeteilt, dass von der zusténdigen Stadtplanerin der SKUMS eine
Zwischenmitteilung gekommen sei. Es gebe noch Abstimmungsbedarf mit dem
Wirtschaftsressort.

Sachstandsmitteilung vom ASV auf Beschluss des Beirats vom 13. September 2022 ,BU
Mahndorfer Bahnhof — Aufstellflache Radfahrer®: im September letzten Jahres teilten wir
lhnen mit, dass die Anhérung in Kiirze auf den Weg gebracht wird. In der Zwischenzeit hat
sich die Deutsche Bahn einen Antrag auf Anordnung eines Betriebsplanes an der
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Bahniibergangssicherungsanlage Mahndorfer Bahnhof gestellt. Da dieser Betriebsplan nicht
den géngigen Anforderungen entspricht muss er zunéchst (iberarbeitet werden. Bei dieser
Gelegenheit haben wir mitgeteilt, dass die Aufstellfliche integriert werden muss. Wir bitten
Sie noch um ein wenig Geduld. Fiir Rlickfragen stehen wir gerne zur Verfligung.

TOP 4: Einfiihrung von Tempo 30 in der Arberger HeerstraBe vor der Kita der Ev.
Gemeinde St. Johannis Arbergen

Hans-Peter Holscher hatte auf der Sitzung des Geschaftsflihrungsausschusses am
02.08.2023 informiert, dass von Eltern der KiTa Arbergen ein Antrag zur Einfuhrung von
Tempo 30 vor der Einrichtung erarbeitet wird. Er hatte auf den Beschluss des Beirates
02.03.2023 * verwiesen und vorgeschlagen, dass sich der FA ,Stadtteilentwicklung,
Wirtschaft und Mobilitat" auf seiner Sitzung am 04.09.2023 mit diesem Thema befassen soll.

Eine am Stadtteilgeschehen interessierte Person berichtet, dass sich durch einen neuen
Anbau an die KiTa der Hol- und Bringverkehr dahingehend geandert hat, dass der neue
Eingang, der naher zur Arberger Heerstralle liegt, von Eltern und Kindern genutzt wird.

Nach Diskussion im Fachausschuss stellt Kerstin Biegemann den nachfolgenden Antrag
Uber den Jorn Hermening abstimmen Iasst:

Der Beirat Hemelingen fordert erneut die Einfiihrung von Tempo 30 in der Arberger
HeerstralRe vor der Kita der Ev. Gemeinde St. Johannis Arbergen - 150 Meter vor dem und
150 Meter nach der Institution

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)

Jorn Hermening teilt anschlieRend mit, dass sich Eltern aus der AG Sicherer Schulweg der
Grundschule Arbergen eine Bitte um Unterstiitzung an den Beirat gerichtet haben und
verliest das nachfolgende Schreiben:

Aufstellung Poller - Umkreis Grundschule Arbergen
wir sind eine Arbeitsgemeinschaft (Eltern) der Grundschule Arbergen (Heisiusstral3e) und
bemlihen uns seit einem Jahr verstérkt darum, den Schulweg fiir alle Kinder sicherer zu

* Der Beirat Hemelingen hatte gefordert, auch an den StraRen vor Kindertagesstatten, entsprechend
der bestehenden Praxis bei Schulen, Tempo 30 flachendeckend einzurichten. Grundsatzlich sollte dies
auch an Stralen, die durch OPNV-Linien benutzt werden, gelten. Riickmeldung des Amtes fiir
Strafen und Verkehr: Schulen im Linienverlauf von StraBenbahn- oder Buslinien der BSAG werden
von der Tempo 30-Ausschlussregelung ausgenommen, da bei ihnen schon wegen der Gré3e der
Einrichtung besondere Anforderungen an die Verkehrssicherheit bestehen. Die Schiilerschatft tritt zu
bestimmten Zeiten pulkartig auf und bewegt sich liberwiegend eigenverantwortlich im Strallenraum.
Vor Schulen wird daher gemén der Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) Tempo 30 ausnahmslos als
Regelgeschwindigkeit angeordnet. Die Situation im Hol- und Bringverkehr vor Kindertagesstétten
unterscheidet sich von der des Schiilerverkehrs. Die Kinder werden in Begleitung ihrer Eltern zur
Einrichtung gebracht und abgeholt und stehen bis zum Erreichen des geschliitzten Raumes unter ihrer
Aufsicht. Auch wenn das Holen und Bringen der Kinder zu bestimmten Tageszeiten geblindelt erfolgt,
bestehen fiir die Eltern unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit keine besonderen
Anforderungen, die eine flachendeckende Einrichtung von Tempo 30 ohne Einzelfallpriifung
begriinden kénnte. Vor Kindertagesstétten an StraBen mit OPNV-Verkehr wird daher geméaR der
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) Tempo 30 weiterhin nach Einzelfallpriifung angeordnet. Der
Forderung des Beirats nach flichendeckender Einrichtung von Tempo 30 kann leider nicht
entsprochen werden.
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machen. Einige Ideen konnten wir bereits umsetzen. Dartiber hinaus haben wir auch den
Wunsch, uniibersichtliche und dadurch fiir jiingere Kinder geféhrliche Stellen durch bauliche
Malnahmen sicherer zu machen.

Dabei geht es um das Uberqueren der Heisiusstral3e bzw. der StralRe Im Strumpf in Héhe
des Dorfplatzes. Durch die Situation vor Ort (Apotheke, Arztpraxis, Sparkassen-Filiale),
insbesondere an den freitdglichen Markttagen, haben Kinder, die den Dorfplatz passieren
miissen kaum eine Chance, die HeisiusstralBe bzw. die Stralle Im Strumpf gefahrlos zu
tiberqueren. Parkende Fahrzeuge versperren den Kindern die Sicht auf den Verkehr und der
flieBende Verkehr ist nicht in der Lage, die Kinder rechtzeitig wahrzunehmen.

Wir wiirden daher gerne an folgenden Stellen (siehe Karte im Anhang) Poller setzen lassen.
Am liebsten in Verbindung mit einer (optischen) Fahrbahnverengung (wie z.B. an der
Einmindung der Sollingstral3e in die Nauheimer Stral3e), die den Kindern eine bessere Sicht
ermdéglicht und den Weg (iber die Stral8e verkiirzt. Und dabei gleichzeitig auch den
Durchgangsverkehr zu langsamerem Fahren zwingt.

Bitte leiten Sie unser Anliegen an den zustandigen Fachausschuss des Beirates weiter. Wir
wirden uns sehr freuen, wenn Sie unsere Bemiihungen um die Sicherheit der Arberger
Grundschiiler unterstiitzen wirden und eine entsprechende Empfehlung an das Amt flir
Strallen und Verkehr aussprechen.

Sollte das Setzen von Pollern aus bau- oder verkehrsrechtlichen Griinden an den genannten
Stellen nicht méglich sein, kbnnten wir uns alternativ auch vorstellen, mit Hilfe von
Zebrastreifen zumindest eine gewisse Sicherheit am Dorfplatz und gegeniiber der Schule
herzustellen.

Vielen Dank ftir Ihre Unterstiitzung.

Nach Diskussion im Fachausschuss stellt J6rn Hermening zur Abstimmung, ob ein
Prifauftrag an das ASV gestellt werden soll.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)
TOP 5 Verschiedenes

Blrgerantrag zum Ausbau des OPNV in Hemelingen

Jorn Hermening verliest den nachfolgenden Antrag von Arne Mahler:

hiermit stelle ich den Biirgerantrag, dass der Beirat Hemelingen sich aktiv und engagiert fiir
einen Ausbau des OPNV in Hemelingen einsetzen mége.

Insbesondere soll er sich bitte fiir einen zusétzlichen S-Bahnverkehr auf den bestehenden
Schienen der Deutschen Bahn einsetzen.

Vielleicht kann ja neu diskutiert werden, zusétzlichen OPNV/S-Bahn mit neuen Haltestellen
(ja, teuer) auf den bestehenden Schienen der Deutschen Bahn aufzubauen. Auch wenn
diese Geld verlangen wird und es eng werden wird auf den Gleisen. Aber man kénnte doch
durch eine S-Bahn mit zusétzlichen Haltestellen die einzelnen Stadtteile und Wohngebiete
und Gewerbe-/Industriestandorte noch mehr anbinden, OPNV ausbauen, so dass man Zeit
und Aufwand spart, Auswahl an OPNV hat und dann das Auto stehen I4sst.

z.B vier bis fiinf Haltestellen zwischen Hauptbahnhof und Sebaldsbriick und Mahndorf sowie
vier bis flinf Haltestellen zwischen Hauptbahnhof und Hemelingen/Gewerbepark Hansalinie.

Gerade Sebaldsbriick und Hemelingen werden zukiinftig vom Zugverkehr abgekoppelt

werden, weil die Bahnhéfe nach Hastedt verlegt werden. Das ist contraproduktiv, weil hier

die groBen Unternehmen wie Mercedes, Atlas, Rheinmetall usw sind. Diese bendtigen eine
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nahe Zuganbindung (bei Kaufland?), damit die Mitarbeiter nicht das Auto nutzen miissen.
Ansonsten werden sie nicht mehr mit Zug kommen. AuBerdem werden die Neubaugebiete
"Kénecke und Coca Cola" in der Ndhe des "alten" Sebaldsbriicker Bahnhofs kommen.

Die alten Bahnho6fe werden zukiinftig nicht mehr genutzt und kénnten umgewandelt werden.

So kénnen einzelne Ortsteile und Wohngebiete und Gewerbestandorte noch besser
angebunden werden, Vielfalt im OPNV geschaffen, Attraktivitét der Stadtteile und des OPNV
erh6ht, Autoverkehr verringert, Abhéngigkeit von einzelnen Linien abgebaut, Arbeitsplétze
erreicht, Sicherheit geschaffen werden usw.

Nach kurzer Diskussion im Fachausschuss wird von den Mitgliedern mitgeteilt, dass u. a.

- fraktionsubergreifend an der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplan Bremen
2025 (VEP) mitgearbeitet wurde
- der Beirat Hemelinger seit langer Zeit Takterhdhungen fordert

Das Ortsamt wird gebeten, Arne Mahler (erneut)__einzuladen, um sich an Diskussionen im
Beirat / Fachausschuss bzgl. des Ausbaus des OPNV zu beteiligen.

Verweis aus der Beiratssitzung am 17.08.2023
Auf Anliegen von Birger:innen:

1. zum aktuellen Sachstand zur Sanierung der Ahlringstral3e (H6he Eisenbahntunnel):
Mitteilung der Fa. hanseWasser Bremen GmbH vom 05.07.2023: leider kann ich Ihnen nicht
sagen, wann wir mit den Arbeiten im Ahlringtunnel beginnen kénnen. Die Planung ist
abgeschlossen und der Auftrag vergeben. Wir warten nun seit etwa sieben Monaten auf die
Kreuzungsgenehmigung der DB. Wir stehen dazu im Kontakt mit den technischen
Sachbearbeitern. Sobald wir die Genehmigung haben und die ausfiihrende Firma die
Arbeiten eingetaktet hat, melde ich mich dazu gerne bei Ihnen noch mal mit Startdatum und
Bauzeit.

Eine am Stadtteilgeschehen interessierte Person bemerkte zu dem von Jérn Hermening
vorgetragenen Sachstand zur Sanierung der Ahlringstralle (Hohe Eisenbahntunnel), dass sie
nochmals darum bittet, dass aufgrund der unibersichtlichen Verkehrssituation der Zwei-
Richtungs-Verkehr aufgehoben wird.

Jorn Hermening teilt mit, dass eine Mitteilung der Fa. hanseWasser Bremen GmbH vom
heutigen Tag vorliegt: Die Zustimmung von der DB liegt vor. In der 40 KW wird der Bau
fortgesetzt.

Die am Stadtteilgeschehen interessierte Person, die zur heutigen Sitzung erschienen ist, teilt
mit, dass sie aufgrund der Mitteilung ihren Antrag zuriickzieht.

Aufstellung einer Geschwindigkeitsmesstafel (GMT) in der Saarburger Stralke

Jorn Hermening teilt mit, dass Bewohner:innenbeschwerden bzgl.
Geschwindigkeitsiberschreitungen in der Saarburger Stralde im Ortsamt vorliegen. Im Jour-
Fixe mit ASV und Polizei wurde vorgeschlagen, zunachst eine GMT aufzustellen, um einen
Eindruck der Geschwindigkeitsubertretungen zu bekommen und danach ggf. MalRnahmen zu
prufen.

Nach kurzer Diskussion beschlie3t der Fachausschuss eine Versetzung der GMT von der
Mahndorfer HeerstralRe in die Saarburger Stralle. Das Gerat sollte mdglichst in der Nahe der
Kita Saarburger Strale 49 aufgestellt werden.

Abstimmungsergebnis: Zustimmung (7 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen)
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Goslarer Stralke
Im Ortsamt liegt eine Blrger:innenbeschwerde bzgl. des aufgesetzte Parkens in der Goslarer
Stralde vor. Es wird um eine Markierung wie analog in der Osnabriicker Stral’e gebeten.

Nach Diskussion im Fachausschuss wird das Ortsamt gebeten die Anwohner:innen der
Goslarer Stral3e zu einer Anwohner.innenversammlung einzuladen.

Ortstermine aus der Wahlperiode 2019-2023

1.Verbesserung Gehweg Mahndorfer Bahnhof/Bahniibergang bis Auf den Conroden

- Antwort des ASV: Durch die vom ASV regelméllig durchgefiihrten StraBenkontrollen
ist uns der Zustand durchaus bekannt. In diesen StralBenabschnitten konnten keine Schéden
festgestellt werden, die aus Sicht des ASV eine Sanierungsmal3nahme rechtfertigen wiirden
Zur Verbesserung der Situation, empfehlen wir eine Priorisierung einzelner Bereiche. Ggf.
kénnte diese im Rahmen einer Ortsbesichtigung mit dem ASV erfolgen. Um die
Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten, werden vom ASV im Rahmen der
Verkehrssicherungspflicht die erforderlichen UnterhaltungsmalBnahmen bei Notwendigkeit
unverziiglich vorgenommen.

- Nach Diskussion im Fachausschuss wurde das Ortsamt gebeten, die Mitglieder des
Fachausschusses sowie Vertreter:innen des ASV zu einem Ortstermin einzuladen

Die Fachausschussmitglieder kommen Uberein, dass ein Ortstermin zurzeit nicht erforderlich
ist.

2.Sanierung Radweg Teilbereiche in der Stresemannstrale (Hohe Esso Tankstelle und
zwischen Ludwig-Quidde-Str. und Malerstrafe)

- Antwort des ASV: Durch die vom ASV regelméllig durchgefiihrten StraBenkontrollen
ist uns der Zustand durchaus bekannt. In diesen Strallenabschnitten konnten keine Schaden
festgestellt werden, die aus Sicht des ASV eine Sanierungsmalinahme rechtfertigen wiirden
Zur Verbesserung der Situation, empfehlen wir eine Priorisierung einzelner Bereiche. Ggf.
kdénnte diese im Rahmen einer Ortsbesichtigung mit dem ASV erfolgen. Um die
Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten, werden vom ASV im Rahmen der
Verkehrssicherungspflicht die erforderlichen UnterhaltungsmalBnahmen bei Notwendigkeit
unverziiglich vorgenommen.

- Nach Diskussion im Fachausschuss wurde das Ortsamt gebeten, die Mitglieder des
Fachausschusses sowie Vertreter:innen des ASV zu einem Ortstermin einzuladen

Die Fachausschussmitglieder kommen Uberein, die Ortlichkeit zunéchst selber in
Augenschein zu nehmen und Fotos aufzunehmen.

Mitteilungen des Ortsamtes
Auf der Sitzung des FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* am 06.06.2023 wurden folgende
Anliegen von den Fachausschussmitgliedern vorgetragen:
1. Durch den sog. Mausetunnel wirden Kfz. fahren.
2. Das Uberspriihen der in der Unterflihrung vom Bahnhof Sebaldsbriick befindlichen
Graffiti habe zugenommen.
3. Planunterlagen zur Erneuerung der HahnenstralRe sollen vorgestellt werden®.

> Der Beirat hat auf seiner Sitzung am 09.02.2023 zur Erneuerung der Hahnenstralke den
nachfolgenden Beschluss gefasst:
Unter dem Vorbehalt einer Stadt-Land-Férderzusage vom Bund, soll ein Umbau (ohne
Querschnittsveranderung) der Stral’e vorgenommen werden.
Folgende Leistungen sollen ohne Entwurfsplanung realisiert werden:
* Umbau der Fahrbahn (Rickbau Grof3pflaster, Herstellung Asphaltfahrbahn)
* Erneuerung der Entwasserungsrinne
* Regulierung der Bordanlagen
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zu 1: Vom zustandigen Kontaktbereichsbeamten ist die Rlickmeldung gekommen, dass ihm
in der Sache keine Beschwerden vorliegen. Bei seinen Streifengdngen konnte ein
Durchfahren des Tunnels durch Pkw nicht festgestellt werden.

zu 2: Dem Senator fir Inneres wurden vom Ortsamt am 09.06.2023 aktuelle Fotos der
Unterfuhrung beim Bahnhof Sebaldsbrick Ubersendet mit folgendem Hinweis: Die
Unterflhrung ist in 2014 im Rahmen eines Projektes von Jugendlichen farblich gestaltet
worden (mit staatlichen Mitteln aus Programm Soziale Stadt, Impulsmitteln, Globalmitteln). In
2017 und 2020 hatte der Beirat Globalmittel fur die Instandhaltung der Graffitikunstwerke
bewilligt. Es soll nur die Ubermalung / Uberspriihung entfernt werden.

Jorn Hermening teilt mit, dass in Federfihrung durch den Senator fur Inneres am 17.01.2023
im Senat ein Konzept zur Bekdmpfung des Farbvandalismus® beschlossen wurde. Sofern
der o. g. Vorschlag aufgenommen wird, erhalt das Ortsamt eine Rickmeldung.

zu 3: Mitteilung des ASV vom 08.06.2023: Unter dem Vorbehalt einer Stadt-Land-
Férderzusage, streben wir (ggf. das Ref. 21/ StraBenneubau) den Umbau der Stral3e an.
Derzeit ist Herr Kirpal (SKUMS) ----im Protokoll die senatorische Behérde ---mit dem
Férdermittelgeber im Austausch. Ein Baubeginn vor November 2023, ist nicht zu erwarten.

Planunterlagen:

Derzeit sind im ASV keine Planungskapazitédten fiir diese Mal3nahme verfiigbar. Daher
werden wir lediglich die bedeutsamsten Planunterlagen erstellen kénnen.

Spétestens nach erfolgter Sicherstellung der Finanzierung durch den Férdermittelgeber,
sollten wir uns zum weiteren Ablauf austauschen. Die weiteren Informationen sollten dem
Ortsamt in Teilen bereits bekannt sein:

Beschreibung der neu geschaffenen Qualitét in der Radverkehrsfiihrung:
Die Tempo 30-Regelung ist ein wesentliches Mittel zur Verkehrsberuhigung geworden. Durch
die Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrdnkung, haben allerdings die meisten der noch
vorhandenen Radwege in Tempo 30- Bereichen, ihre urspriingliche Bedeutung (Sicherheit
gegentiiber dem Autoverkehr zu geben) fiir den Radfahrenden verloren. So auch in der
Hahnenstral3e. Die vorhandenen Radwege genligen nicht mehr dem heutigen
Planungsstandard, da es in Tempo 30-Zonen oft ganz bestimmte Gefahren durch das
Nebeneinander von baulichen Radwegen und Gehwegen gibt:

o Héufig wird direkt neben den zumeist sehr schmalen Radwegen geparkt.

e Grundsétzlich herrscht die Vorfahrtsregelung rechts-vor-links.

e Es gibt viele Grundstiickszufahrten, die liber Rad- und Gehwege fiihren.

Durch das bauliche Nebeneinander von Rad- und Gehwegen kann es zu den folgenden
geféhrlichen Situationen kommen:

e Plétzlich gedffnete Beifahrertiiren zum Radweg hin

e Unklarheiten im Zusammenhang mit der Vorfahrtregel rechts-vor-links

e Radfahrende, die Vorfahrt haben, werden beim Abbiegen (ibersehen

o Abbiegen in oder Ausfahren aus Grundstiicken auf einem baulichen Radweg

* Umbau der Nebenanlage, stadteinwarts (Rickbau Radweg, Herstellung breiter FuRweg)

* Regulierung der Nebenanlage, stadtauswarts (ohne Materialtausch)

Dazu stellt der Beirat Hemelingen aus seinem Stadtteilbudget Verkehr etwa 90T € (10 % der
Gesamtkosten) zur Verfiigung.

6 Beschreibung des Konzeptes, siehe Protokoll FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat“ vom 06.06.2023
Seite 11 / 12 unter https://www.ortsamt-hemelingen.bremen.de/sitzungen/fachausschuss-bau-
klimaschutz-und-mobilitaet-36743
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e Konflikte zwischen Radfahrenden und Zu Full Gehenden, weil es wenig Platz gibt.

Aufgrund des Verkehrsaufkommen in der Hahnenstral3e, ist es sinnvoll, die Radwege
zurtickzubauen und auf die Stral8e zu verlegen. Damit wiirde die Fiihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr gestérkt. Die Erfahrung zeigt ibrigens, dass die Verlegung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn, Schulwege nicht unsicherer macht. Breitere Gehwege, die
durch die Umbauten entstehen, bieten den Schiiler*innen deutlich mehr Platz und machen
hierdurch den Schulweg eher sicherer.

Der ruhende Kfz-Verkehr soll in der Hahnenstral3e - entsprechend einem neuen Betriebsplan
- wechselseitig angeordnet werden. Mit einer verkehrsberuhigenden Auswirkung ist
zurechnen.

Die nicht benutzungspflichtigen und ohnehin untermalligen baulichen Radwege im
Seitenraum, sollten zugunsten der Gehwege zuriickgebaut bzw. die vorhandenen
Markierungen entfernt werden. Konflikte im Seitenraum zwischen Ful3- und Radverkehr
werden so vermieden und regelkonforme Gehwege mit einer Breite von 2,50 m hergestellt
werden. Gemal3 den Vorgaben der StraBenverkehrsordnung (StVO), werden Kinder bis zum
achten Geburtstag weiterhin den Gehweg benutzen.

Die Hahnenstral3e wird zuklinftig, mit Fertigstellung der geplanten Ful3- und
Radverkehrsbriicke Wesersprung Ost (Korbinselbriicke) eine neue Funktion im
Radverkehrsnetz erhalten und die Anbindung der Briicke zwischen der Kleinen
MarschstralRe (Hauptroute) zur Hannoverschen Stral8e (Ergdnzungsroute) dbernehmen.
Eine Aufnahme der Hahnenstral3e ins Radverkehrsnetz wird angestrebt.

Das Ortsamt Hemelingen hat den Betriebsplan "ruhender Kfz- Verkehr" in der Hahnenstral3e
beschlossen’. Gleichzeitig verweist das Ortsamt auf den schlechten Fahrbahnbelag
(Asphaltdiinnschicht auf Gro8pflaster) in der Hahnenstral3e und fordert geeignete
Malnahmen einzuleiten.

Das erneute Aufbringen einer DSK (Diinnschicht im Kalteinbau) wird fachlich als kritisch
bewertet, da die Hahnenstral3e unterschiedliche Materialien an der Strallenoberfldche besitzt
und eine DSK - insbesondere auf Grol3pflaster - keinen dauerhaften Verbund z.B. mit dem
Grol3pflaster entwickeln wird, ist es nicht dauerhaft méglich und von daher nicht Ziel fiihrend,
auf die Oberfldche der Hahnenstralle mit dem dort stattfindenden Verkehr eine DSK
aufzubringen.

Die Gefahr, dass das Aufbringen einer DSK sich perspektivisch kontraproduktiv entwickelt ist
deshalb gegeben, da sich die DSK auf den unterschiedlichen Materialien unterschiedlich
verhélt und Abplatzungen gerade in den Bereichen des Grol3pflasters zu erwarten sind, die
dann die Situation in Bezug auf den Zustand und der daraus resultierenden Larmentwicklung
noch weiter verschlechtert.

Losungsvorschlag:

7 Protokollauszug der Sitzung des FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* vom 30.05.2022:

Anhoérung Hahnenstral3e: Das ASV hat wie vom Beirat vorgeschlagen die Anordnung des versetzten
Parkens spiegelverkehrt Gberarbeitet.

Beschluss: Der Beirat begrii3t das geplante versetzte Parken in der Hahnenstrale wie im Plan*
verzeichnet. Die Parkstande sollten markiert und der bisher nur teilweise vorhandene
Dunnschichtasphaltbelag erneuert werden. Dies dient auch der Sicherheit der Fahrradfahrenden, die
sonst teilweise auf Kopfsteinpflaster fahren missten.

*siehe unter https://www.ortsamt-hemelingen.bremen.de/sitzungen/fachausschuss-bau-klimaschutz-
und-mobilitaet-34792 sowie dortige Anlage 2
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Unter dem Vorbehalt einer Stadt-Land-Férderzusage, strebt das ASV einen Umbau der
Stral3e an. Dabei soll der Querschnitt beibehalten werden. Folgende Leistungen sind
notwendig und sollen ausgefiihrt werden:
e Umbau Fahrbahn (Riickbau Grol3pflaster, Herstellung Asphaltfahrbahn)
o Erneuerung der Entwésserungsrinne
o Regulierung der Bordanlage
o Umbau der Nebenanlage- stadteinwérts (Riickbau Radweg, Herstellung einer breiten
Nebenanlage als Gehweg)
o Umbau der Nebenanlage- stadtauswérts (Regulierung der Fldche, Entfernung der
Markierung)
o Markierung der Parkstédnde

Aufgrund der értlichen Rahmenbedingungen Kfz-Zweirichtungsverkehr, rdumlich begrenzter
Verkehrsraum und Beiratsbeschluss zum ruhenden Verkehr, mussten mégliche alternative
Bauweisen wie z.B. baulicher Radweg, Radfahrstreifen, Schutzstreifen verworfen werden.

Die Variante ,Herstellung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs in stadteinwértiger
Richtung® wére darstellbar. Aufgrund der kiinftigen Funktion der Hahnenstral3e im
Radverkehrsnetz, musste diese Option ebenfalls verworfen werden

zur Kenntnis:

1. Regionale Machbarkeitsstudie ,RMS21* zu den Routen Bremen-Lilienthal (B3) und
Bremen-Oyten (B4)
Am 14.07.2023 hat ein Abstimmungstermin im Rahmen der Regionale Machbarkeitsstudie

,RMS21“ zu den Routen Bremen-Lilienthal (B3) und Bremen-Oyten (B4) stattgefunden. Das
Gesprachsprotokoll ist als Anlage 6 beigeflgt.

2. Sanierung der Radwegeverbindungen Achterdiek, Witzlebenstrale und Heinrich-
Baden-Weg

Mitteilung der Umwelt, Klima und Wissenschaft: mit Schreiben vom 16.12.2022 wurde mir
der Beschluss des Beirates Hemelingen zur Sanierung der Radwegeverbindung Achterdiek
mit folgendem Wortlaut zugesandt:
L,Der Ful3- und Radweg entlang des Achterdiek-Fleetes von der Ludwig-Roselius-
Allee/Herrmann-Koenen-Stral3e bis zur Geschwister-Scholl-Stral3e/ Autobahn ist in
mehreren Bereichen in einem schlechten Zustand. In den vergangenen Jahren gab
es dazu mehrfach Blirger:innenbeschwerden. Der Beirat Hemelingen fordert daher
eine zeitnahe Sanierung bzw. Instandsetzung des Weges.
Da der Weg von Biirger:innen aus drei Stadtteilen genutzt wird (Vahr, Osterholz und
Hemelingen) und auch von der Stadtteilzuordnung her nicht eindeutig ist, werden die
Beiréte der beiden anderen anliegenden Stadtteile Osterholz und Vahr gebeten, sich
diesem Beschluss anzuschlieBen.*
Die Beiréte Vahr und Osterholz hatten sich dem Votum des Beirates Hemelingen
angeschlossen.

Ich habe in der Zwischenzeit fiir das Projekt einen Antrag fiir eine finanzielle Férderung aus
dem Bundesprogramm ,Stadt und Land“ gestellt und bereite derzeit eine Deputationsvorlage
zur Befassung der Deputationen Klima und Umwelt sowie Mobilitét, Bau und
Stadtentwicklung zur Sicherung der Finanzierung vor.

Die Radwegeverbindung Achterdiek liegt gré3tenteils im Bereich des Stadftteils Hemelingen.
Die Zustimmung dazu vom Beirat liegt vor.
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Aufgrund der zentralen Lage der Wegeverbindung als ,Drehkreuz” flir den Radverkehr im
Bremer Osten zwischen den Stadtteilen Hemelingen, Vahr und Osterholz haben wir uns
dazu entschlossen, gleichzeitig mit der Wegeverbindung Achterdiek auch die
Wegeverbindung Wiltzlebenstral3e (in Richtung Westen mit Anbindung an das
Rennbahngelédnde) sowie den Heinrich-Baden-Weg (bis zur Rampe Uberfiihrung Autobahn)
Richtung Osten und Oberneuland instand zu setzen. Die Wegeverbindungen stehen in
einem direkten Zusammenhang.

Der Abschnitt ,Witzlebenstral3e” liegt im Stadftteil Vahr, der Abschnitt Heinrich-Baden-Weg
liegt im Stadftteil Osterholz.

Ich gehe davon aus, dass seitens der Stadtteile Zustimmung zu diesem Vorgehen besteht
und dass ich dies in der Depu-Vorlage so formulieren kann.

Falls Bedenken bestehen, lassen Sie es mich bitte wissen!

Themenliste fur kinftige Sitzungen (Vorschlage des FA ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* aus
der Wahlperiode 2019-2023)

- Verkehrssituation Auf der Hohwisch / Georg-Bitter-Stral3e bei Stau auf der A 1

- Parken in Vorgarten

- Verkehrsflihrung Hastedter Osterdeich aus Richtung Hansa-Carré kommend in die
Malerstralie

- Prioritatenliste Verkehr

- Ausweitung der Park& Ride-Platze am Mahndorfer Bahnhof

- Ampelschaltung Hemelinger Tunnel

- Verbesserung der Beleuchtung in der StraRe Quintschlag

- Lkw-Parken im Stadtteil

- Feuerwerk

- Markierungen Fahrradweg vor dem Bunker Sebaldsbrucker HeerstralRe

- Anschluss des Mahndorfer Sees an eine Strom- und Wasserversorgung

- Schaltungen von Lichtsignalanlagen im Stadtteil (SKUMS Vertreteriinnen der
strategischen Verkehrsplanung einladen)

- Benennung einer Strale oder Platzes nach James Last

- Radwegeflhrung Arberger Heerstralle zwischen Einmindung Nauheimer Stral’e und
der bereits eingerichteten Tempo 30 Strecke Hemelinger Heerstrale

- Anbringung einer GMT in der Arberger Heerstralle Héhe Colshornstralie

- Einfihrung von Tempo 30 in der Arberger Heerstralle Hohe Colshornstralie

- Autorennen auf der Pfalzburger Stralle

- Absenkung der Bordsteine in der Osternadel ---Blirgerin hat sich dies auf der Sitzung
am 06.06.2023 gewinscht

gez. Hermening gez. Dennhardt gez. Luerssen
Sitzungsleitung Sprecher Protokoll
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