Sitzungsunterlage fur die 6ffentliche Sitzung des Fachausschusses ,Bau, Klimaschutz und
Mobilitat“ am 17.01.2023

TOP 3: Verkehrsbudget des Beirates

TOP 4: Verschiedenes (u. a.)

Beschlussvorschlage

-zur Einfuhrung von Tempo 30 (in einem Teilstick zw. Hausnr. 8 und 22) Hannoverschen
Stralle

-zur Nachbereitung der gemeinsamen &ffentlichen Planungskonferenz ,,Aus- und Umbau des
OPNV* der Beirate Hemelingen und Osterholz vom 15.09.2022

-zum "Einbau von Baumnasen* Ubersichtsplan

-zur Stellungnahme zur Verkehrsanordnung des Amtes flir Stral’en und Verkehr zur
Stresemannstrale (Behandlung nicht-6ffentlich wg Protokollausziigen aus né Sitzungen, das
Ergebnis soll dann in das 6ffentliche Protokoll Gbernommen werden)

TOP 3 Verkehrsbudget des Beirates

Beschlussvorschldge des Fachausschusses ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* vom
21.11.2022 (auf der Beiratssitzung am 01.12.022 beschlossen):
Folgende MalRnahmen sollen (zunachst) aus dem Verkehrsbudget geplant werden:

1. Radweg (Rampe) vom Kraftswerksdeich zum Strotthoffkai. Die Rampe ist viel zu

schmal flr den Begegnungsverkehr und dort miisste eine breite Rampe (so breit wie
der Weg auf dem Kraftwerksdeich) geschaffen werden

2. - Radweg ab Hannoversche Str. (ARAL Tankstelle) Gber Hemelinger Heerstr. bis
einschliellich Arberger Heerstr.

3. FliederstraBe/Quintschlag fehlende Absenkungen, Umbau notwendig

Mitteilung des ASV vom 13.12.2022 zu Pkt. 2

Prufauftrag an das ASV vom 02.12.2022 Stellungnahme zum Pkt.2: Sanierungskosten des
Radweges ,ab Hannoversche Str. (ARAL Tankstelle) tber Hemelinger Heerstr. bis
einschliellich Arberger Heerstr.”
fiir Ihr Schreiben vom 02.12.2022, in dem Sie den o.g. Beschluss des Beirats (ibersenden,
danken wir. Der Ausschuss erbittet die Ermittlung der Sanierungskosten des Radweges ,ab
Hannoversche Str. (ARAL Tankstelle) (iber Hemelinger Heerstr. bis einschliellich Arberger
Heerstr.”,

Die Finanzierung der Mal3nahme soll aus dem Verkehrsbudget des Beirats erfolgen. Wir
mdchten hierzu wie folgt Stellung nehmen: Das Amt fiir StralBen und Verkehr hat eine
Kostenannahme von ca. 1.250 T€ bis 1.750T€ ermittelt. Hierbei handelt es sich um eine
liberschlagige Vorausschétzung der StralBenbaukosten auf gesamter Lénge. Fiir die

Umsetzung der MalBnahme wére die Finanzierung aus dem Stadftteilbudget des Beirates
Hemelingen sicherzustellen.

Hinweis: 1. Da sich nicht alle Abschnitte des Radweges in einem sanierungsbeddirftigen
Zustand befinden, empfehlen wir eine Priorisierung einzelner Abschnitte. Ggf. kénnte diese
im Rahmen einer Ortsbesichtigung mit dem ASV erfolgen.

2. Vorbehaltlich der Mittelzusage, wird seitens ASV-Stral3enerhaltung die Sanierung des
Abschnitts ,Arberger Heerstral3e, von Nr. 61., auswarts” in 2023 angestrebt.

Beschlussvorschlag fir

Gesamtkonzept fiir ein Gebiet zwischen Kluvenhagener StralRe, Mahndorfer HeerstralRe und
Bollener LandstralRe

zu der Sitzung des Beirats Hemelingen vom 17.05.2022 ,Gesamtkonzept fur ein Gebiet
zwischen Kluvenhagener Stralle, Mahndorfer Heerstral3e und Bollener Landstral’e“ nehmen
wir wie folgt Stellung:

1




Die zahlreichen Querungen der Kinder in der Stral’e An der Lieth sowie die Ubermafige
Nutzung dieser einen Verbindung durch die Holtumer Stral3e und An der Lieth mUsste durch
eine Zahlung zunachst belegt werden. Alternativ kann eine Geschwindigkeitsmesstafel
aufgestellt werden, welche nicht nur die Geschwindigkeit, sondern auch die Anzahl der
Fahrzeuge zahlt. Sowohl in der Stralle An der Lieth als auch Holtumer Stral’e kann nach
Auffassung der Strallenverkehrsbehdrde aufgrund der geringen Breite der Fahrbahn, den
aufgestellten Holzpoller, fehlender Nebenanlagen und unrechtmaRig parkenden Fahrzeugen
nicht davon ausgegangen werden, dass es dort zu Uberhéhten Geschwindigkeiten kommt.
Der ungerade StraRenverlauf fuhrt dazu, dass die Sichtbeziehungen teilweise nicht
vorhanden sind und entschleunigen dementsprechend.

Die Einrichtung einer Einbahnstralle kann den zulaufenden Verkehr verhindern, nicht aber
den AbflieRenden. Zudem beschleunigt eine Einbahnstral3e den Verkehr. Baken und
Baumnasen im Bereich des Ein- und Ausgangs am Spielplatz sind denkbar um den Verkehr
zu entschleunigen, jedoch kann es auch die Sichtbeziehungen verschlechtern. Das schnelle
Anfahren nach dem Hindernis kennt man von Hochpflasterungen, es kann also auch den
entgegengesetzten Effekt zur Folge haben. Die Beschilderung als Anliegerstralle musste
taglich Uberwacht und geprift werden, es kann davon ausgegangen werden, dass dies nicht
leistbar ist.

Die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs wird geprift, wenn die Kosten dem Beirat
mitgeteilt wurden und dieser einen entsprechenden Beschluss gefasst hat. Um einen
Verkehrsberuhigten Bereich einzurichten misste eine Planung beantragt werden. Die daflr
entstehenden Kosten kdnnen nur abgeschatzt werden. Die Vorplanung kann Uber das
Stadtteilbudget beantragt werden.

Beschlussvorschlag:
Empfehlung des Fachausschusses ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* vom 10.01.2023

Die Kosten der Vorplanung fir die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs flur ein
Gebiet zwischen Kluvenhagener Stral3e, Mahndorfer Heerstral’e und Bollener Landstralle
sollen aus dem Verkehrsbudget des Beirates ubernommen werden.

Ubersicht der weiteren Vorschlige

Vom Ortsamt:

- Zusammen mit dem ASV kleinere MaRnahmen (Bordsteinabsenkungen an Einmidndungen
etc.) nach Ricksprache mit Herrn Heike:

25.000 € (Weitere 25.000 € kommen vom ASV dazu)

- Buchweizenweg (Vorschlag ADFC): ca. 80.000 — 100.000 €

- 200 Poller fur den Stadtteil zum Baumschutz nach Vorschlagen des Beirates und des
Umweltbetriebes - laut Liste Kosten kleinerer BaumalRnahmen 26.000 €

Vom Fachausschuss:

Einreichung von Vorschlagen zur Verbesserung von Gehwegen z.B. fehlende Absenkungen
- Beleuchtung FuRweg Hastedter Osterdeich Sudseite verbessern

- die Heumarschstral3e ist teilweise unasphaltiert und die Pflastersteine sind teilweise sehr
wellig

- ahnliches gilt fir die Bultstralle

- Stichweg neben der Arberger Rottkuhle

- Vom Mahndorfer Bahnhof bis Auf den Conroden

- die Brucke Uber den Autobahnzubringer (kleine Marschstral3e) wird teilweise taglich von
den Arbeitern im Industriegebiet zu Ful oder mit Rad verwendet. Gleichzeitig fahren dort
Autos, teilweise nicht langsam. Ein vernlnftiger Fu® und Radweg ist nicht vorhanden.
Vielleicht sollte dort mal investiert werden, zur Sicherheit der Arbeiter:innen.




- (Neu) Aufstellung eines VZ 625-10 (Richtungstafel in Kurven) bei der Zufahrt zum
Mahndorfer See.

(Der dort aufgestellte Poller wird haufig umgefahren und muss ersetzt werde. Die Aufstellung
des VZ 625-10 konnte dies verhindern. Als Alternative wird die Aufstellung eines Findlings
vorgeschlagen.

Benennung von sanierungsbedurftige Radwegen

- Teilbereiche in der Stresemannstralie (z. B. auf Hohe Esso Tankstelle)

- Radweg an der Haltestelle Féhrenstr. Stdseite und auch im restlichen Teil der Hastedter
Heerstr. zu schmal und zu gefahrlich (insbesondere im Bereich der Haltestelle).

- Der Radweg in der Ludwig Roselius Allee ist ab der Grenze zum Beiratsgebiet in
schlechtem Zustand. Noch dazu gibt es gerade dort ein Gebotsschild fir die Nutzung (beides
ist davor anders).

- Der Radweg in der Stresemannstr. ist zwischen Ludwig-Quidde-Str. und Malerstr. auch
eher schlecht.

Wunsch aus der Bevdlkerung

Verbesserung des Weges auf dem Mahndorfer Sommerdeich

Jorn Hermening hatte mitgeteilt, mit, dass Deichverband in dem angegebenen Bereich
keinen Weg anzulegen bzw. die Situation des vorhandenen ,Trampelpfades® verbessern
werde, da dies nicht zu den satzungsgemalien Verbandsaufgaben gehort, da ein solcher
Weg fiir den Hochwasserschutz nicht erforderlich sei. Der Deichverband aber einer
Verbesserung nicht entgegenstehe.

Beschlussvorschlag:
Empfehlung des Fachausschusses ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* vom 10.01.2023

Die Kosten der Vorplanung fiur die Verbesserung des Weges auf dem Mahndorfer
Sommerdeich (Schotter?) sollen aus dem Verkehrsbudget des Beirates tibernommen
werden.

zu TOP 4: Verschiedenes (u. a.)

Beschlussvorschlage

-zur EinfUhrung von Tempo 30 (in einem Teilstlick zw. Hausnr. 8 und 22) Hannoverschen
StralRe

-zur Nachbereitung der gemeinsamen o6ffentlichen Planungskonferenz ,Aus- und Umbau des
OPNV* der Beirate Hemelingen und Osterholz vom 15.09.2022

-zum "Einbau von Baumnasen* Ubersichtsplan

-zur Stellungnahme zur Verkehrsanordnung des Amtes flir Strafl’en und Verkehr zur
Stresemannstr (siehe nicht-6ffentliche Sitzungsunterlagen)

-zur EinfUhrung von Tempo 30 (in einem Teilstlick zw. Hausnr. 8 und 22) Hannoverschen
Stralte

Burgerantrag vom 21.07.2022 der Einfihrung von Tempo 30 (in einem Teilstuck zw. Hausnr.
8 und 22) Hannoverschen Stralle

Mitteilung des Amtes fir StraRen und Verkehr (ASV):

Uber Querungshilfen wird Seitens der senatorischen Behérde im Team Nahmobilitét
entschieden, aus diesem Grund sind wir darauf nicht weiter eingegangen.

Ihren Beschluss haben wir hinsichtlich der Einfiihrung von Tempo 30 sorgféltig gepriift und
werden nachfolgend die Priifung der Beschliisse erldutern und Ihnen das Ergebnis mitteilen.
der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitét“ hat sich auf seiner Sitzung am
02.08.2022 mit dem Biirgerantrag vom 21.07.2022 befasst, in dem geschildert wird, dass
zwischen der Hannoverschen Str. 8 und 22 keine 30er-Zone angeordnet wurde, obwohl - die
beiden angrenzenden Stral3en (Christernstrale und weiterfiihrende Hannoversche Stral3e)
bereits 30er Zonen sind, es an beiden Enden Ful3géngeriiberwege gibt (Ecke Grenzpappel
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mitsamt Zebrastreifen, Ecke Christernstral3e sogar OHNE Zebrastreifen) und sich auf dem
besagten Strallenabschnitt zwei Bushaltestellen (jeweils fiir eine Fahrtrichtung) mit einer
hohen Frequentierung (durch Berufspendler, Discogénger und zahlreichen
baustellenbedingten Busumleitungen) befinden. Das flihrt dazu, dass es etliche unnétige und
starke Beschleunigungen auf einem sehr kurzen StraBenabschnitt gibt. Die Folgen sind: -
hohes Unfallpotenzial - hohe Luftverschmutzung - hohe Larmbeléstigung. Der Blirger bittet
daher um die folgenden Punkte: - Umwandlung des besagten Stralenabschnitts zu einer
30er Zone - Zebrastreifen fiir die Ecke Hannoversche Str./ Christernstral3e.

Nach intensiver Diskussion im Fachausschuss wird der Blirgerantrag von den
Fachausschussmitgliedern unterstiitzt: Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat*
fordert die Einfiihrung von Tempo 30 auf der oben genannten Strecke und bittet das Amt fiir
StraBen und Verkehr um Uberpriifung, ob ein Zebrastreifen in dem o. g. Bereich aufgebracht
werden kann.

Die Stral3enverkehrsbehérde geht davon aus, dass eine Tempo 30 Strecke geprtift werden
soll, da in den umliegenden StralRen sowie auch im restlichen Teil der Hannoversche Stral3e
eine Strecke angeordnet wurde. Entgegen der Beschreibung des Antragstellenden ist an der
Einmiindung An der Grenzpappel/Hannoversche StralRe kein Zebrastreifen im Sinne der
StVO eingerichtet. Es befindet sich dort eine Fullgédnger- und Radfahrerfurt. Diese ist an
genannter Stelle im Sinne aller Verkehrsarten zielfiihrend.

Gemaéanl § 3 Abs. 3 Nr. 1 StralBenverkehrs-Ordnung (StVO) betrégt die zulédssige
Héchstgeschwindigkeit auch unter glinstigsten Umsténden innerhalb geschlossener
Ortschaften fiir alle Kraftfahrzeuge 50 km/h. Die Méglichkeiten, diese Héchstgeschwindigkeit
weiter zu reduzieren, sind in der Stral3enverkehrs-Ordnung abschliel3end aufgefiihrt.
Insbesondere in Wohngebieten kann Tempo 30 angeordnet werden. Bei der Hannoversche
Stral3e handelt es sich bekanntlich nicht um eine Wohnstral3e.

Die seitens des Antragstellenden vermutete Uberschreitung der zulédssigen
Héchstgeschwindigkeit ist keine Rechtsgrundlage diese weiter zu reduzieren. Dies ist
schlichtes Fehlverhalten. Die ausgewiesene Geschwindigkeit ist eine Héchstgeschwindigkeit,
die unter glinstigsten Bedingungen gefahren werden darf. Eine erforderliche Voraussetzung
fuir eine weitere Herabsetzung der Geschwindigkeit wére nach geltender Rechtsprechung
das Bestehen einer besonderen Gefahrenlage in der betreffenden Stralle, die sich aus den
spezifischen értlichen Verhéltnissen ergibt und die das allgemeine Risiko fiir das Rechtsgut
LSicherheit des Verkehrs* erheblich (ibersteigt. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus
Sicherheitsgriinden sollen auf bestehenden Strallen angeordnet werden, wenn
Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass hdufig geschwindigkeitsbedingte Unfélle
aufgetreten sind. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen kénnen sich im Einzelfall schon dann
empfehlen, wenn aufgrund unangemessener Geschwindigkeiten haufig geféhrliche
Verkehrssituationen festgestellt werden.

Bei dem in Rede stehenden Verkehrsbereich handelt es sich aus verkehrspolizeilicher Sicht
um keinen Unfallschwerpunkt. Im konkret benannten Zeitraum ereigneten sich insgesamt 3
polizeilich registrierte Verkehrsunfélle. Bei keinem der Unfélle kam es zu Personenschéden.
Es gab auBBerdem keine Kinder-, Fahrrad- oder Ful3gdngerbeteiligung. Die Unfallursache
,Geschwindigkeit” ist von der Polizei kein mal erfasst worden. Grundsétzlich handelt es sich
laut Aussage der Verkehrspolizei also um eine unaufféllige Stral3e.

Die Teilnahme am StralRenverkehr erfordert stdndige Vorsicht und gegenseitige Rlicksicht.
Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, geféhrdet
oder mehr, als nach den Umstédnden unvermeidbar, behindert oder beléstigt wird. Die Kurven
im oben genannten Bereich haben ohnehin eine entschleunigende Wirkung und die
angesprochene Uniibersichtlichkeit sollte demnach ebenfalls dazu fiihren, dass die
Verkehrsteilnehmer sich mit der entsprechenden Aufmerksamkeit bewegen. Die
beschriebenen Beschleunigungen bzw. der dadurch verursachte Larm wiirde aufgrund der
engen baulichen Gegebenheiten durch das Aufstellen des VZ 274 ,30“ unter Umsténden
nicht gemindert. Dies ist bei Bedarf durch eine Larmuntersuchung nachzuweisen.

Im vorliegenden Fall kommt auch die Variante zur Anwendung, die einen Verzicht auf die
Absenkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit erlaubt, wenn ,relevante Auswirkungen
auf den OPNV-Tatkfahrplan zu befiirchten sind“. GeméaR Uberpriifung durch die BSAG ist
dies bei der hier verkehrenden Buslinie gegeben und gilt fiir sémtliche im Linienverlauf



angesiedelten sensiblen Einrichtungen gleichermallen. Wegen der Gefahr, dass
fahrplanméllige Anschliisse bei den im Linienverlauf kreuzenden Linien bzw. die
Wendezeiten an den Endhaltestellen (vorgeschriebene Pausenregelungen fir das
Fahrpersonal) nicht eingehalten werden kénnen, kommt die Herabsetzung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit im fraglichen Abschnitt nicht in Frage.

Auch die Bewertung der StralBenraumvertraglichkeit kam zu dem Ergebnis, dass die
angeordnete Geschwindigkeit angemessen ist. Diesen Ergebnissen lassen sich leider keine
weiteren Anhaltspunkte entnehmen, mit denen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h begriindet werden kann. Dieser Streckenabschnitt ist zudem nicht Bestandteil des
Verkehrsentwicklungsplanes. Da die Verkehrssicherheit in dem vom Beirat angesprochenen
Bereich nicht beeintrdchtigt ist, kbnnen wir wegen der Vorgabe des § 45 Abs. 9 StVO keine
Anordnung auf Senkung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit treffen, weil keine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintr&chtigung der in den
vorstehenden Absétzen des § 45 StVO genannten Rechtsgliter erheblich libersteigt

Fiir die Reduzierung der Geschwindigkeit liegt uns somit keine valide Grundlage vor und wir
miissen den Antrag ablehnen.

Jorn Hermening schlagt vor, dass vom Ortsamt zur nachsten Sitzung ein
Beschlussvorschlag vorbereitet wird. Der Fachausschuss kommt tberein, so zu verfahren.

Beschlussvorschlag:

Der Beirat Hemelingen hat die ablehnende Stellungnahme des Amtes fur Stra3en und
Verkehr zu seinem Beschluss zu Tempo 30 in einem Bereich der Hannoverschen Stralde
zwischen Grenzpappel und Christernstralle ausfihrlich beraten und bittet um erneute
Prifung, da aus Sicht des Beirates einige Punkte, die Voraussetzung flir Tempo 30 sein
kénnen zutreffen und andere, die dagegensprechen, nicht geteilt werden.

a) Bestehen einer besonderen Gefahrenlage: Im genannten Abschnitt der
Hannoverschen Stralle befindet sich das Veranstaltungszentrum ,Aladin®, welches
regelmafig von grollen Menschenmassen fir Konzerte und andere Veranstaltungen
besucht wird. Die Ansammlungen von der TUr fullen gerade zu Einlasszeiten oft die
ganzen Blrgersteige aus, Fuldganger:innen benutzen daher oft auch die Fahrbahn.
Gegentber des Aladin befindet sich ein Imbiss, der gerne genutzt wird und so
haufiges Queren der Fahrbahn verursacht, vor allem in den dunklen Nachstunden.

b) OPNV-Taktplan: Die Lange des benannten Bereiches betragt 123 m, jeweils ca.
mittig mit einer Bushaltestelle versehen, an den angrenzenden Straf3en ist die
Vorfahrt zu achten. Der Beirat halt es daher flir ausgeschlossen, dass ein Bus auf
mehr als 30 km/h beschleunigen kann, bevor er wegen der Vorfahrsbeachtung
wieder bremsen muss.

c) Stralenquerschnitt: In beiden Richtungen ist der Radverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt, was zusatzlich eine erhdhte Aufmerksamkeit der Kraftfahrenden erfordert.

Abschlieend kann gesagt werden, dass die Aufnahme dieses Bereiches in die Regelungen
des Umfeldes zu Tempo 30 fir die Kraftfahrenden die Situation tbersichtlicher machen
wirde und eine de facto ,Aufhebung“ von Tempo 30 fir 123 m eher verwirrt als das Fahren
erleichtert.

Der Beirat bittet daher um Uberprifung der neuen Argumente. Bei einer méglichen
Einfihrung von Tempo 30 in diesem Bereich bietet der Beirat Hemelingen an, aus seinen
Mitteln (Stadtteilbudget Verkehr) die Aufbringung eines Schutzstreifens fir Fahrradfahrende
beidseitig incl. Rickbau der Mittelstreifenmarkierung sowie die Aufbringung von zwei Tempo
30 Piktogrammen in diesem Bereich zu finanzieren.



-Nachbereitung der gemeinsamen &ffentlichen Planungskonferenz ,Aus- und Umbau des
OPNV* der Beirdte Hemelingen und Osterholz vom 15.09.2022"

Jérn Hermening schlagt vor, dass vom Ortsamt zur nachsten Sitzung ein
Beschlussvorschlag vorbereitet wird. Der Fachausschuss kommt Uberein, so zu verfahren.

Beschlussvorschlag:

Der Beirat Hemelingen fordert vor dem Hintergrund der auf der Planungskonferenz ,Aus-
und Umbau des OPNV* der Beirdte Hemelingen und Osterholz vom 15.09.2022 vorgestellten
Informationen:

Forderungen zu Quartiersparken im Stadtteil Hemelingen:

- Eine vermehrte Verkehrsiiberwachung

- Die Prifung vom mehr Bewohnerparkzonen, auch auflerhalb der Innenstadt oder
innenstadtnaher Bereiche, aufgrund der starken Belastung mit Parkenden PKW im Ortsteil
Hastedt

- die Stellplatz VO- Regional differenziert anzupassen

- eine Konzeptentwicklung um das Parken vom Firmenfahrzeugen auf 6ffentlichem Grund in
WohnstraRen zu unterbinden, ohne gleich Anwohnerparken anzuordnen (z.B. Parken nur
fur PKW bis 2,5 t von 18-6 Uhr)

- die Prufung der Einrichtung von Quartiersparkhausern in besonders belasteten Gebieten

- die Schraffieren Kurven/Einmiindungen

- Mehr Parkraumbewirtschaftung

- die Barrierefreiheit auf Gehwegen zu gewahrleisten (zugeparkte Gehwege verhindern und
Zuwiderhandlungen ahnden) im Sinne des "Konzeptes zur Ordnung des Parkens und zum
Umgang mit Gehwegparken", dabei sollen auch Bereiche Hemelingens, die besonders stark
belastet sind (Hastedt) friihzeitiger mit einbezogen werden.

- Die Durchfahrten fur Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr jederzeit freihalten

Zur Entlastung der Quartiere Radverkehr starken:

- Deutlich mehr Fahrradstellplatze in den Quartieren

- Alternative Mobilitdtskonzepte auch in Aul3enbereichen fordern (Carsharing z.B. Cambio),
Radverkehr

- Radpremiumrouten zeitnah umzusetzten

- Die Unterfuhrung Hastedter Bruckenstrale/ Hastedter Osterdeich zligig umzusetzen. Bei
der Gestaltung ist zu beachten, dass kein sog. Angstraum entsteht

- die Neugestaltung der Nebenanlagen der HeerstralRen im Stadtteil Hemelingen — dabei
sind die Radwege zu verbessern

- die Radpremiumroute zeitnah zwischen dem Bahnhof Mahndorf und Achim verknuipfen

- bei der Sanierung der Radwege zuklnftig eine Prioritatensetzung mit Einbeziehung der
Beirate vorzunehmen

- die neue Radfahrer- und Fuldgangerbriicke Uber die Weser (Hemelingen Habenhausen)
(Teil Radpremiumroute) prioritar umzusetzten

- Mehr Bike & Ride Angebote am Bahnhof Mahndorf (Fahrradparkhaus, mehr gesicherte
Abstellmdglichkeiten.

- An Ampeln — Mulleimer in Radfahrer:innenhéhe aufzustellen

- Beim Anhalten — Stander flir FiRRe zur Verfligung zu stellen

- Mehr Fahrradleitsysteme bereit zu stellen

- Ladestationen fur E-Bikes anzubieten

OPNV )
- die Prufung eines kostenlosen OPNVs fur Schiler*innen
- die Ticketpreise des VBN Uberprifen (Wegfall Preisstufe Uphusen, da ist kein Halt)

' Protokoll der Sitzung siehe unter https://www.ortsamt-hemelingen.de/sitzungen/planungskonferenz-
aus-und-umbau-des-oepnv-gemeinsam-mit-dem-beirat-osterholz-35907
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- die unverziigliche die Aufnahme der Planungen fiir die Querspange Malerstrale, incl.
Verlangerung Linie 2, 3 bzw. 10 bis Osterholz/Weserpark mit Planfeststellungsverfahren, ggf.
durch die Einstellung weiterer Mitarbeiter:innen fur diese Aufgabe im behordlichen Bereich
- Verbesserung der Busanbindung Hansalinie (ohne zeitliche Lucken)

- endlich den Haltepunkt Hansalinie der DB umzusetzen

- Die Hansalinie und Eisenbahnersiedlung (Sebaldsbrtick) ggf. mit Anruftaxi und/oder
Kleinbussen verbinden

- Die Linie 39 Mahndorf auch zu Hauptzeiten einzusetzen, 30 Minuten-Takt an Haltestellen
ist nicht zumutbar

- Ab Weserwehr auch nach 18:00 Uhr einen Anschluss sichern, nicht nur im 20 Minuten Takt
- P&R am Bahnhof Mahndorf ausbauen, z.B. auf den Flachen der DB am alten Bahnhof

- Bahnhof FéhrenstralRe — die 2te Unterfihrung Hohe Knick Quintschlag umzusetzten

- eine weitere Fahrradbriicke an Dreyer Briicke planen, dort auf Niedersachsischer Seite
Bike & Ride Platz anregen

- ein Viertelstundentakt auf der RS 1

- ein Viertelstundentakt auf der RS 2

- DB Haltepunkt Arbergen (6stlich Elisabeth-Selbert-Stral’e) — die Planung ist unverziiglich
wiederaufnehmen und maoglichst zeitnah umsetzen.

- Der dreigleisige Ausbau der DB auf dieser Strecke ist zu beschleunigen, auch um den
Haltepunkt Fohrenstrale unten zlgiger zu ermdoglichen.

- Die Taktung ins Umland (Regionalbusse) zeitnah erhéhen

- Die Einrichtung der Metro- und Expresslinien wird begriit und vom Beirat gefordert

- Die bessere Anbindung der Gewerbegebiete wird begrif3t und vom Beirat gefordert

- In der Angebotsoffensive Stufe 1 (,Taktversprechen®) eine engere Taktung auch auf der
Ost/West Verbindung (2, 3, 10)

- Der barrierefreie Umbau der Haltestellen ist schnellstméglich in Hemelingen umzusetzen
- Anbindung Eisenbahnersiedlung Sebaldsbrick — Entweder mit Quartiersbussen oder mit
einer Querverbindung Richtung Arbergen — dazu waren nur wenige Meter Stral3e notwendig,
die Durchfahrt darf nur fir Busse méglich sein. Dazu sollte ein Konzept erarbeitet und dem
Beirat vorgestellt werden.

- Shuttle-Busse zum Mahndorfer See wahrend der Saison

- die Veranderungen bei der Planung des neuen Bahnhofs Hemelingen mit verbesserter
Barrierefreiheit werden ausdricklich begrufdt.

- Gemeinsame MalRnahmen mit dem Umland fir Personalgewinnung im OPNV sollen
angegangen werden, um die Ausfalle im Stadtbremischen Bereich wie auch der Wegfall
ganzer Linien und Nachangebote im Umland anzugehen. Die Linien sind fiir eine OPNV-
Anbindung der vielen Arbeitsplatze im Stadtteil und im Umland unerlasslich und entlasten
den MIV stark.

Weitere Forderungen

- Durchgangsverkehr vor allem von LKW durch die Stadt vermeiden (Transporte durch
Bremen vermeiden, besser Gber die Autobahn lenken)

- Uberarbeitung des LKW Fiihrungsnetzes in Hemelingen mit Beteiligung des Beirates

-Beschluss vom 03.11.2022 "Einbau von Baumnasen®

Rickmeldung des ASV: wir haben lhr Burgeranliegen vom 03.11.2022 erhalten. Aus dem
Anliegen geht leider nicht hervor, in welchem Abschnitt die Malnahme (Baumnasen)
vorgesehen werden soll. Ist der Bereich von der ,Bollener LandstraRe” bis zum ,Am
Hogenkamp® zu bertcksichtigen oder bis zum ,An der Lieth®!

Im Anschluss werden wir die verschiedenen Leitungstrager anfragen, da ein Mindestabstand
(fur die Baumbepflanzung) zu den bestehenden erdverlegten Leitungen eingehalten werden
muss. Nach Erhalt und Auswertung der Unterlagen werden wieder auf Sie zuriickkommen

Jorn Hermening schlégt vor, dass vom Ortsamt zur nachsten Sitzung ein Plan vorlegt wird.
Der Fachausschuss kommt Gberein, so zu verfahren. Carsten Koczwara bietet seine Mithilfe
an.



Termin mit Carsten Koczwara hat am 05.01.2023 stattgefunden (siehe Anlage).

-zur Stellungnahme zur Verkehrsanordnung des Amtes fur Stral’en und Verkehr zur
Stresemannstrale (Behandlung nicht-6ffentlich wg Protokollausziigen aus n6 Sitzungen, das
Ergebnis soll dann in das 6ffentliche Protokoll lbernommen werden)

Geschwindigkeitsmessungen in der Mahndorfer Heerstralle

hier: Auswertung Oktober 2022 bis Dezember 2022

Heiko Wolf (Polizei Bremen) wird an der Sitzung des Fachausschusses am 17.01.2023
teilnehmen und die Auswertung vortragen.

dazu auch Ruckmeldung der BSAG zur Versetzung der GMT
Standort ,Zum Flasch*®:
- Hier erflllen die Beleuchtungsmaste nicht die erforderlichen Malde, um fur die
Anbringung einer GMT zur Verfligung zu stehen.

Standort “Nauheimer StralRe*:

- Hier kann eine GMT installiert werden, da sich die Beleuchtungsmaste jedoch
ausschliel3lich auf einer Seite befinden, kdnnen nur Fahrzeuge gemessen werden,
die in Richtung ,Arberger Heerstralle“ unterwegs sind.

- Die GMT sollte, wenn mdglich auf Héhe der ,Sollingerstralle” angebracht werden,
damit die heranfahrenden Fahrzeuge gemessen werden koénnen.

- Auf Héhe der ,Harzer StralRe” hat die GMT nicht ausreichend Zeit die Fahrzeuge zu
messen, bzw. haben die Fahrzeuge auf Grund der Kurve noch gar nicht wieder ihre
richtige Geschwindigkeit erreicht.

Nachtrag:

In der ,Nauheimer Stralle“ befinden sich Betonmaste zur Beleuchtung, hier bendtigen wir
zusatzlich die Freigabe durch das ASV, da nicht jeder Betonmast zusatzliche Belastungen
aufnehmen kann.

Was kann passieren?

1. Das ASV erteilt die Freigabe

2. Das ASV erteilt uns keine Freigabe

3. Das ASV lasst Probebohrungen vornehmen um eine genaue Antwort geben zu
kénnen, wodurch zusatzliche Kosten entstehen, die an das Ortsamt weitergereicht
werden.

Sonstiges:

- Die Geschwindigkeitsmesstafeln kénnen technisch gesehen die gefahrenen
Geschwindigkeiten beider Richtungen messen, da es hier aber hin und wieder zu
Fehlern kommt, wurde beschlossen, dass eine GMT nur noch eine Fahrbahn messen
darf
(Heil3t im Falle der ,Nauheimer Stralle®, die Fahrzeuge die in Richtung ,Arberger

Heerstrale” unterwegs sind.

- Die Geschwindigkeitsmesstafeln zeigen die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge an
und zahlen die Anzahl der Messungen (die Messung erfolgt in 1,5sek. Abstanden)
Da jedoch nicht immer jedes Fahrzeug gemessen wird, bzw. gemessen werden kann,

eignet sich eine GMT nicht um eine Verkehrszahlung vorzunehmen



