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Untersuchungsraum

m Der Untersuchungsraum befindet sich im Osten des Bremer Stadtgebiets

m Mit der Errichtung des Gewerbegebiets Achim West soll eine direkte Verbindung
von Bremen aus geschaffen werden.

— Eine geplante Brlcke Uber die A1 wird dann in Verlangerung der Theodor-Barth-
Stral3e oder weiter nordlich an der Ricardostral3e errichtet

Re

Thalenhorststra

© GeoBasis-DE / Geoinformatien Bremen, 2018
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Planungsanlass

SHP Ingenieure

Durch die neue Anschlussstelle Achim West entsteht eine neu attraktive
Verbindung fur den Fernverkehr aus und nach Bremen

Verkehre zur neuen Anschlussstelle missen die Al queren und werden Uber die

Theodor-Barth-Stral3e geflhrt

Die Theodor-Barth-Straflde
bekommt dadurch eine neue
verkehrliche Funktion

Durch die zusatzlichen
Verkehre wird ein Ausbau o2
der StralRe erforderlich S N

An anderen Stellen sind
gleichzeitig verkehrliche =
Entlastungen zu erwarten
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Kartepigrundlage: Openstreetmaps;

Stéadtebauliche Rahmenplanung ,Achim West*, NWP Planungsgesellschaft mbH
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Bestandsanalyse
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Bestandsanalyse — Verkehrsstarken

m Die Verkehrsstarken der Analyse wurden aus Zahlungen entnommen bzw. tber
Faktoren ermittelt

Theodor-Barth-Strale
(Arm 4)

Von-Thinen-StralRe éi\;
(Arm 1) \
© g

Theodor-Barth-Stralle ©
(Arm 4) >

Theodor-Barth-Strale
(Arm 2)

MalthusstraBe
(Arm 3) B

Quelle: SHP Ingenieure

Theodor-Barth-Stralle
(Arm 2)

Quelle: SHP Ingenieure 7% %
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Bestand

sanalyse — Verkehrsqualitaten
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Bestandsanalyse — Verkehrsqualitaten
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Prognoseverkehrsstarken
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Raumliche Wirkung der Mal3inahme

m Die Verkehrsverlagerungen werden aus dem bremischen Modell ermittelt

m Deutlich wird die zusatzliche Belastung der Theodor-Barth-Stral3e mit Verkehren
von der AS Achim West

4

m Gleichzeitig gibt es Entlast- et .. 7:_ AR

ungen an folgenden Stellen: &2 ’ Legende:
=) — Entlastung
— Thalenhorststrale — Mehrbelastung

-p» heutige Fahrbeziehung
-p zukinftige Fahrbeziehung

— Hans-Bredow-Stral3e

— Anschlussstelle Mahndorf

Quelle: SHP Ingenieure,

Kartengrundlage: Openstreetmaps;
Stadtebauliche Rahmenplanung ,,Achim West",
NWP Planungsgesellschaft mbH



Prognoseverkehrsstarken

m Die Prognoseverkehrsstarken fur die Untersuchung stammen aus dem
makroskopischen Verkehrsmodell Bremens

m Die fur die Berechnung erforderlichen Stundenwerte wurden anhand von Faktoren
ermittelt

Legende: S
Prognose 2030
Kfz-Belastungen nachmittags
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Verkehrsstarken
Spitzenstunde morgens
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Verkehrsstarken
Spitzenstunde nachmittags
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SHP Ingenieure

Variantenuntersuchung
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Variantenuntersuchung

m Im Rahmen der Begutachtung wurden mehrere Varianten untersucht

— Die Varianten 1 und 2 vergleichen zwei ErschlieBungsvarianten des
Gewerbegebiets Theodor-Barth-Stral3e

— Die Varianten A und B vergleichen zwei moégliche Anbindungen nach Achim

Einflussbereich
Varianten 1 & 2

Einflussbereich N 65
Varianten A & B

agensisioyudeul

Bricke nach
Achim
SHP Ingenieure

Variante A

Bremen — Vorstudie zum Ausbau der Theodor-Barth-Stral3e | 30.04.2019

Quelle: SHP Ingenieure

14



Variantenvergleich
Varianten A und B

=4 . -
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Quelle: SHP Ingenieure

Flhrung Gber FUhrung Gber
Theodor-Barth- Ricardostral3e

StralRe

(Variante A) (Variante B)
Wes | Bewemg
Verkehrsqualitatsstufe (Kfz) B C
Verkehrsqualitatsstufe (Ful3/Rad) D D
Mittlere Wartezeit (Kfz) [s] 16 32
Maximaler Rickstau (Kfz) [m] 67 110
Umzubauende Streckenlange ca. 1,3 km ca. 1,9 km
(davon auf Bremer Gebiet) (ca. 1,1 km) (ca. 1,6 km)
Zysatzllch einzurichtende 2 Stk 3 Stk
Signalanlagen
Betroffenheit der Anlieger von
Mehrverkehren . -
Auswirkung auf 6ffentliche
Stellplatze - -
Kurze, direkte

e —

Radverkehrsfihrung
Auswirkung auf den OPNV — —

Quelle: SHP Ingenieure

m Die Variante A bietet Vorteile in allen Kriterien und wird daher empfohlen

m Im Vergleich der Varianten 1 und 2 wird Variante 1 empfohlen
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Prognoseverkehrsqualitaten
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Prognosevariante 1A — Verkehrsqualitaten
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Prognosevariante 1A — Verkehrsqualitaten
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Entwurfstechnische Grundlagen
- Radverkehrsanlagen
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Entwurfstechnische Grundlagen — Radverkehrsanlagen

® Im Rahmen des geplanten Ausbaus wird sich die verkehrliche Funktion der
Theodor-Barth-Stral3e andern.

®m In der Prognose liegt die Querschnitts- —_ zweistreifige StraRen
belastung in der Spitzenstunde bei 752 Kfz/h 2400 ¢
2.200 +
— Der Schwerverkehrsanteil ist mit 19% "
1.800 +
hOCh 1.600 1
. . . . 1.400 —:— \Y]
m Auszugehen ist von einer zuléassigen -
Hochstgeschwindigkeit von 50km/h 1.000 - i
800
- T I
m Mit diesen Daten kann nach Empfehlungen e |
fur Radverkehrsanlagen (ERA) eine :22 1
Einschatzung vorgenommen werden o+ = | >
30 40 50 60 70 [km/h]
m Damit liegt der Querschnitt im Belastungs- Quelle: ERA (FGSV, 2010)
bereich Il
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Entwurfstechnische Grundlagen — Radverkehrsanlagen

m Im Belastungsbereich Il ist die Fihrung im Mischverkehr nicht mehr zu empfehlen

m Durch den starken Schwerverkehrsanteil sind Radfahrstreifen oder
benutzungspflichtige Radwege zu empfehlen

B Gewahlt wurde eine Querschnittsgestaltung mit Radwegen im Seitenraum

tB:r:;:_ Fiihrungsformen fiir Randbedingungen fiir den Wechsel des
L den Radverkehr Belastungsbereichs nach oben oder unten
bereich
— Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen - bei starken Steigungen kann die Fihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fiihrung ,,Gehweg” mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei” erganzt werden
| sind auszuschliel3en) — bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei héheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
— bei groRen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch mdglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
Schutzstreifen — bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tiber 3 %
Kombination Mischverkehr auf der Langsneigung, Ubersichtlicher Linienfihrung und geeig-
Fahrbahn und ,Gehweg” mit neten Fahrbahnbreiten kann die Fiihrung im Mischver-
Zusatz ,Radfahrer frei” kehr zweckmaRig sein
Kombination Mischverkehr auf der - bei starkem Schwerverkehr, untbersichtlicher Linienfiih-
Fahrbahn und Radweg ohne rung und ungunstigen Fahrbahnquerschnitten kommen
I Benutzungspflicht Radfahrstreifen oder benutzungspflichtige Radwege in
Kombination Schutzstreifen und Betracht
~Gehweg” mit Zusatz
~Radfahrer frei”
Kombination Schutzstreifen und
vorhandener Radweg ohne Benut-
zungspflicht Quelle: ERA (FGSV, 2010)
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Bestands- und Planungsquerschnitt
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Bestands- und Planungsquerschnitt

m Knotenpunktfreie Strecke mit Parken
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Bestands- und Planungsquerschnitt
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=
Bestand | -
Jr 75 ,% 2,00 ,‘J’ 7,50 ,]L 2,00 ,IL 2,75 ,'I/ gj" ‘@ \
Gehweg Parken (Langsaufstellung) Fahrbahn Parken (Léngsaufstellung) Gehweg ‘ gc 2
\ €&
| 4 \N
A : .
[
3,00 ,}Ll j ,'L 300 ,||,
Griinfliche i L, d q u D 'D Griinfliche
. [ = ]
| P
Quelle: SHP Ingenieure Kemfo\,f;_?:::‘”"g
Flanung L
/| : 20,00 ,|
i
,ll' 2,00 /ll’ 2,00 /| : 75 ,ll’ F;?,ffhn ,|l’ 75 ,ll’ 2,00 ,ll’ 2,00 ,]l'
Si:I:harhe‘rls- mit Linksabbiegestreifen Sicharhsits-

Gehweg

:
g

trennstreifen

SHP Ingenieure

L[]
]

Radweg Gehweg

trennstreifen

= t

o AN

IF

[ U
\ )

[
iﬁﬂ:ﬁ T -

- H_I—V—M : .
@elle: SHP Ingenieure

Bremen — Vorstudie zum Ausbau der Theodor-Barth-Stral3e | 30.04.2019 24



Bestands- und Planungsquerschnitt

m Lageplan Zum Panrepel/Theodor-Barth-Stral3e
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Planung SHP Ingenieure ST
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Bestands- und Planungsquerschnitt
B Lageplan Malthusstral3e/ Theodor-Barth-Stral3e

Anfahrsicht Theodor-Barth-StraRe

50 km/h, 70 m
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Bestands- und Planungsquerschnitt

m Lageplan Von-Thinen-Stral3e/Theodor-Barth-Stral3e
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SHP Ingenieure

Parken
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Parken

Langsparkstande Bestand
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Planung SHP Ingenieure

B Lange Stellplatze in diesem Bereich: ca. 526 m
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Parken

Langsparkstande Planun
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Planung SHP Ingenieure

m Lange Stellplatze in diesem Bereich: 73 m
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Parken

Langsparkstande Bestand
A R : ®m Lange Stellplatze in

" Il'ii' Theodor- Barth StraBe mlml * ‘ | diesem Bereich:

e

ca. 664 m
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Ansprechpartner

Prof. Dr.- Ing. Daniel
Seebo

Telefon 0511.3584-481

d.seebo@shp-
ingenieure.de

www.shp-ingenieure.de
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