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AUFGABENSTELLUNG

Die DB Netz AG plant die Erneuerung der Sicherungstechnik am Bahniibergang (BU)
BrauerstraRe in Bremen in km 233,972 der Strecke 2200. Damit verbunden sind unter
anderem neue Lichtzeichen und Schranken sowie Asphalt- und Kabeltiefbauarbeiten.

Im Zusammenhang mit diesem Bahniibergang werden entlang der Strecke 2200 auch
drei weitere Bahnubergénge in Bremen erneuert.

Mit diesen MaRnahmen sind keine Anderungen der Gleislage, der Gradiente oder eine
Erhohung der Leistungsfahigkeit der Strecke (z.B. Streckenkapazitat oder
-geschwindigkeit) verbunden. Daher handelt sich bei den beschriebenen baulichen
MaRnahmen um keinen erheblichen baulichen Eingriff in den Schienenweg im Sinne
der  Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Eine Untersuchung der
betriebsbedingten Schallimmissionen mit Priifung zur sog. wesentlichen Anderung ist
demnach entbehrlich.

Aufgrund des Einsatzes larmintensiver Baumaschinen und Bauverfahren und der Nahe
zu umliegender schutzwirdiger Bebauung sind jedoch Prognosen der baubedingten
Schallimmissionen nach der ,,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm - Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm)“ im Rahmen einer schalltechnischen
Untersuchung aufzustellen.

Verwendete Unterlagen
In der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

» Angaben/Abstimmungen zum geplanten Vorhaben (Baumaschineneinsatz,
Lageplan, Bauzeitenplan) mit Stand 03/2017 bzw. 03/2019, Dr. Graband & Partner
GmbH, beigestellt durch DB Netz AG im April 2019

> Digitales Gelandemodell (DGM) und 3D-Gebdudemodell (LoD1), Landesamt flr
Kataster und Vermessung, Juni 2019

> Bauleitplanung (Bebauungsplane, Flachennutzungsplan) der Hansestadt Bremen,
Juni/August 2019

» Vorbelastung durch Stralenverkehrslarm im Untersuchungsgebiet, Geolnformation
Bremen, August 2019

» Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm im Untersuchungsgebiet,
Larmkartenviewer des Eisenbahnbundesamtes, August 2019

Ortliche Gegebenheiten

Der BU BrauerstraRe liegt in der Hansestadt Bremen in km 233,972 der Strecke 2200
Wanne-Eickel — Bremen — Hamburg.

Die Einstufung der Gebietsnutzungen fir das Untersuchungsgebiet ist auf Grundlage
von vorhandenen Bebauungspldnen durchgefiihrt worden. Sofern fir Teile des
Untersuchungsgebietes keine Bebauungspléne vorliegen, wurde die Einstufung anhand
der tatsachlichen Nutzung vorgenommen.

Im direkten Umfeld des Bahnilibergangs ist die Bebauung gem. Bebauungsplan 2305
(Stand 09.02.2006) als Mischgebiete (nach Punkt 3.1.1 der AVV Bauldrm Gebiete mit
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gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche
Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind) ausgewiesen.

Fur den weiteren 0stlichen Verlauf des Planungsgebietes, fur den keine
bauleitplanerischen Festsetzungen vorliegen, sind aufgrund der dort vorhandenen
tatsdchlichen Nutzungen zunédchst Einstufungen als Misch- und Gewerbegebiete
(Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind) vorgenommen
worden sowie im Anschluss daran als Allgemeine Wohngebiete (Gebiete in denen
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind).

Der Abstand der nachstgelegenen schutzwiirdigen Bebauung betragt rund 30 m zum
Bahnubergang.

T Wi km 2331972~ BU Blauelstlaﬁe

Abbildung 1: Luftbild Ausschnitt Untersuchungsgebiet
Hintergrund (©GeoEye IKONOS, Getmapping, AeroGRID, IGN Spain and IGP Portugal)
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BAULARM

Grundlagen

Baustellen sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen gemal 83 Abs.5 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG). Nach 822 Abs.1 und 83 Abs. 1
BImSchG muss der Betreiber nicht genehmigungsbedirftiger Anlagen sicherstellen,
dass schadliche Umweltwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Gemé&BR dem Stand der Technik sind Verfahren oder Geréte
anzuwenden, die eine Minimierung der Larmbelastung fur die betroffene Nachbarschaft
gewahrleisten. Unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen mdissen auf ein
Mindestmal} beschrénkt werden. Schédliche Umwelteinwirkungen sind nach 8 3 Abs. 1
BImSchG Immissionen, die nach Art, AusmaR oder Dauer geeignet sind, erhebliche
Belastigungen herbeizuftihren. Fir Art und Ausmal® des Bauldrms ist gemalR § 66
BImSchG die ,,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerduschimmissionen (AVV Baulirm 1970)“ malBigebend. Sie konkretisiert fiir
Baumaschinengerdusche den  unbestimmten  Rechtsbegriff der schédlichen
Umwelteinwirkungen aus 8§ 3 Abs. 1 BImSchG.

In Punkt 3.1.1 der AVV Baulérm sind folgende Immissionsrichtwerte festgelegt:

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Immissionsrichtwerte
in dB(A)

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnungen 50 35
untergebracht sind (entspricht WR, reines Wohngebiet)

Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind (entspricht WA, allgemeines Wohngebiet)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in 60 45
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
(entspricht MI, Misch-, Dorf- ,Kerngebiet)

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind (entspricht GE, Gewerbegebiet)

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle 70
Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der
Betriebe sowie fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonal
untergebracht sind (entspricht Gl, Industriegebiet)

Als Nachtzeitraum gilt die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Fur die Nachtzeit gilt der Immissionsrichtwert auch als Gberschritten, wenn kurzzeitige
Gerduschspitzen den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) (berschreiten
(Spitzenpegel).

Die Zuordnung der Gebiete ist entsprechend den Festsetzungen in Bebauungsplanen zu
entnehmen. Weicht die tatsdchliche Nutzung erheblich von den Festsetzungen im
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Zur Bildung des Beurteilungspegels sieht die AVV Bauldrm hinsichtlich der
durchschnittlichen Betriebszeit einer Baumaschine bei Tage (07:00 — 20:00 Uhr)

folgende Zeitkorrektur vor:

Betriebszeit

Zeitkorrektur

bis 2% h
Uber 2% h bis 8 h
Uber 8 h

und fur den Nachtzeitraum (20:00 — 07:00 Uhr)

Betriebszeit

10 dB(A)
5 dB(A)
0 dB(A)

Zeitkorrektur

bis 2 h 10 dB(A)
tber 2 h bis6 h 5dB(A)
tber 6 h 0dB(A)

Die Zeitkorrektur ist vom Wirkpegel abzuziehen.

Nach der AVV Baularm ist der Wirkpegel der Gerausche einer Baumaschine nach dem
Taktmaximalpegelverfahren (Lartms) mit einer Taktzeit von 5 Sekunden zu bilden.
Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Gerausche berlcksichtigt.

Uberschreitet der nach Nummer 6 (der AVV Bauldrm) ermittelte Beurteilungspegel des
von Baumaschinen hervorgerufenen Gerdusches den Immissionsrichtwert, sollen
MaRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden. Zur Minderung der
Geréusche aus dem Baustellenbetrieb kommen insbesondere in Betracht:

a) Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) Malnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

f) baubegleitendes Baularmmanagement und -monitoring mit Benennung eines
Baularmverantwortlichen.

Keine Larmminderungsmalnahme im physikalischen Sinne, aber zur Erhéhung der
Akzeptanz einer geplanten Baumanahme und den damit einhergehenden bauzeitlichen
Beldstigungen ist die:

g) Information der Anwohner

Malnahmenbeschreibung
Baustelleneinrichtung und Abschirmung

Bei der Einrichtung einer Baustelle ist grundsatzlich darauf zu achten, eine
bestmdgliche Abschirmung (durch Positionierung von Baucontainern und Geréten)
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bzw. einen gréRtmdglichen Abstand stationédr betriebener Gerdate und Maschinen zu
umliegender schutzwiirdiger Bebauung hin zu erreichen. Fur mobile Maschinen wie
Bagger lassen sich hingegen durch eine optimierte Baustelleneinrichtung keine
Larmminderungen erzielen.

Mobile Larmschutzeinrichtungen sind geeignet, die bauzeitlichen Beeintrachtigungen
der dahinter liegenden Bereiche durch Abschirmung zu reduzieren, wenn diese
mdoglichst nah an der Quelle aufgestellt werden kodnnen, die larmintensiven
Baumaschinen uberragen und es sich um Uberwiegend stationdre Té&tigkeiten handelt.
Die Umsetzbarkeit oder Wirksamkeit mobiler Schallschutzeinrichtungen ist im
Einzelfall zu bewerten. Bei Arbeiten an Bahnstrecken ist eine Aufstellung hdufig nicht
sinnvoll oder technisch nicht realisierbar, da es sich beispielsweise um
Wanderbaustellen handelt, oder die Trasse in Dammlage verlauft. Flr eine ersatzweise
Aufstellung im Bereich des Dammful3es wéren eine entsprechend grofie Aufstellflache
und Bauwerkshohen von 8 m oder mehr erforderlich. AuBerdem wiirde dabei meist der
Baubetrieb massiv behindert.

MaRnahmen an Baumaschinen / Verwendung gerauscharmer Baumaschinen

MalRnahmen zur Verminderung der Gerduschemissionen von Baumaschinen sind meist
nur herstellerseitig zu bewerkstelligen. Es sind daher bei BaumaRnahmen an
Schienenwegen des Bundes dem Stand der Technik entsprechend gerduscharme
Baumaschinen einzusetzen. Die eingesetzten Baumaschinen (soweit einschlégig)
missen den Anforderungen der Richtlinie 2000/14/EG Stufe Il, ergénzt durch die
Richtlinie 2005/88/EG, entsprechen. Es gelten die Bestimmungen der Geréte- und
Maschinenldrmschutzverordnung - 32. BImSchV.

Dies bezieht auch die Nutzung von akustischen Warnsystemen ein, die gemals Anlage
zur EBA-Verfugung zum Umgang mit bauzeitlichem Larm in der Planfeststellung vom
19.09.2016 dem Stand der Technik entsprechend, ab dem 01.01.2018 Uber eine
automatische Pegelanpassung verfligen missen.

Beschrénkung der Betriebszeiten

Die Beschrankung der Betriebszeiten reicht von der Minderung der bauzeitlichen
Beléstigungen durch Reduzierung der Einsatzzeiten einzelner, besonders lauter
Geréate/Maschinen, Uber die Reduzierung der taglichen Einsatzzeiten aller
Baumaschinen (z.B. nicht mehr als 8/6 Stunden Nettoeinsatzzeit am Tag/in der Nacht)
bis hin zur vollstandigen (zeitlich begrenzten) Vermeidung von Bauldarm durch Verzicht
auf Nachtarbeit und/oder Wochenend- sowie Feiertagsarbeit.

Jedoch sind einer La&rmminderung durch Betriebszeitenbeschrankungen Grenzen
gesetzt, wenn mit diesen eine deutliche Verldangerung der Gesamtbauzeit einhergeht.
Auch sind Arbeiten an Bahnstrecken Ublicherweise nur in Verbindung mit
Streckensperrungen moglich, deren begrenztes Zeitfenster oftmals Nachtarbeit
erforderlich macht.

Grundsétzlich aber sind die Betriebszeiten der (insbesondere der lautstarken)
Baumaschinen sowie der Bauablauf unter dem Gesichtspunkt des nachbarschaftlichen
Interessenausgleichs auf das mogliche MindestmaR zu reduzieren bzw. zu optimieren.

Verwendung gerauscharmer Bauverfahren

Beeintrachtigungen aus Bauldrm sind zu verhindern, soweit dies nach dem Stand der
Technik durchfuhrbar ist. Es sind dem Stand der Technik entsprechend gerduscharme
Bauverfahren zu verwenden. Gerduscharme Bauverfahren konnen zu langeren
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Bauzeiten fiihren, so dass in diesen Fallen eine L&rmminderung mit einer Verlangerung
der Gesamtbelastungsdauer fiir die Anwohner einhergeht. Bei vielen BaumafRnahmen
sind der Auswahl der Bauverfahren zudem bautechnische Grenzen gesetzt.

Bauldrmmonitoring und Bauldrmmanagement

Bei mehrmonatigen BaumalRnahmen in innerstadtischen Bereichen mit einer hohen
Anzahl potentiell von bauzeitlichen Belastigungen betroffener Anwohner, kann ein
baubegleitendes Baularmmanagement mit Installation eines Bauldrmverantwortlichen
sinnvoll sein. Der Baularmverantwortliche Ubernimmt die Funktion eines ortlichen
Baulberwachers, fihrt dabei (i.d.R. auf der Grundlage von Wochen- und/oder
Quartalsprognosen  sowie  Sonderprognosen  zum  Bauldrm)  regelmaRige
Baustellenkontrollen durch und tberwacht den bei der Baudurchfiihrung entstehenden
Bauldarm. Dabei nimmt er aktiv Einfluss auf die Belange des Schallschutzes. AuRerdem
ist er Ansprechpartner und Vermittler fir die von Bauldrm betroffenen Anwohner auf
der einen Seite und flr den VVorhabentrager, die ausfihrenden Bauunternehmen und die
Behorden auf der anderen Seite.

Information der Anwohner

Die friihzeitige Information der Anwohner Uber
e Art, Dauer und Zweck der Baumalinahme,

e den Umfang und die Unvermeidbarkeit mdglicherweise zu erwartender
Beeintrachtigungen sowie

e die geplanten MaRnahmen zur Reduzierung der bauzeitlichen Beeintréchtigungen,

tragt zwar nicht zu einer tatsachlichen Minderung von Gerduschbelastungen bei, fiihrt
jedoch erfahrungsgemal zu einer Erhdéhung der Akzeptanz von bauzeitlichen
Belastigungen bei. Hiermit wird den Betroffenen aullerdem die Mdglichkeit gegeben,
sich fur die Dauer der Baumalnahme mit ihrer personlichen Planung fir den
Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Abwagungsgrundsétze bei der Anwendung der AVV Baularm

Das Bundesverwaltungsgericht hat dazu erganzend mit Urteil vom 10.07.2012 — 7 A
11.11 [22] — wesentliche Grundsatze fir die Anwendung der AVV Bauldrm zum Schutz
der Nachbarschaft vor unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Baustellenldarm
formuliert. In der Entscheidungsbegriindung zu [22] wird ausgefiihrt, dass ,,nachteilige
Wirkungen® im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVTG [24] bzw. eine wesentliche
Beeintrachtigung der Rechte Dritter im Sinne des 8 74 Abs. 6 Satz 1 VwVfG nur von
solchen  baustellenbedingten  Geréuschimmissionen  ausgehen, , die  dem
Einwirkungsbereich mit Rucksicht auf dessen durch die Gebietsart und die konkreten
tatsachlichen Verhaltnisse bestimmte Schutzwiirdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht
mehr zugemutet werden konnen. Fir die Gebietsart ist dabei von der
bebauungsrechtlich  gepragten Situation der betroffenen  Grundsticke (im
Einwirkungsbereich) auszugehen, fiir die tatsachlichen Verhéltnisse spielen
insbesondere Gerduschvorbelastungen eine wesentliche Rolle.

Demnach kann also eine dauerhaft hohe L&rmvorbelastung eines Gebietes im
Einwirkungsbereich einer Baustelle, eine geringere Bemessung der Schutzwirdigkeit
als in den gebietsbezogenen Immissionsrichtwerten festgelegt, rechtfertigen. Die
Immissionsrichtwerte stellen also nicht grundsétzlich die Schwelle der Zumutbarkeit
oder erheblichen Belastigung dar. Ob sich die Zumutbarkeitsschwelle erhéhen kann,
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bedarf einer konkreten Beurteilung im Einzelfall unter Einbezug mdglicher
Minderungsmalinahmen  nach  Nr.41 der AVV  Baularm. In  die
Abwégungsentscheidung Uber die Zumutbarkeit baubedingter Beeintrdchtigungen
flieRen auRerdem ein:

e Die Dauer larmintensiver Bauphasen bzw. der Baumalinahme ist ein wichtiges
Kriterium zur Beurteilung der Schadlichkeit der Umwelteinwirkung im Sinne des
§ 3 Abs. 1 BImSchG.

e Nach Ziffer 5.2.2 Nr.2 der AVV Baularm kann von einer Stilllegung von
Baumaschinen trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden,
wenn die Bauarbeiten im offentlichen Interesse dringend erforderlich sind und die
Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht
rechtzeitig durchgefihrt werden kénnen.

e Neben der AVV Baularm ist auch die 32. BImSchV zu beachten, die Anforderungen
an die verwendeten Baumaschinen (88 3 bis 6 der 32. BImSchV) regelt. Ganz
wesentlich ist der 8 7, der Baustellen an Schienenwegen von Eisenbahnen des
Bundes vom Nacht- und Wochenendarbeitsverbot in Wohngebieten ausnimmt. Da
der Eisenbahnbetrieb auch wéhrend der Bauzeit im Interesse der Allgemeinheit
maoglichst aufrechterhalten werden soll, kann es unvermeidlich sein, dass ein Teil
der Bauarbeiten in Zugpausen an Sonn- und Feiertagen und/oder der Nachtzeit
durchgefiihrt werden muss. In diesen Féllen kénnen die Bauarbeiten Vorrang vor
den Belangen der Anwohner haben, wenn sie auf die unvermeidbaren Félle
beschrankt werden.

Larmvorbelastung

GemaR der Erlauterungen im vorstehenden Kapitel zur Bemessung der
Schutzwirdigkeit eines Gebietes bei einer dauerhaft vorhandenen Larmvorbelastung,
erfolgt ein Abgleich mit den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierungen fir
Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes und der Hauptverkehrsstraen. Die nach
VVorgabe der europaweit einheitlichen EU-Richtlinien ermittelten Kartierungsergebnisse
der Bestandsbelastungen weichen fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 Uhr bis
6.00 Uhr) nur in geringem MaR von Berechnungen nach den entsprechenden deutschen
Berechnungsvorschriften ab. Die Ergebnisse des Tag-Abend-Nacht-Wertes
(24-Stunden-Wert) sind nicht unmittelbar mit einer Berechnung fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 22.00 Uhr) vergleichbar, sind jedoch fir die
Identifizierung von Bereichen mit hohen Vorbelastungen aus dem Schienen- oder
Strallenverkehr geeignet und konnen daher flr eine Uberschldgige Beurteilung
herangezogen werden.

Die Larmkarten zum Schienenverkehrslarm (vgl. Abbildung 3) weisen fur den GroRteil
des Untersuchungsgebietes Vorbelastungen von min. 55 dB(A) im Tagesmittel auf. In
unmittelbarer Gleislage kénnen die Vorbelastungen > 75 dB(A) betragen.

Durch den Strallenverkehrslarm (vgl. Abbildung 4) sind entlang der Kkartierten Stral3en
Vorbelastungen von > 55 dB(A) bis > 65 dB(A) im Tagesmittel vorhanden.

Insgesamt sind im Untersuchungsgebiet somit hohe Vorbelastungen durch den
bestehenden Verkehrslarm vorhanden.
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Abbildung 2: Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm (Lpen oben)
(Quelle: EBA Léarmkartenviewer)
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Abbildung 3: Vorbelastung durch StraRenverkehrslarm (Lpoen oben)

(Quelle: Geolnformation Bremen)
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Baustellenablauf / Baumaschineneinsatz

Nach derzeitigem Planungsstand sollen die Arbeiten zum Umbau des BU im
Oktober 2021 beginnen und nach einer Gesamtbauzeit von rund 4 Wochen
abgeschlossen sein. Die geplante Inbetriebnahme ist fir das Jahr 2022 vorgesehen.

In der genannten Zeit finden die Arbeiten ausschlieflich am Tag statt. Es wird von
einem reguldren Ein-Schicht-Betrieb ausgegangen, innerhalb dessen die Betriebszeiten
der Baumaschinen eine Dauer von 8 Stunden in der Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
nicht tberschreiten.

Abbildung 4: Auschnitt Kreuzungsplan (Quelle: Dr. Graband & Partner GmbH)

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden die mafgeblichen
Bautatigkeiten einer rechnerischen Uberprifung unterzogen und so die bauzeitliche
Beeintrachtigung abgeschéatzt und beurteilt.

1. Prognoses_zenario la:
Tiefbau BU-Sicherung — Dauer 10 Tage

2. Prognoseszenario 1b:
Rammarbeiten — Dauer vstl. 1 Tag

3. Prognoseszenario 2:
Asphalt- und Erdarbeiten — Dauer 15 Tage

Wahrend der Ubrigen Arbeiten (u.a. Riickbau- und Kabeltiefbauarbeiten) sind aufgrund
des jeweiligen Baumaschineneinsatzes (i.d.R. Bagger und LKW) bauzeitliche
Auswirkungen zu erwarten, die unterhalb der in den vorstehend genannten Szenarien
ermittelten Beeintrachtigungen liegen oder mit ihnen vergleichbar sind.

Emissionen

Die Emissionen und Messergebnisse von Baumaschinen werden in der Regel als
Schallleistungspegel (Lwa) angegeben. Der Schallleistungspegel beschreibt die
Gerauschemission einer Schallquelle. Er ist ein Kennwert fir die akustische Leistung.
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Das Verfahren zur Bestimmung der garantierten Schallleistungspegel fur Erd-, Stral3en-
und sonstige Baumaschinen ist in der EG Richtlinie 2000/14/EG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber umweltbelastende Gerauschemissionen von
zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Maschinen beschrieben. In
Abhéngigkeit der Leistung (in kW) sowie des Zeitpunktes der Inbetriebnahme der
jeweiligen Baumaschine (Stufe | ab dem 3. Januar 2002 / Stufe Il ab dem 3. Januar
2006) errechnet sich der garantierte Schallleistungspegel.

Nicht alle Baumaschinen und auch Bautatigkeiten sind in der EG Richtlinie 2000/14/EG
enthalten. Zudem sind die konkreten zum Einsatz kommenden Maschinen oder deren
Leistung in kW zum gegenwaértigen Zeitpunkt nicht bekannt. Daher miissen Angaben
vergleichbarer Gerdte und Verfahren herangezogen werden. Als maRgebliche
Literaturquellen sind die  Technischen Berichte zur Untersuchung der
Gerduschemissionen von Baumaschinen des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und
Geologie (Heft 247 - 1998 [12] und Heft 2 — 2004 [11]) zu benennen. Alternativ
kommen auch Angaben (Datenblatter) verschiedener Baumaschinenhersteller zur
Anwendung.

In Tabelle 2 sind die fur diese Untersuchung verwendeten Schallleistungspegel der
relevanten Baumaschinen, -gerdte und -verfahren dargestellt. Gegebenenfalls zusatzlich
zur Anwendung kommende (Klein-) Gerate konnen aufgrund ihrer Einsatzzeit und
Schallentwicklung als nicht relevant angesehen werden und sind daher in den
Berechnungen nicht berticksichtigt worden.

Der den Berechnungen zu Grunde gelegte Maschineneinsatz sowie die daraus
resultierende Schallleistungsbilanz inklusive eventueller Zeitkorrekturen nach AVV
Bauldrm sind im entsprechenden Kapitel der Baularmprognose dargestellt.

Tabelle 2: Schallleistungspegel der in der Untersuchung verwendeten Baumaschinen

Ki*
in dB(A)

1 Zwei-Wege-Bagger mit Greifer/Schaufel 100,8 4.8

2 Radlader 100,2 51

3 Minibagger 89,4 4,2

4 Ruttelplatte/Verdichter 107,1 1,4

5 LKW, stehend 95,8 3,0

6 LKW, langsam fahrend 100,7 -

7 Rammgerat 126,0 1,5

8 Asphaltfertiger 102,2 15

9 Tandemwalze 104,5 1,0

10 Asphaltsage 116,6 15

* Ky = Zuschlag Impulshaltigkeit

Berechnungsverfahren

Die AVV Baulédrm ist urspriinglich eine Messvorschrift und enth&lt daher keine
Angaben zu Berechnungsverfahren. Da im Rahmen von Immissionsprognosen keine
Messungen durchgefiihrt werden konnen, wird die voraussichtlich zu erwartende
Schallausbreitung analog zu den Berechnungsvorschriften der TA Larm ermittelt.
Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden
dreidimensional eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:
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e Punkt, Linien- und Flachenschallquellen
e Abschirmkanten
e Immissionsorte

Die Ausbreitungsrechnung fir Bauldarmgerédusche erfasst die Pegelminderungen durch

e AbstandsvergroRerung und Luftabsorption,

e Abschirmung durch das Geldnde und Geb&ude (die Pegelzunahme durch
Reflexionen an den eingegebenen Gebéduden wird flr alle Gerduscharten bis zur
3. Ordnung berticksichtigt)

und erfolgt entsprechend den Vorschriften der Norm DIN ISO 9613-2 unter folgenden
Randbedingungen:

e die Bodenddmpfung wird nach Kap. 7.3.2. (,,alternatives Verfahren*) ermittelt

Eine Pegelminderung fir die Meteorologieddampfung (Cmet) wird im Sinne eines
konservativen Prognoseansatzes nicht berticksichtigt.

Bei den Immissionsberechnungen werden folgende Schallleistungsspektren in dB(A) in
den rechnerischen Ansatz gebracht.

Tabelle 3: Schallleistungsspektren von Baumaschinen in dB(A)

Baugerat

2-Wege- Bagger m. Greifer/Schaufel 2 73,1 84,3 94,6 98,1 97,2 95,2 88,3 80,9
Radlader 2 89,9 90,1 86,0 934 94,5 93,5 86,8 79,4
Minibagger 2 77,7 79,1 77,6 81,8 82,4 82,5 79,6 78,5
Rttelplatte/Verdichter 2 87,5 99,2 | 1015 | 101,2 | 995 96,5 91,2 86,4
LKW, stehend 3 77,0 80,0 84,0 89,0 92,0 89,0 83,0 74,0
LKW, langsam fahrend 81,0 84,0 90,0 93,0 97,0 94,0 88,0 80,0
Rammgerat D 99,4 102,1 | 107,1 | 116,1 | 119,0 | 122,0 | 120,0 | 112,0
Asphaltfertiger ¥ 72,7 91,6 88,8 95,7 96,2 97,2 89,9 84,7
Tandemwalze 2 78,1 91,6 89,4 97,4 | 100,0 | 98,8 93,7 85,2
Asphaltsige 2 78,0 95,1 95,0 1059 | 103,9 | 112,4 | 111,4 | 108,2

1) TUV SUD zum Planfeststellungsverfahren zum Ausbau des Flughafens Frankfurt/Main aus Dezember 2006 [13]
2) Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie [11] [12]
3)  SoundPLAN-Bibliothek SoundPLAN GmbH

Baularmprognose

Zur Bestimmung der zu erwartenden Immissionsbelastung werden Rasterberechnungen
in einer HOhe von 5,6 m Uber Geldnde durchgefuhrt und anschliefend der
Auswirkungsbereich in Bezug zu den Immissionsrichtwerten dargestellt. Dabei werden
die (Uberwiegend) stationdr betriebenen Maschinen als Punktschallquellen an einem
moglichen Einsatzort und die mobilen Maschinen entsprechend ihres Aktionsradius als
Linien- oder Flachenschallquellen beriicksichtigt. Darliber hinaus erfolgen
Einzelpunktberechnungen an innerhalo des Auswirkungsbereichs befindlichen
Gebauden mit schutzwiirdigen Nutzungen. Die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnungen sind fur Gebdude mit ermittelten Richtwertiiberschreitungen
in den Tabellen 1 bis 3 der Anlage 1 dokumentiert.
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Szenario 1

Das Szenario 1 untersucht die Arbeiten zum Tiefbau der BU-Sicherung. In dieser
Bauphase werden unter anderem Kabelschachte und Kabelquerungen erstellt sowie
Grindungsarbeiten durchgefiihrt. Fur die Fundamente der Lichtzeichen- und
Antriebsfundamente sind Rammrohrgriindungen erforderlich, die Gegenstand des
Szenarios 1b sind. Das Szenario la beinhaltet mit Ausnahme des Rammgeréts den
Einsatz der weiteren in dieser Bauphase vorgesehenen Baumaschinen. Diese sind mit
ihren Schallleistungspegeln in der nachfolgenden Tabelle 4 aufgelistet.

Tabelle 4: Maschineneinsatz und Schallleistungspegel Szenario la
Arbeitsgerat / L wa Einwirk- Zeit- Anzahl Anzahl  Emissionspegel
zeit korrektur Korrektur Lwar

Bauwerfahren dB(A) TI[h] T dB(A) dB(A) Tag dB(A)

Zwei-Wege-Bagger mit Greifer/Schaufel 106 8 -5 1 0 101

Radlader 105 8 -5 1 0 100

M inibagger 94 8 5 1 0 89

Ruttelplatte 109 8 5 1 0 104

LKW 99 8 5 1 0 94
Summe 107

Da von einem Ein-Schicht-Betrieb ausgegangen wird, ist fur alle Baumaschinen im
Szenario la eine Pegelkorrektur von jeweils -5 dB(A) berticksichtigt worden. Fur den
Einsatz der Ramme im Szenario 1b wird aufgrund des Umfangs der Rammarbeiten von
einer maximalen Einsatzzeit von nicht mehr als 2,5 Stunden am Tag ausgegangen, so
dass eine Pegelkorrektur von -10dB(A) beriicksichtigt worden ist. Die Rammarbeiten
werden voraussichtlich nur an einem Tag stattfinden.

Tabelle 5: Maschineneinsatz und Schallleistungspegel Szenario 1b
Arbeitsgerat / L wa Einwirk- Zeit- Anzahl Anzahl  Emissionspegel
zeit korrektur Korrektur Lwar
te
Bauwverfahren dB(A) T [h] T dB(A) dB(A) Tag dB(A)
Rammgerat 128 2,5 -10 1 0 118
Summe 118

Immissionen Szenario la

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind nur an einem Gebaude zu erwarten. An
der BrauerstraRe 9 (ID 7-9) sind Uberschreitungen von maximal 0,5 dB(A) bei
Beurteilungspegeln von 66 dB(A) mdglich. Der Auswirkungsbereich betragt bezogen
auf die Richtwerte fir allgemeine Wohngebiete maximal 100 m. Der
Auswirkungsbereich des Szenarios 1a ist in der Abbildung 6 dargestellt.

Immissionen Szenario 1b

Im Zuge der Rammarbeiten wurden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an
25 Gebduden ermittelt. Diese liegen im Mittel bei 2,9dB(A) und maximal bei
8,8 dB(A). Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind mit bis zu 74 dB(A) an 2 Gebduden
maoglich. Am Uberwiegenden Teil der Gebaude liegen die Beurteilungspegel jedoch
unter 67 dB(A). Der Auswirkungsbereich fur allgemeine Wohngebiete betragt 300 m.

Die Dauer der Rammarbeiten beschréankt sich voraussichtlich auf einen Tag, so dass die
ermittelten bauzeitlichen Beeintrachtigungen nicht dauerhaft auftreten werden. Der
Auswirkungsbereich des Szenarios 1b ist in der Abbildung 7 dargestelit.
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Abbildung 5: Szenario la - Auswirkungsbereich Tag
Hintergrund (©GeoEye IKONOS, Getmapping, AeroGRID, IGN Spain and IGP Portugal)
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Abbildung 6: Szenario 1b — Auswirkungsbereich Tag
Hintergrund (©GeoEye IKONOS, Getmapping, AeroGRID, IGN Spain and IGP Portugal)
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Szenario 2

Im Untersuchungsszenario 2 werden die Asphalt- und Erdarbeiten zur Herstellung neuer
Gehwege und Anpassung der Fahrbahn untersucht. Die hierzu erforderlichen und in die
Berechnungen eingegangenen Baumaschinen sind in der Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6: Maschineneinsatz und Schallleistungspegel Szenario 2
Arbeitsgerat / L wa Einwirk- Zeit- Anzahl Anzahl  Emissionspegel
zeit korrektur Korrektur Lwar
Bauwerfahren dB(A) T [h] T dB(A) dB(A) Tag dB(A)
Asphaltfertiger 104 8 -5 1 0 99
Tandemwalze 106 8 -5 1 0 101
Radlader 105 8 -5 1 0 100
Asphaltsége 118 2,5 -10 1 0 108
Ruttelplatte 109 8 -5 1 0 104
LKW 101 8 -5 1 0 96
Summe 111

Auf Grundlage eines angenommenen Ein-Schicht-Betriebs ist mit Ausnahme der
Asphaltsdage fur alle Baumaschinen eine Pegelkorrektur von jeweils -5dB(A)
beriicksichtigt worden. Fir die Asphaltsége ist aufgrund ihres nur punktuellen und nicht
durchgehenden Einsatzes eine maximale Einsatzzeit von nicht mehr als 2,5 Stunden am
Tag und somit eine Pegelkorrektur von -10dB(A) bertcksichtigt worden.

Immissionen Szenario 2

In Szenario 2 sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an 4 Gebauden ermittelt
worden. Diese liegen zwischen 0,3dB(A) und 8,8dB(A) bei maximalen
Beurteilungspegeln von 74 dB(A). Von Beurteilungspegeln > 70 dB(A) ist nur ein
Gebdude betroffen. Der Auswirkungsbereich betragt bezogen auf die Richtwerte flr
allgemeine Wohngebiete maximal 150 m.

Der Auswirkungsbereich des Szenarios 2 ist in der Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 7: Szenario 2 — Auswirkungsbereich Tag
Hintergrund (©GeoEye IKONOS, Getmapping, AeroGRID, IGN Spain and IGP Portugal)
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Zusammenfassung und Abwéagung

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Die DB Netz AG plant die Erneuerung der Sicherungstechnik am Bahniibergang (BU)
Brauerstra3e in Bremen in km 233,972 der Strecke 2200.

Fur eine Einschatzung der bauzeitlich zu erwartenden Beeintrachtigungen wurden
schalltechnische Untersuchungen nach der ,,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm)“ durchgefiihrt.

Tabelle 7: Zusammenfassung Prognoseberechnungen
Szenario la Szenario 1b Szenario 2
Tiefbau Rammarbeiten Asphalt- und

BU-Sicherung
Dauer: 10 Tage

BU-Sicherung
Dauer: vstl. 1 Tag

Erdarbeiten

Dauer: 15 Tage

Betroffene Gebaude 1 25 4
Davon grofier Vorbelastung 0 0 0
Davon Pegel > 70 dB(A) 0 2 1
Maximaler Beurteilungspegel 66 dB(A) 74 dB(A) 74 dB(A)

Abwagung/Beurteilung der Zumutbarkeit

Die durchgefuhrten Prognoseberechnungen dienen der Abschétzung bauzeitlicher
Beeintrachtigungen und sollen einen Hinweis darauf geben, ob wahrend der Bauzeit
erhebliche bzw. unzumutbare Beldstigungen auftreten kénnen. Eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte ist nicht automatisch gleichbedeutend mit einer erheblichen oder gar
unzumutbaren Beldstigung. Die Zumutbarkeitsschwelle ist im Rahmen der
MafRnahmenabwagung festzulegen.

In die Beurteilung Uber die Zumutbarkeit der bauzeitlich zu erwartenden
Beeintrachtigungen und die Abwéagung Uber die Umsetzbarkeit, Notwendigkeit und den
Nutzen von MalRnahmen zur Minderung der Gerausche flief3t ein:

eine abwéagungsrelevante La&rmvorbelastung,

die Hohe der ermittelten Beurteilungspegel,

die Dauer der Malnahme und

zusatzlich, ob der Bauldrm voraussichtlich wéhrend der gesamten Bauzeit Pegel von
70 dB(A) tags uiberschreitet.*

Den Erlauterungen im Kapitel 2.1.2 folgend, rechtfertigt die dauerhaft vorhandene hohe
Vorbelastung aus dem Schienen- und StraRenverkehr eine geringere Bemessung der
Schutzwirdigkeit, als in den gebietsbezogenen Immissionsrichtwerten festgelegt. Demnach
wird bei einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte zwar von
Belastigungen der Anwohner wahrend der Bauzeit ausgegangen, jedoch werden diese nicht

Y In Anlehnung an die in héchstrichterlicher Rechtsprechung entwickelte grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts fiir dauerhaft vorhandene Belastungen aus dem Verkehrslarm (BVerwG, Urteil vom
15.12.2011 - 7 A 11.10 -), da keine konkreten Festlegungen existieren, ab wann Belastigungen aus Baularm unabhéngig von
den Besonderheiten des Einzelfalls (ggf. vorhandene Vorbelastung etc.) als unzumutbar gelten.
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grundsatzlich als unzumutbar erachtet, wenn sie unterhalb der vorhandenen Vorbelastung
liegen und gleichzeitig nicht dauerhaft Pegel von 70 dB(A) tags uberschreiten.

Dauerschallpegel von mehr als 70 dB(A) am Tag sind wéhrend der Asphalt- und
Erdbauarbeiten an einem Gebdude moglich (ID 7-9, Beurteilungspegel: 74 dB(A)).
Wahrend der Rammarbeiten sind zusétzlich zum vorstehend genannten Geb&ude auch am
Gebdude mit der ID 7-7 Beurteilungspegel > 70 dB(A) zu erwarten. Hierbei handelt es sich
jedoch nicht um Dauerschallpegel sondern nur um voriibergehende bauzeitliche
Beeintrachtigungen, die voraussichtlich nicht mehr als 2,5 Stunden innerhalb eines Tages
auftreten werden. Die vorhandenen Vorbelastungen aus dem Verkehrslarm liegen
voraussichtlich wahrend der gesamten Bauzeit an allen Gebduden uber den aus den
Bautatigkeiten zu erwartenden Beeintrachtigungen.

Die hochsten ermittelten Beurteilungspegel betragen am Tag aullerhalb der Rammarbeiten
74 dB(A). Bei Beurteilungspegeln von nicht mehr als 67 dB(A) (tags) kann (nach heutigem
Stand der Technik) davon ausgegangen werden, dass mit geschlossenem Fenster ein
Innenpegel von nicht mehr als 40 dB(A)? sicher eingehalten werden kann. Den Anwohnern
ist zuzumuten, die Frischluftzufuhr am Tag durch Stof3beluftung in Zeiten, in denen die
Bauarbeiten unterbrochen sind oder die Raume nicht genutzt werden, sicherzustellen und
die Fenster ansonsten geschlossen zu halten.

Bei Beurteilungspegeln von mehr als 67 dB(A) und weniger als 70 dB(A) sind in
Abhéangigkeit vom Alter der verbauten Fenster geringfligig hohere Innenpegel nicht
vollstdndig auszuschlieRen, so dass eine zeitweise Unzumutbarkeit gegeben sein kann.
Hiervon sind je nach Bauphase 1 bis 3 Gebdude betroffen. Aufgrund der zum Teil sehr
geringen Abstande der Bauarbeiten zur schutzwirdigen Bebauung und des bereits
angenommenen Ein-Schicht-Betriebs mit einer auf 8 Stunden am Tag reduzierten
Einsatzzeit der Baumaschinen werden diese Beeintrachtigungen als alternativlos betrachtet.

Es verbleibt 1 Geb&ude mit Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A). Hierbei handelt es
sich um das Gebaude Brauerstrale 9 (ID 7-9) mit maximalen Beurteilungspegeln von bis
zu 74 dB(A) wihrend der Asphalt- und Erdbauarbeiten. Diese werden in Summe
voraussichtlich 15 Tage andauern. Die ermittelten hohen Beurteilungspegel > 70 dB(A) am
Gebdaude mit der ID 7-9 werden jedoch nur dann auftreten, wenn diese Arbeiten im
oOstlichen Bereich des Baufeldes unmittelbar am Haus stattfinden. Dies wird sich auf einige
wenige Tage beschréanken und nicht tiber die gesamte Dauer von 15 Tagen der Fall sein.

Bei den ermittelten Prognosepegeln aufgrund des beigestellten Baumaschineneinsatzes ist
zu berucksichtigen, dass besonders larmintensive Baumaschinen wie die Ruttelplatte und
die Asphaltsage i.d.R. nicht Uber die gesamte Dauer der jeweiligen Bauphase taglich zum
Einsatz kommen, sondern nur punktuell (iber die Bauphase hinweg oder zu Beginn bzw.
zum Ende der jeweiligen Bauphasen. Somit werden die ermittelten Beurteilungspegel
voraussichtlich nicht taglich tber die gesamte Dauer von bis zu 8 Stunden auftreten.
Weiterhin ist die hohe vorhandene Vorbelastung aus dem Schienen- und
StraBenverkehrsldrm zu berticksichtigen.

Die Rammarbeiten und die sich daraus ergebenden Beurteilungspegel und bauzeitlichen
Beeintrachtigungen beschranken sich voraussichtlich auf eine Dauer von nicht mehr als
2,5 Stunden innerhalb eines Tages.

2 Angelehnt an VDI-Richtlinie 2719 ,,Schalldimmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®,
24. BImSchV (Korrektursummand ,,D* (= 37 dB(A) fir Wohnrdume) hat unter Hinzurechnung von 3 dB(A) die Bedeutung
eines ,,zumutbaren Innenraumpegels‘)
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Die Anwohner sind friihzeitig vor Beginn der besonders larmintensiven Arbeiten ber
deren Umfang und voraussichtliche Dauer zu informieren, damit diese sich in ihrem
Tagesablauf auf die zu erwartenden Beeintrachtigungen einstellen kénnen.

Fazit

Zur Erhéhung der Akzeptanz der geplanten Bautatigkeiten sowie zur Verminderung
baubedingter Bel&stigungen werden nach Riicksprache mit dem Vorhabentrdger folgende
Vorgaben umgesetzt:

1. Die Anwohner/Anlieger der Baustelle werden friihzeitig vor Beginn der Baumalinahme
umfassend Uber deren Art und Dauer informiert.

2. Die Einsatzzeiten der Baumaschinen betragen nicht mehr als 8 Stunden am Tag in der
Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr.

3. Es werden dem Stand der Technik entsprechend gerduscharme Baumaschinen und
Bauverfahren verwendet. Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass die eingesetzten
Baumaschinen (soweit einschlagig) den Anforderungen der Richtlinie 2000/14/EG
Stufe Il, erganzt durch die Richtlinie 2005/88/EG, entsprechen. Es gelten die
Bestimmungen der Geréte- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV.

4. Bei der Einrichtung der Baustellen wird darauf geachtet, eine bestmdgliche
Abschirmung bzw. einen grofitmoglichen  Abstand  stationdr  betriebener
Gerate/Maschinen zur umliegenden schutzwirdigen Bebauung hin zu erreichen.

Dartiber hinausgehende weitere Mallnahmen zur Minderung bauzeitlicher Immissionen
werden im Ergebnis der Abwagung als nicht erforderlich erachtet.

Die verbleibenden zu erwartenden bauzeitlichen Immissionen werden vom Vorhabentréger
als dem Stand der Technik entsprechend und gemaR §22 Abs.1 sowie §3 Abs. 1
BImSchG als zumutbar und unschédlich eingestuft. Eine wesentliche Beeintrachtigung der
Rechte Dritter im Sinne des 8 74 Abs. 6 Satz 1 VWVfG entsteht durch das geplante
Vorhaben fur die Anwohner nicht.

Essen, den 01.07.2020
Pdyry Deutschland GmbH

4 /ﬂ@% ik ij:

i.V. Walter Stankewitz i.A. Frederik Schildberg
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Wohnhaus im Aul3enbereich (Nutzungsart) in
Immissionsergebnistabellen

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

Baugesetzbuch

Baunutzungsverordnung
Betriebsbahnhof

Baustelleneinrichtung

Bahnhof

Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
Bahnubergang

Betriebswerk

Zé&hler flr Pegelkorrekturenc 1 und ¢ 2 in dB
Pegelkorrektur fur Fahrbahnen in dB
Pegelkorrektur fur Fahrflachenzustand in dB

Dezibel (A bewerteter Schallpegel)
Deutsche Bahn AG
Verbandzeichen des Deutschen Instituts fir Normung e.V.

Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
Erdgeschoss

Euro-Norm

Europdische Union
Eisenbahniberfiihrung

Fahrplan
Zahler fur Fahrzeugkategorie
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Gewerbegebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
Gewerbegebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen

Gewerbegebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen, Nutzung
nur tags

Grundgesetz
Gelandeoberkante

Himmelsrichtung Gebdudeseite (in Ergebnistabellen)

Hilfsbriicke

Hohenunterschied Immissionsort — Schallquelle (in Ergebnistabellen)
Haltepunkt

Hertz (Einheit der Frequenz)

Immissionsgrenzwert (nach 16. BImSchV)
Immissionsort
Immissionsrichtwert (TA Larm, AVV Baularm)

Pegelkorrekturen in dB

Pegelkorrektur fur Bricken in dB

Pegelkorrektur fir minderungsmafinahmen an Briicken
Pegelkorrektur fur die Auffalligkeit von Geréuschen
Pegelkorrektur gegen das Auftreten von Quietschgeréuschen

Pegelkorrektur zur Berticksichtigung der geringen Storwirkung des
Schienenverkehrslarms

Taktmaximalpegel 5 sec

A-bewerteter Gesamtpegel der Schallleistung in dB

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in dB
Dekadischer Logarithmus (Basis 10)

Beurteilungspegel in dB(A)

Mafstab

Misch-, Kern- und Dorfgebiet (Nutzungsart) in
Immissionsergebnistabellen

Dorfgebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
Mischgebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
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Mischgebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen, Nutzung nur
tags
Kerngebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen

Normal Null

Obergeschoss
Oberkante
Offentlicher Personennahverkehr

Personenbahnhof
Prognose-Ohne-Fall
Prognose-Mit-Fall
Personenunterfiihrung

Radius
Rangierbahnhof
Raumordnungsverfahren

Orthogonaler Abstand Immissionsort — Schallquelle (in
Ergebnistabellen)

Schienenoberkante
Schienenpersonennahverkehr
SchallschutzmalRnahmen
Stellwerk

Stralleniberfiihrung
Strallenunterfiihrung
Sondergebiet Verwaltung
Sondergebiet Schule

Stockwerk (in Ergebnistabellen)

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Trager 0ffentlicher Belange

Untergeschoss
Umweltvertraglichkeitspriifung
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Umweltvertréglichkeitsuntersuchung

Geschwindigkeit

(Entwurfs-) Geschwindigkeit
Maximale Geschwindigkeit
Verwaltungsverfahrensgesetz

Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart) in
Immissionsergebnistabellen

Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
Reines Wohngebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
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